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SAZETAK

Pomorski promet od davnina ima znacajnu ulogu u gospodarskoj razmijeni, a upravo zemlje
EU c¢ine krucijalni segment svjetskog pomorskog prometa. Brodovi specijalizirani za
prijevoz putnika, bilo na kruznim putovanjima ili na linijskom prijevozu putnika preuzimaju
dominaciju u pomorskom prijevozu. Kada se govori o linijskom brodarstvu moze se
primijetiti da se radi o prijevozu klasicnim putni¢kim brodovima i trajektima gdje trajekti
postaju prevladavajuce prijevozno. lako je linijski pomorskoputnicki promet u proslosti bio
jedini nacin prometovanja ljudi izmedu kontinenata, i danas ostvaruje mnogobrojne ucinke.
Linijski pomorskoputnicki promet pridonosi razvitku priobalnih gradova, povezuje otoke s
kopnom, znacajan je za razvoj gospodarstva svih priobalnih podrucja, drzava koje imaju

izlaz na more, ali i EU u cjelini.

Kljuc¢ne rijeci: EU, linijski pomorskoputnicki promet, putnicki brodovi, pomorskoputnicke

luke

SUMMARY

Maritime transport has long played a significant role in economic exchange, and it is the EU
countries that make up a crucial segment of world maritime transport. Ships specializing in
passenger transport, whether on cruises or regular passenger transport, are taking over the
dominance of maritime transport. Classic passenger ships and ferries are used in liner
shipping. Ferries are becoming an increasingly significant and dominant means of transport
in maritime liner passenger transport due to the connection. Although liner shipping in the
past was the only way for people to travel between continents, it still has many effects today.
Liner shipping contributes to the development of coastal cities, connects islands with the
mainland, is important for the development of the economy of all coastal areas, countries

with access to the sea and the EU as a whole.

Keywords: EU, linear maritime passenger traffic, passenger ships, maritime passenger ports
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1. UVOD

Linijski pomorskoputni¢ki promet na podru¢ju Europske Unije, ali i Republike Hrvatske kao
njene sastavnice predmet je istrazivanja u ovom radu. Moze se reéi da je upravo djelatnost
pomorskoputnickog prometa najznacajnija pomorska djelatnost u smislu globalnog
gospodarskog povezivanja. Uloga pomorskoputni¢kog prometa je prijevoz putnika morem
za potrebe posla 1 zabave i to koriste¢i se posebnim brodovima prilikom prijevoza. Linijski
pomorskoputnic¢ki promet redovni je prijevoz putnika na odredenoj ruti ili rutama izmedu
luka, prema unaprijed objavljenim datumima i vremenima plovidbe. Za linijski
pomorskoputnicki promet karakteristi¢no je da predstavlja prijevoz putnika, ali i vozila

morem koristeci se posebnim brodovima od jedne luke do druge.

Struktura zavr$nog rada podijeljena je u 6 cjelina. Nakon uvoda, u radu ¢e se najprije
obrazloziti pojam i podjela pomorskog prometa, njegove znacajke, povijesni razvoj i vrste
pomorskog prometa. S obzirom na samu temu zavrSnog rada, nadalje ¢e se definirati
putnic¢ko brodarstvo, te podsustav i glavne odrednice putni¢kog brodarstva. U tre¢em dijelu
prikazati ¢e se povijesni razvoj morskog brodarstva i morskih luka odnosno razvoj
pomorskoputnickog prometa. Zatim ¢e se u Cetvrtoj cjelini obraditi linijski
pomorskoputnicki promet. Najprije ¢e se navesti odrednice linijskog pomorskoputni¢kog
prometa kroz pravni okvir i Europske smjernice linijskog pomorskoputnickog prometa.
Istaknuti ¢e se obiljezja 1 glavne znacajke linijskog pomorskoputni¢kog prometa te
pomorskoputni¢kih luka. Pomorskoputni¢ke luke predstavljaju vazan ¢imbenik u razvoju
prometa opcenito, ali 1 turizma kroz zadovoljstvo samih putnika. Nadalje, u radu se istice
znacaj linijskog pomorskog putniC¢kog prometa u Europi apostrofiraju¢i njegova glavna
obiljezja. Prikazuju se najznacajnije luke pomorskoputnickog prometa u EU. U petoj cjelini
obraditi ¢e se linijski pomorskoputnicki promet u EU, ali i linijski pomorskoputnicki promet
u Republici Hrvatskoj. Prikazati ¢e se najznacajnije pomorskoputni¢ke luke EU i analizirati

pomorskoputnic¢ki promet Europske unije prema najnovijim dostupnim pokazateljima.

Cilj rada je utvrditi trenutno stanje linijskog pomorskoputnickog prometa u EU.
Linijski pomorskoputni¢ki promet znacajan je za razvoj priobalnog gospodarstva te je
potrebno ulagati u modernizaciju linijskih putnickih brodova te u infrastrukturu luka i svih

pratec¢ih luckih sadrZaja.



2. POJAM | PODJELA POMORSKOG PROMETA

Pomorski promet ima iznimno vaznu ulogu u svjetskoj trgovinskoj razmjeni. Analizirajuci
podatke Svjetske trgovinske organizacije, razvidno je da se oko 90% svjetske trgovine
odvija upravo pomorskim prometom, odnosno brodovima. Pomorskim prijevozom ostvaruje
se oko 5% ukupnoga svjetskog gospodarstva upravo naknadama od vozarina (godiSnje se
prihoduje oko 380 mlrd. dolara). S obzirom da u svjetskim morskim lukama pomorski
promet ostvaruje sve vece rezultate, velike brodarske kompanije postizu visoku vrijednost
na trzistu.“Zemlje EU ¢ine krucijalni segment svjetskog pomorskog prometa. MozZe se reci
da upravo brodari iz zemalja ¢lanica EU, imaju vode¢u ulogu i danas kontroliraju oko 40%
svjetske flote. Cak 90% robe uvezene u Europu dolazi morskim putem, a 43% prometa roba

unutar Europe obavlja se brodovima.?

2.1. POJAM POMORSKOG PROMETA

Pomorski promet kao pojam, podrazumijeva prijevoz ljudi, ali i dobara morskim putem. Da
bi se bolje pristupilo razradi same teme, potrebno je razgraniéiti i definirati pojmove, ali i
odnose izmedu pojedinih pojmova u pomorskom prometu. Sama definicija morskog
prometa, ranije navedena, u sustini je jasna. U praksi se sve e$¢e zamjenjuju izrazi morsko
i pomorsko tako da se morsko brodarstvo naziva pomorsko, te se za ,,morske luke* koristi
izraz ,,pomorske luke®. Takoder se, umjesto ,,morski brod* koristi izraz ,,pomorski brod*.
Valja istaknuti da ta zamjena izraza, iako dovodi do nerazumijevanja u pomorskom prometu

u pravilu je prihvatljiva.®

Glavni elementi pomorskog prijevoza, kako Lusi¢ (2003.) u svom ¢lanku navodi, su
more kao prometni put, brodovi kao prijevozna sredstva morem, pomorci i ostali
kvalificirani radnici, ljudi (putnici) i/ili stvari (roba) kao osnovni predmet pomorskog

prijevoza.*

! Sluzbena mrezna stranica Leksikografskog zavoda Miroslav Krleza, https://tehnika.lzmk.hr/pomorski-
promet/ (pristupljeno 26.5.2021.)

2 Pomorski promet. Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje. Leksikografski zavod Miroslav Krleza
http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=49365 (pristupljeno 2.06.2021.)

3 Zelenika, R.: Multimodalni prometni sustavi, Rijeka: Ekonomski fakultet, 2006., str. 126.

4 Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 190.
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Pojam ,,pomorska plovidba®“ definira se kao plovidba morem najcesée/uobicajeno
brodom, ali i nekim drugim pomorskim prijevoznim sredstvom. Organizirani prijevoz
putnika i robe morem, kako se definira morsko brodarstvo, izuzetno je zna¢ajna gospodarska
djelatnost. Morsko brodarstvo se zatim razmatra u kontekstu cjelokupne gospodarske
djelatnosti morskog brodarstva, ali i po zasebnim vrstama, odnosno, kao teretno brodarstvo,
putnic¢ko brodarstvo, linijsko brodarstvo, slobodno brodarstvo, tankersko brodarstvo i dr.
(detaljnije u nastavku rada). Morsko brodarstvo moze se podijeliti prema viSe kriterija.
Razlikuje se podjela morskog brodarstva prema tipu brodova, predmetu prijevoza, na¢inu na
koji se iskori$tava brod, prostoru trzista te formiranju cijena prijevoza, odnosno vozarina.
Nositelj djelatnosti u morskom brodarstvu je brodar. U novije vrijeme, ta se djelatnost ne
ograniava samo na organizaciju prijevoza ili samo na usluge pomorsko — prijevozne
djelatnosti, ve¢ postoji ¢itav niz drugih poslova i zadataka kao $to su organiziranje i prekrcaj,
te agencijske 1 otpremnicke djelatnosti u morskim lukama. Karakteristika suvremenog
pomorskog brodarstva je sve izraZenija specijalizacija. DanaSnji brodovi postali su
Specijalizirani za odredenu vrstu tereta te su pomorsko prijevozne usluge prilagodili
odredenim, sve sloZenijim potrebama u prijevozu pojedinih raznovrsnih tereta, a sve u svrhu
ostvarivanja bolje kvalitete, nizih troskova proizvodnje prijevoznih usluga, ekonomskih

procesa te same diferencijacije usluga.

2.2. VRSTE POMORSKOG BRODARSTVA

U nastavku ovog poglavlja prikazuju se vrste pomorskog brodarstva. Postoje razli¢iti kriteriji
podjele pomorskog brodarstva, a najprihvatljivije je izvrSiti podjelu na temelju
administrativnog i zemljopisnog kriterija te prema predmetu prijevoza.® Preuzete podjele

nalaze se u nastavku rada.

Tako se s obzirom na administrativne granice morsko brodarstvo dijeli na:
- morsko brodarstvo duge plovidbe,
- morsko brodarstvo velike obalne plovidbe,
- morsko brodarstvo male obalne plovidbe,
- morsko brodarstvo nacionalne obalne plovidbe,

- morsko brodarstvo lokalne plovidbe.

5 Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 190.



Podjela prema zemljopisnom Kriteriju:
- prekomorsko (oceansko) morsko brodarstvo,

- obalno morsko brodarstvo.

Podjela prema predmetu prijevoza:
- teretno brodarstvo (slobodno, linijsko, tankersko),

- putni¢ko brodarstvo.®

Teretno brodarstvo, koje ujedno predstavlja i najveci dio morskog brodarstva dijeli

na slobodno (trampersko) brodarstvo, linijsko i tankersko brodarstvo.

Tablicom 1 prikazuje sustav funkcioniranja morskog brodarstva.

Tablica 1 Sustav funkcioniranja morskog brodarstva

PRAVNA Drzavni zakoni 1
RAZINA Medunarodne konvencije
EKOLOSKA Medunarodni 1 nacionalni
RAZINA propisi o zastiti okolisa
EKONOMSKA
RAZINA

Vozarine, tarife, investicije

ORGANIZACIJSKA
RAZINA
TEHNOLOSKA
RAZINA

TEHNICKA _ _
Teretni brodovi
RAZINA

Izvor: Dundovié¢ C. (2003). Pomorski sustav i pomorska politika, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, str. 70.

Teretni brodari

Proces prijevoza tereta

Drzavni zakoni 1

medunarodne konvencije

Medunarodni 1 nacionalni
propisi o zastiti okolisa
Cijena prijevozne usluge, tarife,
mvesticije
Putnicki brodari
Proces prijevoza putnika 1

automobila

Putnick: brodovi

U pomorskom prometu, kako je ve¢ ranije navedeno, najve¢i udio ima upravo teretni

promet. Za potrebe ovog zavrsnog rada, u nastavku ¢e se detaljnije obraditi putni¢ko

brodarstvo, njegov sustav i znacajke.

6 Ibidem str. 190.



2.3. PUTNICKO BRODARSTVO

Prema Glavanu (1992.) Putnicko brodarstvo je posebna vrsta morskog brodarstva koja
kontinuirano, koriste¢i se posebnim brodovima, obavlja pomorski prijevoz putnika. S
obzirom na tehnoloske, ali i na organizacijske i ekonomske kriterije, jedna od najvaznijih
vrsta morskog brodarstva je upravo putni¢ko brodarstvo koje se dalje moze razgraniciti na
linijsko i turisti¢ko. Pod turistickim putni¢kim brodarstvom smatraju se kruzna putovanja.’
Takoder se moze izvrsiti i podjela putni¢kog brodarstva "prema geografskom obuhvatu te se

ono dijeli na prekomorsko i kabotazno".®

U Tablici 2 prikazane su razine funkcioniranja putni¢kog brodarstva, i to posebice za
linijsko brodarstvo i posebno za turisticko brodarstvo kako bi se bolje ukazalo na postojece

razlike.

Tablica 2 Razine/podsustavi putni¢kog brodarstva
Linijsko Turisticko
brodarstvo brodarstvo
PRAVNA Medunarodne konvencije, Medunarodne konvencije,
RAZINA drzavni zakoni drzavni zakoni

~ Medunarodne konvencije 1 Medunarodne konvencije 1
EKOLOSKA ) . . L
zakoni o zastiti morskog zakoni o zastiti morskog
RAZINA _ _
okolisa okolisa

EKONOMSKA - - Cijene turistickih putovanja,
Tarife. investicije : L
RAZINA nvesticije
ORGANIZACIJSKA o ) Brodar u turistickog
Linijski brodari
RAZINA brodarstvu
TEHNOLOSKA Proces prijevoza putnika 1 » _
_ Proces prijevoza putnika
RAZINA automobila

=

TEHNICKA Linijski brodovi za putnike,

o Brodovi za kruzna putovanja
RAZINA trajekti

Izvor: Dundovié¢ C. (2003). Pomorski sustav i pomorska politika, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, str. 80.

Prema Eurostat-u® pomorskog putnika moze se definirati kao ,,svaku osobu na

pomorskom putovanju brodom, iskljucujuci ¢lanove posada broda“.

7 Prema Glavan, B.: Ekonomika morskog brodarstva. Zagreb: Skolska knjiga, 1992., str. 56.

& Ibidem, str. 56.

® Eurostat je statisti¢ki ured Europske unije, odgovoran za objavu kvalitetnih statisti¢kih podataka i
pokazatelja iz cijele Europe kojima se omogucuje usporedba medu drzavama i regijama.



U novije vrijeme putni¢ko brodarstvo, odnosno linijske pomorskoprijevozne usluge
kao 1 usluge putnicima na kruznom putovanju obiljezene su sljedeéim procesima:
e izraZenim intenzivnim porastom potraznje za ovakvim putovanjima,
e primjeéuje se da se brodske koncentriraju na manji broj luka pristajanja,
e smanjenjem broja brodara na nekoliko velikih kroz okrupnjivanje malih brodara,
o uvodenjem raznovrsnih usluga i proizvoda koji su namijenjeni putnicima,

« evidentnim porastom kvalitete usluga koje se pruzaju putnicima.®

Prema Kesi¢ (2003.) pomorski putnicki promet znacajan je oblik putnickog prometa,
a odvija se zbog posla i zabave, te je Gesto zanemaren u znanstvenoj literaturi.!! U
posljednjem desetljecu u znacajnoj je ekspanziji §to pokazuju razvojni trendovi. Medutim,
da bi se zadovoljilo sve zahtjevnije i kompleksnije potrebe putnika, moderni putnicki
terminali dana$njice moraju omogucavati najbolje odvijanje, ali i razvoj kako za linijski
pomorsko-putnicki promet, tako i za kruzna putovanja. Kako i sam termin govori, pomorski
putnicki promet omoguéava i pruza ukrcavanje i iskrcavanje putnika ili putnika i vozila, i to
u luci za pomorski prijevoz na putnicki brod, kao i sam prijevoz brodom od ukrcajne do
iskrcajne luke, te na koncu i iskrcavanje putnika (putnika i vozila) u luci. Neki temeljni
elementi, kao i osnovna infrastruktura pomorskoputni¢kog prometa, prikazuje se narednom

Tablicom 3.

Tablica 3 Temeljni elementi i infrastruktura pomorskoputni¢kog prometa

Osnovni elementi Osnovna infrastruktura
1. pomorci 1 ostali zaposlenici 1. gradnja i odrzavanje morskih
putnickog brodara putnickih luka (putnickih
2. putnicki brodovi kao prometno terminala)
sredstvo 2. gradnja 1 odrzavanje signalnih 1
3. more kao prometni put ostalih uredaja na pocetku 1
4. putnici 1 automobili kao predmet zavrsetku morskog prometnog puta

pomorskog prometa

Izvor: Delibasi¢ T., Viduci¢ V. (2004). Meduovisnost putni¢kog morskog brodarstva i turizma u Hrvatskoj,

Casopis za ekonomsku teoriju i praksu 1, Ekonomski fakultet Rijeka, str. 80.

10 Kesi¢, B.: Ekonomika luka. Rijeka: Pomorski fakultet sveuéilista u Rijeci, 2003., str. 198.
11 Stupalo, V. Jugovi¢, A. Mrvica, A.: Quantitative Analysis of Maritime Passenger Transport in Europe,
Nase more, Vol. 63 No. 4, 2016., .https://hrcak.srce.hr/169836 (pristupljeno 5.6.2021.)
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Razlika izmedu prekomorskog putnickog brodarstva i kabotaznih putovanja je u
tome $to prekomorsko putnicko brodarstvo predstavlja plovidbu oceanima, dok su kabotazna

putovanja zapravo putovanja duZ obale.'?

"Prekomorsko ili morsko brodarstvo duge plovidbe organizirana je pomorsko
prijevozna djelatnost u kojoj brodovi mogu ploviti svim morima svijeta te rijekama
pristupa¢nima s morem."*® Brodarstvo duge plovidbe ili prekomorsko brodarstvo zahtijeva

najvise standarde poslovanja a djeluje na najsSirem geografskom podrucju.

Kabotazno brodarstvo ili morsko brodarstvo male obalne plovidbe, s druge strane,
odvija se na podrucju Jadranskog mora i dijela Jonskog mora. Za brodove i pomorce te vrste
brodarstva regulirani su standardi koji su prilagodeni uvjetima pomorskog prijevoza na tom
odredenom podrucju. "Morsko brodarstvo nacionalne obalne i lokalne plovidbe djeluje

isklju¢ivo unutar granica teritorijalnog mora i njegovih luka."**

Iako predmet ovog zavr$nog rada Cini linijski pomorskoputnic¢ki promet i biti ¢e mu
posvecena veca paznja u zasebnom poglavlju ovog rada, u nastavku ¢e se najprije kratko

osvrnuti na linijski pomorskoputnicki promet, a zatim 1 turisticka (kruzna) putovanja.

2.3.1. Specifi¢nosti linijskog pomorskoputni¢kog prometa

Prijevoz putnika od ukrcajne do iskrcajne luke, postaje kontinuirana potreba. 1z tog razloga,
morsko brodarstvo razvilo se je u linijsko putnicko brodarstvo. Putni¢ko brodarstvo je na taj

nacin dobilo svoju zasebnu vrstu brodarstva, ali 1 sasvim drugaciji, novi tip trzista.

Linijski pomorskoputni¢ki promet odvija se odredenim plovidbenim pravcima i
lukama ukrcaja i iskrcaja koje su stalne i unaprijed odredene na ogranic¢enim regionalnim
trziStima. MoZe se reci da su to putovanja brodom jer je sve prisutnija i ucestalija potreba za
prijevozom putnika (i vozila). Kad je u proslom stoljec¢u nastupilo razdoblje ekspanzivnog
rasta automobilske industrije, klasi¢ni se putni¢ki brodovi zamjenjuju trajektima na kojima
se prevoze automobili i katamaranima. Putnici na putnickim brodovima mogu putovati i sa

svojim automobilima koje su koristili nakon iskrcaja u luci odredista. Upravo taj komoditet

12 Delibasié T., Vidugié V.: Meduovisnost putnickog morskog brodarstva i turizma u Hrvatskoj, Casopis za
ekonomsku teoriju i praksu 1, Ekonomski fakultet Rijeka,2004., str. 80.

13 1bidem, str. 80.

14 Mitrovi¢, F.: Ekonomika brodarstva. Split: Pomorski fakultet sveucilista u Splitu, 2007., str. 8.



za putovanjem i vlastitim automobilom, utjecao je na porast potraznje za brodskim

putovanjima sve veéeg broja ljudi.®

U ovom slozenom procesu sudjeluju mnogobrojni dionici. Navedene dionike ¢ine
putnici kao korisnici takvih usluga, zatim, brodari kao pruzatelj prometnih usluga, ali 1
dionici organizacijskog procesa proizvodnje prometnih usluga kroz pruZanje raznih
turistickih usluga. Ti dionici moraju zadovoljiti svim izazovima ovako slozenog procesa
odnosno cijelog sustava linijskog putnickog prometa. Pri tome se smatra da su duzni
poznavati, ali i implementirati brojne znaCajne specifi¢nosti takvog prometa u svoje
poslovanje. ,,Specifi¢na organizacija rada i upravljanja ovim sustavom, odnosno specifi¢na
ponuda i potraznja, specificne tarife ovog oblika pomorskog prometa, specifi¢no
preventivno i investicijsko odrzavanje prijevoznih kapaciteta itd. ukazuju na kompleksnost

linijskog pomorskoputni¢kog prometa.*®

Iz tog razloga, suvremeni trajekti danaSnjice sve viSe svojim sadrzajima, ali i
izgledom slice na turistiCke brodove, kruzere te ih se moze ukljuciti u turisticku ponudu
destinacije kroz prodaju turistickih aranzmana. Takva putovanja ¢esto kombiniraju plovidbu
brodom s drugim oblicima prijevoza i ponudom nekih turisti¢kih sadrzaja kao §to su izleti 1

sI. O linijskom pomorskoputni¢kom prometu biti ée vise rije¢i u zasebnoj cjelini ovog rada’.
2.3.2. Turisti¢ka (kruzna) putovanja

Turisticka putovanja uvjetovana su motivima koji pojedinca poti¢u da napusti svoje stalno
mjesto boravka te posjeti turisti¢ku destinaciju u svrhu odmora i zabave. Jedan od znacajnijih
specifi¢nih oblika turizma svakako je 1 nauticki turizam, a u ovom smislu prikazuju se kruzna

putovanja (pomorska krstarenja) kao jedan od segmenata pomorskoputnickog prometa.

Ovakva putovanja, u odnosu na druge vrste putnickog prometa, pojavila su se
relativno kasno. Mogu se odvijati po medunarodnim vodama ili teritorijalnim vodama neke
drzave. Kruzna putovanja po medunarodnim vodama su putovanja izrazito velikim
brodovima, velikog prihvatnog kapaciteta za prihvat velikog broja putnika i u pravilu su
velikih brzina. Takva putovanja, s luckog odnosno destinacijskog (gradskog) stajalista,

najcesce predstavljaju jednodnevne posjete. Iako brod ponekad ostaje u luci i po nekoliko

15 Mrnjavac E.: Promet u turizmu, Fakultet za turisti¢ki i hotelski menadzment, Opatija, 2006., str. 114.

16 Kesi¢, B., Jugovié, A.: Menadzment pomorskoputnickih luka,Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2006., str.
24,

17vidi tocka 4.



dana, no¢enje putnika na tim brodovima ostvaruje se na brodu. Ovakvi brodovi za kruzna
putovanja u pravilu su opremljeni ekskluzivno omogucavajuci putnicima dozivljaj pruzajuci
komoditet 1 visoko kvalitetne turisticke proizvode i1 sadrzaje. Brodovi za turisticka (kruzna)
putovanja dostizu velike brzine te imaju snazne pogonske strojeve, a time im je i linija trupa

vrlo vitka te su oni Cesto vVisoke nabavne cijene.

"U turisticka (kruzna) putovanja spadaju i izletnicki brodovi koji predstavljaju

znacajan turisti¢ki proizvod primorskih destinacija."8

Pozitivne strane ovakvih putovanja ¢ini visoka razina kvalitete usluga, mobilnost
putnika i potraga za novim dozivljajima u novom ambijentu, daleko od svakodnevnog zZivota
I stresa. Negativni aspekt ovih putovanja su vrlo visoke cijene koje su posljedica

ekskluzivnosti i elitizma.

18 Mrnjavac, E.: Promet u turizmu, op.cit. str. 119.



3. RAZVOJ POMORSKOPUTNICKOG PROMETA

Tijekom samih pocetaka razvoja brodarstva, bila su potrebna viSestruka znanja i iskustva
zaposlenika te djelatnosti. ,,Brodovi se kontinuirano usavrSavaju, prijevozi postaju
zahtjevniji, ali u sredistu je uvijek Sovjek.“*®U ovom poglavlju zavrinog rada prikazuje se
povijesni razvoj morskog brodarstva i morskih luka odnosno razvoj pomorskoputni¢kog

prometa od proslosti pa sve do danas.

3.1. POVIJESNI RAZVOJ POMORSKOPUTNICKOG PROMETA

Povijesni tijek razvoja prometa morem vezan je uz razvoj same ljudske civilizacije. Prvi
podaci 0 lukama zabiljeZeni su 3500 godina prije nove ere, a smatra se da su prvi pomorci
bili drevni Egipcani, Feni¢ani i Grei. Tadasnja su plovila nocu ili danju nakon plovidbe
izvlacili na obalu kako bi ih sklonili u slu¢aju vremenskih nepogoda. To se mozZe smatrati
preteCom razvoja morskih luka jer su za sklanjanje svojih plovila birali prostore koji su bili
prirodno zasti¢ene uvale, estuarije, delte ili usc¢a rijeka koja su svojim prirodnim oblikom

pruzala zastitu od vjetra i valova.?

Razvojem civilizacije, otkrivanjem novih kontinenata, doslo je i do razvoja trgovine.
Sve je to uvjetovalo razvoju pomorskog prometa i trgovine. Gradili su se brodovi, koji su
nastojali biti sve veéi i brzi. Sve navedeno dovelo do potrebe izgradnje prostora za prihvat
takvih plovila pa se stoga proSiruju i produbljuju luke. 1z tog se razloga po prvi puta pocinju
graditi umjetno zasticene, kamene luke koje se u to vrijeme grade Cesto i u pravilu blizu
gradskih sredista. Takvi objekti rastu i razvijaju se paralelno sa razvojem grada i ¢ine
njegove sastavne dijelove. Luke postaju sredista trgovinske razmjene, ali i jaka gospodarska

sredista.

Ekspanzijom Rimskog carstva, srediStem pomorstva postaje Rim. Dominantan
polozaj u plovidbi po Sredozemnom moru, omoguc¢io mu je osvajanje drugih pomorskih

drzava.

19 Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 190.
20 Prema: Kesié, B., Jugovi¢, A.: Menad#ment pomorskoputnickih luka. Rijeka: Pomorski fakultet u Rijeci,
2006., str. 9.
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Do pada pomorske trgovine i plovidbe kao i smanjenja pomorskog prometa dolazi u
razdoblju do 12. stoljeca, kada razvoj ljudskog drustva nazaduje. Razvoj pomorske trgovine
ponovno pocinje tek ul2. stoljecu, kada je zapocela izgradnja boljih brodova te se razvijaju
nova srediSta pomorske trgovine (na primjer Venecija). Do 15. stolje¢a promet je bio u
sklopu trgovine, no s obzirom da su trgovci gradili brodove koji su postali instrument
trgovine postaje samostalno gospodarsko podrucje. U to se vrijeme javljaju brodovlasnici
¢ija je glavna djelatnost prijevoz, iznajmljivanje brodskog prostora 1 pruzanje prijevoznih

usluga.?*

U antic¢ko vrijeme dolazi do razvoja brodogradnje, brodarstva te umijeéa plovidbe.
Stari Grei 1 Fenicani osim brodova, grade i luke u kojima bi svoja plovila zastitili od
prirodnih nepogoda. U vrijeme Rimskog carstva najveci brodovi, Triremi, mogli su nositi
400 do 500 tona. U srednjem vijeku brodovi (jedrenjaci) su imali maksimalnu nosivost do
300 tona.?? U to vrijeme, kada se plovidba se odvijala preteZito jedrenjacima, pomorski
prijevoz putnika bio je sporedna djelatnost, medutim pojavom parobroda otvorile su se

moguénosti redovite brodske linije u prekomorskoj plovidbi i kabotazi.

Od kraja 19. stoljeca do pocetka 20. stoljeca svjetskim su morima vladali jedrenjaci.
Gradnja zeljeznih brodova i usavrSavanje parnog stroja, vrlo brzo dovodi do smanjenja
udjela brodova na jedra na zanemarivi dio te je to bio i pocetak kraja jedrenjaka.

Prve brodske linije u pocetku su prevozile teret, a kasnije 1 putnike. Pocinju se

razvijati 1 posebni brodovi ¢ija je namjena bila prijevoz putnika.

Tek u doba velikih geografskih otkric¢a, kada je izumljen parobrod-brod pogonjen uz
pomo¢ vodene pare, omogucilo se otvaranje i odrzavanje redovitih brodskih linija u
medunarodnom prometu i prekooceanskoj plovidbi. Pojavom takvih putnickih parobroda,
pocinje podjela brodarstva na linijsko pomorskoputnicko brodarstvo i linijsko teretno
brodarstvo. Stoga se moze zakljuciti da se razvoj linijskog putnickog brodarstva veze uz
pojavu izuma prvog parobroda. Prvi parobrod koji je preplovio ocean je ,Great

Western“1838. godine. On je i prvi putni¢ki brod na liniji Bristol-New York.?3

21 |bidem, str. 11.

22 Dundovi¢, C.: Pomorski sustav i pomorska politika. Rijeka: Pomorski fakultet u Rijeci, 2003., str. 67.

23 Prvi hrvatski parobrod bio je ,,Hrvat“ izgraden u Rijeckoj tehnickoj tvornici 1872. godine Parobrodi su se
gradili na hrvatskoj obali Jadrana i prije ali ,,Hrvat “ je bio prvi brod te vrste izgraden za domaceg narucitelja.
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Ubrzana gradnja brodova evidentna je i tijekom Prvog svjetskog rata, medutim, ni
gubici nastali u ratu nisu usporili trend rasta. U razdoblju izmedu dva rata nastavlja se rast,
izuzme li se period od 1931. do 1935. godine kada dolazi do velike krize u svjetskom

gospodarstvu.?*

Potraznja u prekomorskoj plovidbi za prijevoz putnika bila je u znatnom porastu do
sredine 20. stoljeca, a vrhunac razvoja putnicki brodovi i linijski brodovi dosegnuli su u
periodu prije poc¢etka Drugog svjetskog rata. To se najviSe odnosilo na brodove koji se
prevozili putnike iz Europe u Sjevernu Ameriku. Velika Britanija imala je na Atlantiku
velike 1 brze putnicke brodove ,,Queen Mary“ i ,,Queen Elisabeth®, putnic¢ki brodovi
»Europa“ i ,,Bremen® bili su ponos Njemacke, ,,Normandie“ i ,,Ile de France* predstavljali
su pomorsku Francusku na Atlantiku, a ni Italija nije zaostajala sa svojim putni¢kim brodom

,,Rex“i,,Conte di Savoia“.?°

O razvoju suvremene svjetske pomorske trgovine moze se govoriti tek poslije prve
industrijske revolucije, odnosno poslije primjene parnog stroja kao pogona i gradnje
zeljeznih brodova. Ipak, prelazak na naftu kao glavnog energenta najve¢im ¢e dijelom

utjecati na promjene u razvoju pomorstva koje slijede nakon Drugog svjetskog rata.®

Nakon Drugog svjetskog rata dolazi do promijene u trendovima u razvoju
pomorskoputnickog prometa. Grade se veliki luksuzni prekooceanski brodovi umjesto
dotada$njih klasi¢nih linijskih putni¢kih brodova u kabotaZi i u prekooceanskoj plovidbi.
Dolazi do razvoja zranog prometa te pojave zracnih putnickih linija koje zauzimaju
primarnu ulogu u prometu putnika. Kabotazi u pomorskoputni¢kom prijevozu konkurira
cestovni prijevoz kao 1 Zeljeznicki prijevoz prometnicama 1 zeljeznickim prugama u obalnim

dijelovima.

Naredno razdoblje dovodi do naglog razvoja tankerske flote, ali i specijalizacije
pojedinih vrsta terete $to donosi i velike promjene u putnickom brodarstvu. Sve se manje
koriste klasi¢ni linijski brodovi a buduénost je usmjerena na izgradnju brodova za kruzna

putovanja i trajekata i brzih hidrokrilaca.?’ Moze se zakljuditi da upravo brodovi

24 Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 191.

%5 Glavan, B.: Ekonomika morskog brodarstva. Zagreb: Skolska knjiga, 1992., str. 57.
% Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 190.

27 1bidem, str 191.
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specijalizirani za prijevoz putnika, bilo na kruznim putovanjima ili na linijskom prijevozu

putnika preuzimaju dominaciju u pomorskom prijevozu.

Koncepcija daljnjeg razvoja pomorskog prijevoza putnika temelji se na gradnji
putnic¢kih brodova za kruZzna putovanja (engl. Cruise ships), a u kabotaZi na gradnji trajekata

(engl. Ferry boat).?

3.2. SADASNJE STANJE POMORSKOPUTNICKOG PROMETA

Analizirajuéi sadasnje stanje pomorskoputni¢kog prometa, vidljiv je visoki i kontinuirani
rast potraznje za kruznim putovanjima kroz izgradnju sve vecih i luksuznijih plovila. Od
1981. do 2001.godine s 1,7 mil. GT dosli su na priblizno 10 mil. GT.? Dogadaji vezani uz
teroristicke napade uvelike su potresli trziste pomorskoputni¢kog prometa, kao i pojava
pandemije COVID 19 koja je potpuno blokirala trziste kruznih putovanja. Daljnji razvoj
pomorskoputnickog prometa uvelike ¢e ovisiti o dogadanjima u svijetu, no opravdano je
ocekivati da ¢e buduénost donijeti sporiji rast kruznih putovanja, kao jednog od oblika

pomorskoputni¢kog prijevoza.

Promjene, odnosno, pad pomorskog prijevoza putnika i to Cetiri uzastopne godine (od
2008. do 2012. godine) uslijedio je nakon nagle ekspanzije rasta. U 2013. godini pomorske
luke EU prevezle su gotovo 400 milijuna putnika. Medutim, ovaj broj je jo§ uvijek nizi od
maksimalnog pomorskog prijevoza putnika u 2008. godini (438,9 milijuna putnika).
Analizirajuéi najnovije podatke Eurostat-a®® u 2018. godini broj putnika u pomorskom
prometu koji su prolazili kroz luke EU iznosio je 410 milijuna. Suprotno pomorskom
teretnom prometu EU-a (koji se uglavnom temelji na premjeStanju glomazne robe na velike
udaljenosti), vecina putnickih putovanja morem relativno je kratka i odvija se unutar EU.
Danas je Grcka, koja je pojedina¢no najutjecajnija na pomorsko putnickom trzistu, u vrhu
po kapacitetima brodskog prostora, a NorveSka u zadnje vrijeme poprili¢no djeluje na
povecanju kapaciteta pomorskog prometa. Medu ostalim zemljama EU, ni jedna se posebno
ne istice, iako i dalje odrzavaju vrijednosti iznad prosjeka. Prema ukupnoj nosivosti brodova

>=1000 GT Europa je sredinom 2002. obuhvaéala 45,5% svjetskog trzista.!

28 Glavan, B.: Ekonomika morskog brodarstva. Zagreb: Skolska knjiga, 1992., str. 57.

2 Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 191.

%0 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Transport_statistics_at_regional_level
(pristupljeno 7.6.2021.)

31 Lusi¢, Z.: Razvoj svjetskog brodarstva, "Nase more" 50 (5-6), 2003., str. 195.
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Dvadeset najprometnijih pomorsko putnickih luka u EU obuhvatilo je 36,4% ukupnog
broja putnika u pomorskom prometu u 2018. godini. Helsinki (Finska) je imao najveci broj
putnika u pomorskom prometu (11,6 milijuna), unato¢ skromnom padu broja putnika
tijekom 2018. godine. Jo$ dvije luke EU imale su znacajan promet s vise od 10,0 milijuna
putnika: Messina (Italija; 10,6 milijuna) i Tallinn (Estonija; 10,0 milijuna). Sljedece najvece
luke prema ukupnom broju putnika u pomorskom prometu su Calais (Francuska), Reggio di
Calabria (Italija), Peiraias (Gréka) i Stockholm (Svedska), s prometom izmedu 8,5 i 9,1
milijuna putnika. Algeciras i Peiraias bile su jedine luke koje su se pojavile na popisu
vodec¢ih putnickih luka, ali i na popisu vode¢ih teretnih luka, $to pokazuje da je vecina luka

bila specijalizirana za jednu ili drugu vrstu pomorskog prometa.

Sljedeci Grafikon 1 prikazuje 20 najprometnijih pomorsko putnic¢kih luka u EU u 2018.
godini.

Grafikon 1 20 najprometnijih pomorskoputni¢kih luka u EU u 2018. godini
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Izvor:https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-xplained/index.php?title=Transport_statistics at regional level

Eurostat, online dana (pristupljeno 3.6.2021.)

U nastavku ovog zavrSnog rada prikazuju se osnovne znacajke linijskog
pomorskoputnickog brodarstva te se iznose sve odrednice i1 direktive njegovog

funkcioniranja u okviru Europske Unije.
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4. LINIJSKI POMORSKOPUTNICKI PROMET

Pomorskoputnicki prometu proSlosti je predstavljao jedini nacin prometa ljudi izmedu
kontinenata. Danas je linijski pomorskoputni¢ki promet vrlo vazan te pridonosi razvitku
priobalnih gradova, povezuje otoke s kopnom, znaCajan je za razvoj gospodarstva
cjelokupnog priobalnog podrucja, kako pojedinih drzava pa tako i EU u cjelini. Linijski
pomorskoputnic¢ki promet ima znacajne ucinke na razvoj turizma i trgovine te svakako
utjece na sprjeCavanje odljeva otockog stanovniStva kao i stanovnistva slabije razvijenih

priobalnih podrugja.

Linijski pomorskoputnicki promet odvija se u skladu sa odrednicama prema vaze¢im
zakonima i odredbama, koje se prikazuju u nastavku. Nadalje, u ovoj cjelini iznose se
karakteristike linijsko pomorskoputnickog prometa. Linijski pomorskoputnicki promet
odvija se klasi¢nim putnickim brodovima, katamaranima i trajektima sa svim potrebnim

objektima i sadrzajima.

4.1. ODREDNICE LINIJSKOG POMORSKOPUTNICKOG PROMETA

U nastavku ovog zavrSnog rada iznose se temeljne znacajke linijskog pomorskoputnickog
prometa. Navedene odrednice najvise se odnose na pravni okvir, europske smijernice,

kabotazu 1 subvencije.

4.1.1. Pravni okvir linijskog pomorskoputni¢kog prometa u Republici

Hrvatskoj

Prije ulaska Republike Hrvatske u ravnopravno ¢lanstvo EU, trziSte pomorskog linijskog
brodarstva u Republici Hrvatskoj bilo je rezervirano prvenstveno za hrvatska brodarska
poduzeca. Isklju¢ivo nacionalne Spedicijske tvrtke imale su pravo obavljati prijevoz putnika
i tereta izmedu hrvatskih luka. Nakon isteka prijelaznog razdoblja kao i isteka prethodno
sklopljenih ugovora o koncesiji, trziSte se otvara europskim brodarskim tvrtkama. Stoga je
u posljednjih nekoliko godina Republika Hrvatska trebala izmijeniti svoj pravni okvir kojim
se regulira linijski pomorskoputni¢ki promet.®? Izmjene upravnom okviru (uvedene 2016. i

2017. godine) izravno utjeCu na otvaranje trzista linijskog pomorskog brodarstva u Republici

%2 Mandi¢, N.: Modified Legal Framework and Opening of the Liner Shipping Market in the Republic of
Croatia to Shipping Companies from the European Economic Area. Transactions on Maritime Science,
06 (02), 140-146. https://doi.org/10.7225/toms.v06.n02.006, 2017., str. 140.
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Hrvatskoj brodarima iz EU. Uredbom (EEZ) Br. 3577/92% primjenjuje se nacelo slobode
pruzanja usluga pomorskog prometa unutar drzava clanica (pomorska kabotaza)
omogucujuci svim brodarskim tvrtkama poslovanje u bilo kojoj drzavi ¢lanici EU, odnosno
da u Europskom gospodarskom prostoru mogu obavljati pomorsku kabotazu. Valja istaknuti
I Uredbu o uspostavljanju drzavnih linija u javnom prijevozu u obalnom linijskom
brodarstvu koja propisuje minimalnu frekvenciju prijevoza, vrstu broda i minimalni
kapacitet, kao i vrstu prijevoza javnih drzavnih linija u obalnom linijskom brodarstvu. Ovom
Odlukom uspostavilo se je ukupno 53 drzavne linije, od toga 25 trajektnih, 15 brzih i 13

brodskih linija.3*

Zakonska regulativa koja se odnosi na obalni linijski putni¢ki promet u Republici
Hrvatskoj obuhvaéa ponajprije Pomorski zakonik (181/04), zatim tu su i Zakoni o

izmjenama i dopunama Pomorskog zakonika (NN 76/07, NN 146/08, NN 61/11, NN56/13).

Na Pomorski zakonik se nadovezuje Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom
obalnom pomorskom prometu (NN 33/06) Zakon o izmjeni Zakona o prijevozu u linijskom
i povremenim obalnom pomorskom prometu (NN 38/09) te Zakon o izmjenama i dopunama
Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu (NN 87/09,
NN 18/11, NN 80/13). Osim Zakona, u linijskom putnickom prometu postoje i razni

Pravilnici, Uredbe i Odluke kojima se osigurava primjena sljede¢ih uredbi Europske Unije.®

Prvi zakonodavni paket u podru¢ju pomorstva donesen je 22. prosinca 1986. godine i
sadrzavao je sljedece uredbe: Uredbu (EEZ) br. 4055/86, kojom su ukinuta ograni¢enja za
brodovlasnike iz EU-a, Uredbu (EEZ) br. 4057/86, o nepravednoj praksi odredivanja cijena
u pomorskom prometu i Uredbu (EEZ) br. 4056/86, kojom je Zajednici omoguceno da

djeluje protiv ,,protekcionisti¢kih” mjera tre¢ih zemalja.

Vijece je 1992. godine donijelo drugi paket mjera u podrucju pomorstva za postupnu
liberalizaciju nacionalne kabotaze (rijec je o pristupu prijevoznika koji nemaju sjediSte u
odredenoj drzavi ¢lanici trziStu pomorskog prometa koji se odvija medu lukama te drzave

Clanice), kao i Uredbu (EEZ) br. od 7. prosinca 1992. Uredba (EEZ) br. 4056/86 koja

3 Vise u tocki 4.1.3.

34 |bidem str. 146.

% Europski parlament, Izvori i podruéje primjene prava Europske unije
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hr/sheet/6/izvori-i-podrucje-primjene-prava-europske-unije
(pristupljeno 4.6. 2021.)
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propisuje pravila trziSnog natjecanja, stavljena je izvan snage Uredbom (EZ) br. 1419/2006,

kojom je podrucje primjene proSireno na kabotazu i usluge medunarodne slobodne plovidbe.

Komisija je 1.srpnja2008. donijela smjernice o primjeni ¢lanka 81. Ugovora o
osnivanju Europske zajednice (koji je zamijenjen ¢lankom 101. UFEU-a) na usluge
pomorskog prometa. Komisija je u rujnu 2013. odlucila da neée prosiriti smjernice na
sporazume o pomorskom prometu jer je zakljucila da je ostvaren njihov cilj, a on je

omoguditi promjenu sustava primjenom pravila trzi§nog natjecanja na pomorski sektor.>®

Da bi se mogao obavljati prijevoz u obalnom linijskom prometu, brodari sklapaju
Ugovor o koncesiji ili Ugovor o pruzanju javne usluge. Agencija za obalni linijski pomorski
promet, koja iz Drzavnog proracuna placa subvenciju za prijevoz, nadzire postuje li se sve

Sto su stranke sklopile u navedenim Ugovorima.

Ugovor o koncesiji za gospodarsko koristenje opceg ili drugog dobra jest ugovor ¢iji
je predmet koristenje opéeg ili drugog dobra za koje je zakonom odredeno da je dobro od

interesa za Republiku Hrvatsku.

Ugovor o koncesiji za javne usluge jest ugovor istovjetan ugovoru o javnim
uslugama, a razlikuje se samo u ¢injenici da se naknada za pruzene usluge sastoji samo od
prava na iskoriStavanje tih usluga ili od tog prava zajedno s placanjem od strane davatelja

koncesije.*’

Osnovni dokumenti kojima se definira prometna politika Europske Unije su ,,Bijela
knjiga* (White paper on growth, competitiveness and employment) i ,,Prometna politika EU*

(Common transport policy — CTP).

4.1.2. Europske smjernice linijskog pomorskoputni¢kog prometa

Europske smjernice za odvijanje linijskog pomorskoputni¢kog prometa prvenstveno se
odnose na direktive u svezi drzavnih propisa Prve Smjernice 0 drzavnim potporama u
pomorskom prijevozu donesene su 1989. godine, ali se nisu pokazale efikasne pa su se uvele

promjene 1997. godine koje su imale mnogo vise uc¢inaka nego prethodne iz 1989. godine,

% Sluzbena mrezna stranica Europskog parlamenta,
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hr/indexsearch?query=Uredba+%28EEZ%29+broj+3577%2F92%29
(pristupljeno 5.6.2021.)

37NN 69/17, 107/20,na snazi je od 10.10,2020. https://www.zakon.hr/z/157/Zakon-0-koncesijama
(pristupljeno 5.6.2021.)
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da bi se nakon toga uvele nove Smjernice o drzavnim potporama u pomorskom prijevozu iz
2004. godine prema kojima su uvedena jednaka nacela i mjere prema kojima Europska
Komisija odobrava potpore u pomorskom prijevozu. Dodjelom tih potpora Europska Unija
nastoji potaknuti pomorske interese i to kao:%
- ostvarenja sigurnoga, uc¢inkovitog i ekoloski prihvatljivoga pomorskog prijevoza,
- poticanja upisa brodova u upisnike drzava ¢lanica upisnika u upisnike ¢lanica,
- poticanja i zaStite zaposlenja europskih pomoraca na brodovima koji viju zastave
drzava Clanica,
- odrzavanja razine pomorskog znanja i iskustva,
- konsolidacije tzv. europske pomorske skupine djelatnosti ili pomorske i s njom
povezane industrije,
- odrzavanja konkurentnosti europske flote na svjetskom trzistu te

- promoviranja usluga na podru¢ju meduobalnog prometnog povezivanja prijevoza.

Osim navedenoga, Smjernice isto tako predvidaju 1 porezni tretman za brodarska
drustva. Brodari po Smjernicama Europske Unije imaju mogucnosti placati pauSalni porez

po tonazi.

Perspektiva linijskog putnickog prometa Republike Hrvatske, u kontekstu
suvremenog okruzenja Europske unije, je stvaranje efikasne i u€inkovite komunikacije
izmedu europskih drzava. Republika Hrvatska, kao ¢lanica Europske unije, treba utjecati

na kvalitetnu prometnu povezanost sa svim ¢lanicama Europske unije, ali 1 Sire.

Da bi se smanjilo optereenje na cestovni promet u Europi, kao 1 povecala
konkurentnost medu brodarima i1 smanjilo oneciS¢enje okolisa u listopadu 2003. godine,
Europska komisija predloZila je promjene Europskih smjernica o razvoju transeuropskih
prometnih mreza, ukljuc¢ujuéi i provedbu 29 prioritetnih projekata, koji su u ,,europskom

interesu‘.

S obzirom da se trziste linijskog pomorskoputni¢kog prometa u potpunosti otvorilo

europskim pomorskim tvrtkama, nuzna je uspostava sveobuhvatnog pravnog okvira koji

regulira odredenu razinu pravne sigurnosti medu drzavama.3®

38 Vijesnik 11/2012. http://www.ijf.hr/upload/files/file/P\V//2012/11/dominis.pdf (pristupljeno 5.6.2021.)
% Prema Mandi¢, N. (2017), str. 146.
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4.1.3. Kabotaza i subvencije

Europska Unija liberalizirala je trziste pomorske kabotaze Uredbom 3577/92 (EZZ)™.
Kabotaza oznacava plovidbu isklju¢ivo u granicama obalnoga mora, odnosno prijevoz osoba
1 stvari izmedu dviju ili vise luka iste zemlje. Po medunarodnom pravu, svaka obalna drzava
moze pridrzati pravo prijevoza putnika i tereta izmedu svojih luka, isklju¢ivo za brodare 1
brodove svoje zastave.** Osim nacela slobodnog pruzanja usluga, da bi se obavljala
pomorska kabotaza isto tako se koriste pravila iz podrucja trziSnog natjecanja, drzavnih

potpora i javne nabave Europske Zajednice.

Prije je trziSte pomorske kabotaze ve¢inom bilo rezervirano samo za domace brodare,
posebno za trziSte oto¢ne kabotaze, ali to se mijenja donosenjem Uredbe 357/92 o primjeni

nacela slobodnog pruzanja usluga na pomorski prometu drzavama ¢lanicama.*?

Drzave ¢lanice mogu obavljati pomorsku kabotazu u drugoj drzavi €lanici, ali ne
smiju biti diskriminirane s obzirom na domace osobe koje pruzaju istu takvu uslugu. Drzave

¢lanice mogu ograni¢iti slobodu pruzanja usluga i to na na¢in da:*

- mogu donijeti vlastite propise koji se odnose na posadu broda;

- mogu brodarima odrediti odredene obveze javne usluge kako bi osigurale
odgovarajucu uslugu prijevoza s otoka do otoka i izmedu otoka;

- mogu zatraziti od Komisije uvodenje zaStitnih mjera ako dode do ozbiljnog

poremecaja na unutarnjem trzistu.

Sto se ti¢e brodskih linija koje povezuju otoke s kopnom, njihovo subvencioniranje
se moze uskladiti s EU Odredbom 3577/92 §to bi znacilo i da javno nadmetanje mora biti

dopusteno za sve brodarske tvrtke Europske unije, a ne samo za hrvatske.

40 Uredba Vije¢a (EEZ) br. 3577/92 o primjeni nacela slobodnog pruzanja usluga na pomorski promet u
drzavama Clanicama (pomorska kabotaza) (Council Regulation (EEC) No 3577/92 apply ingther principle of
freedom to provide services to maritime transport within Member States (maritime cabotage), Sluzbeni list
(Official Journal) L 364, 12. prosinac 1992., str. 7-10. Stupila je na snagu 1. sije¢nja 1993. godine.

4 Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje. Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2021. (pristupljeno
20.6.2021.) http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=29702

42 pecoti¢, Kaufman, J.: Pomorska Kabotaza u pravu Europske Zajednice: Uredba Vije¢a (EEZ) br. 577/92 i
relevantna sudska praksa, Zbornik PFZ, 97 , (4-5), 2007., str. 790.

3 1bidem, str. 791.
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4.2. KARAKTERISTIKE LINIJSKO POMORSKOPUTNICKOG PROMETA

Linijski brodari koji pruzaju globalne linijske servise imaju iznimno znacajnu ulogu u

privladenju tereta i razvitku morskih luka.*

Klasi¢no linijsko brodarstvo temelji se na sljedeé¢im pretpostavkama:*

1. Putovanje (put) linijskog broda je unaprijed definirano, Sto bi znacilo da su stajaliSne
luke unaprijed poznate kao i vrijeme dolaska. Linijski brodovi se razlikuju od obi¢nih
teretnih brodova po konstrukciji i opremi.

2. Linijski brodovi op¢enito ne nude cijeli teretni prostor, ve¢ samo dio u utovarnoj luci.
Teret utovaren u luci je pretezno razlicit. Na istoj ruti se pretezno organizira nekoliko
linijskih brodova.

3. Teretni prostori su rijetko kad 100% popunjeni te se teret utovara i istovara u istim
lukama.

4. Odnos izmedu ponude i potraZnje teretnog prostora i oscilacije tog odnosa nemaju
toliki utjecaj na cijenu prijevoza kao §to je slucaj kod trgovackih prijevoza.

5. Vise od relacije izmedu ponude 1 potraznje teretnog prostora, linijski brodovi su
osjetljivi na promjene troSkova funkcioniranja linijskog broda. Organizacija
kompanija koje imaju linijske brodove je kompleksnija i skuplja od organizacije

kompanija koje imaju trgovacke prijevoze.

Linijsko putnicko brodarstvo se zna¢ajno ne razlikuje linijskog teretnog brodarstva.
Grupa brodova istih ili sliénih karakteristika koji ¢ine liniju, obavlja prijevoz putnika na

pojedinim relacijama prema utvrdenom redu plovidbe.

Red plovidbe se odnosi na duze razdoblje i uzima u obzir sezonske oscilacije u
veli¢ini prometne potraznje. Linijski brod ima stalan, odnosno za dulje vrijeme odreden

plovidbeni pravac, redovito povezujuci vise luka ukrcaja i vise luka iskrcaja.

Stalno, odnosno dugoro¢no povezivanje odredenih luka ukrcaja na odredenom
linijskom plovidbenom pravcu obavlja se u odredenim vremenskim razmacima (po

odredenom redu plovidbe).*®

*“ Glavan, B.: Ekonomika morskog brodarstva. Zagreb: Skolska knjiga, 1992., str. 56.
4 Rogkar, E., Svetak, J.: New potential of liner service in maritime trade. Pomorstvo, 21(2), 2007., str. 41.
46 1bidem, str. 64.
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Plovidbeni red je akt prijevoznika koji uobicajeno sadrzi:*’
naziv brodara,

broj i vrstu linije,

luke pristajanja,

obavezno vrijeme polaska i dolaska u luku,

razdoblje u kojem se linija odrzava,

N NN R

rok vazenja reda plovidbe.

Linijski pomorsko putni¢ki promet moze se nadalje podijeliti na javni, nacionalni i
medunarodni. Odvija se po vaze¢im nacionalnim i medunarodnim zakonima i propisima, a

sudionici u toj vrsti prometa su brodari, putnici i posrednici u pruzanju prometnih usluga.

Ova vrsta transporta moze se odvijati direktno, te sa zaustavljanjima na usputnim
stajaliStima. Direktni linijski transport odnosi se na prevodenje predmeta prijevoza od
pocetne do zavrSne luke bez zaustavljanja na usputnim stajaliStima, a po unaprijed
utvrdenom plovidbenom redu. Linijski prijevoz sa zaustavljanjima na usputnim stajaliStima
podrazumijeva prijevoz od pocetne do zavr$ne luke prema tocno utvrdenom plovidbenom
redu, no za razliku od direktnog linijskog prometa, ukljuuje zaustavljanja na usputnim

stajaliStima (postoji viSe polaznih i odlaznih tocaka).

Javni prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prometu obuhvaca prijevoz putnika,
tereta 1 vozila u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru odredene drZave koji se
obavlja na unaprijed utvrdenim linijama prema javno objavljenim uvjetima reda plovidbe i
cjenikom usluga.*® Medunarodni linijski pomorski promet podrazumijeva putni¢ke RO-RO
i brzobrodske linije koje povezuju luke jedne drzave s inozemnim lukama. Nacionalne linije
su linije koje povezuju obalu s naseljenim otocima i otoke medusobno, kao i duz obalne
linije.*°

Uspostava sustava javnog prijevoza temelji se na na¢elima:*

v’ poticanja gospodarskog razvoja otoka,

47 Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2017. (pristupljeno 6.6.2021.)
https://agencija-zolpp.hr/wp-content/uploads/2019/04/PLAN-RADA-AGENCIJE-ZA-OBALNI-LINIJSKI-
POMORSKI-PROMET-ZA-2017.-GODINU.pdf

48 Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu »Narodne novine«, broj 33/06,
38/09, 87/09 i 18/11 https://www.zakon.hr/z/441/7akon-0-prijevozu-u-linijskom-i-povremenom-obalnom-
pomorskom-prometu (pristupljeno 1.6.2021.)

9 1bidem

% 1bidem
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v' kontinuiteta i redovitosti prijevoza s brodovima odredenog kapaciteta i vrste, te
osiguranja odgovarajuce kvalitete prijevoza,

v" usluga prijevoza s unaprijed odredenim cijenama i drugim uvjetima, i to posebno za
odredene kategorije putnika i za odredene linije,

v’ davanja potpore brodarima, bez koje nije moguée osigurati kontinuitet i redovitost

javnog prijevoza na odredenim linijama,

<

prilagodavanja javnog prijevoza stvarnim zahtjevima,

<

osiguravanja dodatnih usluga prijevoza.

U pomorskom linijskom putni¢kom prijevozu uobicajena je drzavna intervencija,
primjenom verificiranih mjera pomorske politike(primjerice subvencioniranje), kojima se
stvaraju uvjeti ne samo za odrzavanje Zivota na otocima, ve¢ i za razvitak turizma tamo gdje
to, bez prometne povezanosti, ne bi bilo moguce.>!

Linijski pomorskoputnicki promet ¢ine klasi¢ni putnicki brodovi, RO-RO putnicki

brodovi i putnicki brodovi velikih brzina, odnosno katamarani koji se obraduju u nastavku.
4.3. BRODOVI U LINIJSKOM POMORSKOPUTNICKOM PROMETU

U linijskom brodarstvu koriste se klasi¢ni putnicki brodovi, trajekti i putnicki brodovi velikih
brzina. Trajekti postaju sve znacajnije i dominiraju¢e prijevozno sredstvo u pomorskom
linijskom prijevozu putnika zbog povezanosti izmedu Covjeka i automobila. Danas se sve
vise koriste nove vrste plovila — trajekti velikih brzina ( od 30 do 50 ¢vorova): dvostupci,
hidrogliseri, hidrobusi, SWATCH i sl. Takva plovila zahtijevaju veca ulaganja i

odgovarajucu organizaciju pomorsko prijevoznog procesa.

Trajekt je putnicko teretni brod koji je namijenjen za prijevoz putnika ili robe
odnosno vozila na redovitim, najéesc¢e krac¢im relacijama. Trajekti imaju jednu ili vise paluba
koje su povezane hidrauli¢ki upravljanim platformama za transfer vozila. Cruise ferry je
kombinacija svojstva brodova za kruzna putovanja i trajekata gdje jedna vrsta putnika koristi
putnicki brod kao trajekt, a druga vrsta putnika ga koristi kao brod za kruzna putovanja.
Ovakvi brodovi imaju najceSc¢e kapacitet ve¢i od 500 putnika, a plove najéesée u Sjevernoj

Europi i1 Baltickom moru.

51 Mrnjavac, E.: Promet u turizmu, Fakultet za turisticki i hotelski menadzment, Opatija, 2006., str. 116.
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Organizacijsku razinu, u pravilu, ¢ine velika brodarska poduzeca, s moguénoscu
znatnih ulaganja u brodovlje, najcesce ustrojena kao dionicka drustva. U zemljama gdje je
odrzavanje linijskih veza izmedu obale i otoka opc¢edrustveni interes, putnicki brodari su
drzavna poduzeca. Organizacijska struktura poduzeca putnickog linijskog brodara je
sloZenija od one kod teretnog brodara, budu¢i da na putnickim brodovima treba osiguravati

uvjete za ponudu ugostiteljskih i ostalih usluga putnicima.

Pravnu razinu linijskog putnickog brodarstva karakterizira intenzivna aktivnost
usmjerena na pripremu i donosenje medunarodnih normi kojima se stvaraju uvjeti vece
sigurnosti u prijevozu putnika morem. Osobito je to znacajno za trajekte koji kao svi RO-
RO brodovi®? nemaju popreé¢nih pregrada i kod veéih pomorskih nezgoda vrlo brzo potonu,
ne ostavljajuéi esto vremena za spasilacke aktivnosti. Stoga uvodenje ISM koda®® vezano
za ustrojenje cjelokupne organizacije poduzeca i koriStenje brodova u skladu s normama
sigurnosti, da bi se u slucaju pomorske nezgode moglo pravovremeno reagirati i tako izbjeci

najteze posljedice.>*
4.3.1. Putnicki brodovi

Osnovna namjena putnickih brodova je prijevoz putnika. U ovu kategoriju ne pripadaju
teretni brodovi od kojih neki raspolazu i odredenim kapacitetom za putnike, kao i teretnjaci
za smjesStaj 12osoba, na kojima je prijevoz tereta bio primaran u odnosu na prijevoz putnika.
Svi takvi prekooceanski brodovi koji su ujedno transportirali poStu, pakirani teret 1 druge
terete skupa sa teretom putnika imali su brodska skladista, dizalice, ali i drugu opremu za
ukrcavanje 1 iskrcavanje tereta. Moguénost prijevoza tereta je ukinuta tek u novim

prekooceanskim brodovima kao 1 u brodovima turisticka krstarenja.
4.3.2. Klasi¢ni putnicki brodovi

Klasi¢éni putnicki brodovi koji danas prometuju u linijskom putni¢kom brodarstvu prije
svega imaju namjenu obavljati obalnu plovidbu. Zbog jacanja konkurencije u zra¢nom
prometu, prekomorski promet putnika sve vise gubi na svom znacaju. Zbog toga, U danasnje

vrijeme, prometuje mali broj brodara koji su specijalizirani samo za prekomorski linijski

52 Vise u nastavku zavr$nog rada

53 1SM kod (International Safety Management Code) — predstavlja medunarodni standard zasigurno
upravljanje i eksploataciju brodova i sprjecavanje onecis¢enja.

54 Mrnjavac E.: Pomorski sustav, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 1998., op. cit., str. 61-63.
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prijevoz putnika, dok veéi broj njih se uz putnicki prijevoz bavi jo$ i prijevozom tereta i

organizacijom kruznih putovanja.
4.3.3. Putnicki brodovi RO-RO

Brodovi koji imaju u isto vrijeme moguénost prevozenja putnika uz istovremeni prijevoz
cestovnih vozila kao §to su osobna vozila, kamini sa ili bez prikolica, autobusi i zeljeznicke
kompozicije nazivaju se RO-RO putnicki brodovi. Ti putnicki brodovi najéesée prometuju
na stalnim linijama odnosno brodskim prugama te takve linije ¢ine neki tzv. prirodni

produzetak cestovne prometne infrastrukture.

Glavna uloga takvih RO-RO putnic¢kih brodova je prije svega povezivanje obale i
otoka, kao i povezivanje kopna s drugim kopnom koje je u pravilu ipak nesto rjede, a obavlja
se u sluc¢ajevima kada je izgradnja cestovne prometnice iz nekog razloga onemogucena ili
otezana. 1z prethodno navedenih razloga, RO-RO putnicki brodovi u pravilu plove po svojim
uobicajenim linijama te, ovisno o prometnoj potraznji, na tim linijama plovi jedan ili vise
brodova. Takoder, nerijetko se brodovi grade sa namjenom upravo da prometuju na
odredenoj liniji, gdje prilagodavaju toj pruzi odredena svojstva broda (kao $to su neke
odredene karakteristike tog broda — npr. gaz, visina palube, karakteristike porivnika, putnicki

prostori, itd.).>

RO-RO putnicki brodovi koji se grade danas, mogu se s obzirom na duljinu pruge

koju opsluzuju, svrstati u 3 osnovne skupine:>®

- RO-RO putnic¢ki brodovi, manji, koji su namijenjeni plovidbi do najvise nekoliko
Nm. Ti se brodovi u prvom redu koriste za odrZavanje brodskih linija izmedu kopna
1 otoka, te otoka medusobno, 1 kao takvi predstavljaju prometni produzetak cestovnih
kopnenih prometnica. Glavna obiljeZja ovih putnickih brodova su brzina plovidbe od

12 ¢vorova, te kapacitet do 80 vozila 1 400 do 600 putnika.

- RO-RO putnicki brodovi za srednje udaljenosti koji su namijenjeni odrzavanju
pruga izmedu luka udaljenih i do 50 Nm. RO-RO putnicki brodovi za srednje

udaljenosti namijenjeni su za plovidbu na udaljenostima gdje vrijeme plovidbe traje

% Zec, D.: Optimalna veli¢ina RO-RO putnickog broda u obalnoj plovidbi, Pomorski zbornik, Rijeka, 2002.,
br. 40, str. 35.
5 Ibidem
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vise od 15 minuta, no u pravilu ne duZe od jedan sat.>” Ova skupina RO-RO brodova
ima veci prijevozni kapacitet, zbog Cega ¢esto opsluzuju vise pruga istodobno, a
takoder pomaZzu u opsluzivanju pruga i prethodne skupine. Zbog povecane potraznje
u ljetnim mjesecima na odredenim prugama, ovi brodovi su cesto opremljeni i

dvostrukim voznim rampama.

RO-RO putnicki brodovi, veéi, koji su namijenjeni povezivanju luka na
udaljenostima ve¢im od 50 Nm. Ti se brodovi grade za vece udaljenosti izmedu kojih
¢e prometovati te im o tome zavise | karakteristike. Njihov glavni zadatak je funkcija
pomorskoputnickog prometa i to putnika, ali i vozila, a ponekad su tu i drugi sadrzaji
s obzirom na relaciju na kojoj se odvijaju. Takvim sadrZajima smatraju se zabavni
sadrzaji za putnike kao Sto su luksuzno uredeni dijelovi broda u kojima su sadrzaji
namijenjeni za putnike. Prema Kesi¢, Jugovi¢ (2006.) ,,Najve¢i brodovi ove vrste
dosezu prijevozni kapacitet i do 1.400 vozila te viSe od 2.000 putnika, a brzine novijih
RO-RO putnickih brodova ove skupine dosezu i preko 20 ¢vorova. Obi¢no se
upotrebljavaju na prugama na kojima postoji odredeni promet cestovnih vozila koji ne

moze biti zamijenjen nekim drugim nag¢inom prometa“.*

4.3.4. Putni¢ki brodovi velikih brzina

Putnicki brodovi velikih brzina kao posebna kategorija brodova, gradi se u novije vrijeme.
Takva plovila svojom kvalitetom i po unutra$njem uredenju izgledaju poput zrakoplova.>®
Medu te brodove ubrajaju se svi putnicki brodovi kod kojih putovanje ne traje dulje od Cetiri
sata. Takva se plovila najceS¢e koriste za obalnu i meduoto¢nu plovidbu, a u svrhu

povezivanja luka s regionalnim centrima na udaljenostima od 20 do 40 Nm.

U pravilu se grade od laganih materijala s obzirom na veliku brzinu takvih putnickih
brodova. Pogon putnic¢kih brodova velikih brzina jest plin ili jet-propulzija, a u pravilu vrse
prijevoz samo putnika, iako su u moguénosti prevoziti i vozila. U tu grupu spadaju uglavnom

brodovi dvotrupci, tzv. katamarani.

Vrlo brzi RO-RO putni¢ki brodovi koji imaju moguénost prijevoza i putnika i vozila

se vrlo rijetko koriste jer postoji mali broj linija ¢ija prometna potraznja omogucava njihovu

" Kesi¢, B., Jugovié, A., op. cit., str. 29.
%8 Kesi¢, B., Jugovié, A., op. cit., str. 30.
59 Ibidem, str. 30.

25



cijenu, odnosno u pravilu nisu ekonomski isplativa. Za razliku od tih vrlo brzih RO-RO
putnickih brodova, putnicki brodovi velikih brzina koji prevoze samo putnike, moze se re¢i
da u posljednje vrijeme preuzimaju najznacajniju ulogu na trzistu duzobalnih i meduoto¢nih

linija na kojima su prije u najve¢em broju prometovali klasiéni putnicki brodovi.®

U budu¢énosti se moze ocekivati pojavljivanje velikog broja brodova i to sve vecih
kapaciteta i velikih brzina za pomorski prijevoz putnika, dok se s druge strane, nece vise
toliko pojavljivati oni brodovi koji su velikih brzina, a da pri tome mogu prevoziti i putnike

i vozila.
4.4. LUKE ZA LINIJSKI PRIJEVOZ PUTNIKA

Kako je ve¢ prethodno navedeno, linijski putnic¢ki promet odvija se klasi¢énim putnickim
brodovima, RO-RO putnickim brodovima i vrlo brzim putni¢kim brodovima. Za
organizaciju linijskog prijevoza putnika, nuzne su luke specijalizirane za sve potrebne
djelatnosti i sa svim potrebnim sadrzajima. U nastavku se definira luka za linijski prijevoz
putnika, sa svim potrebnim objektima i sadrzajima. Kako je ranije ve¢ navedeno, kod
linijskog pomorskoputnickog prometa, glavni predmet prijevoza su putnici i vozila

(automobili, kamioni, motori, itd.), a ovakve luke grade se kao viSenamjenski terminali.

Prilikom izgradnje luka za linijski prijevoz putnika, treba voditi racuna da luke imaju
velike povrSine na kojima se moZe smjestiti cestovna vozila. Bitna je 1 pristupna cesta te
ulazna rampa na kojoj se ukrcavaju i iskrcavaju putnici (i vozila) s broda. U pravilu se takve
luke grade na lokacijama blizu velikih gradskih srediSta. Neophodna je komunikacija
odnosno spajanje na cestovne prometnice jer ovakvi RO-RO putni¢ki brodovi nude

moguénosti da putnici nastave svoje putovanje automobilom.

Kako autori Kesi¢ i Jugovi¢ (2006.) navode, putnicki terminali za RO-RO brodove
trebaju raspolagati:®*
- odgovaraju¢im pristanom za ukrcaj/iskrcaj putnika i automobila;
- odgovaraju¢im priklju¢cima na magistralnu mrezu cestovnih prometnica;
- prostorima za boravak putnika, kao i pruzanje ostalih usluga putnicima

(mjenjacnice, trgovine, usluzni objekti, itd.).

8 Ibidem, str. 30.
61 Kesi¢, B., Jugovié, A., op. cit., str. 38.
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Linijski pomorskoputnicki promet moze se nadalje podijeliti na nacionalni i
medunarodni promet. Navedena podjela je od velikog znacaja jer se ovisno o tome je li luka
nacionalnog ili medunarodnog prometa, razlikuje i sama organizacija tih luka. Luke za
medunarodni linijski prijevoz putnika organiziraju svoje poslovanje koje se mora putnicima
u medunarodnom prometu omoguditi prostore za ¢ekanje prilikom ukrcaja/iskrcaja putnika
na terminalu, kao i pograni¢nu i carinsku kontrolu. Takve luke takoder moraju svojim
putnicima omoguciti veéi broj i velike prostore za parkiranje vozila koja se u pravilu zbog

usStede prostora grade na dvije etaze.

Putnicke luke koje imaju funkciju obavljanja i nacionalnog kao i medunarodnog
prometa, organizirane su na nacin da omogucéuju prihvat nekih manjih RO-RO putnic¢kih
brodova, odnosno brodova za lokalni pomorski promet, ve¢ih RO-RO putnic¢kih brodova
koji prometuju po srednjim udaljenostima, za RO-RO putni¢ke brodove u medunarodnom

putni¢kom prometu, ali i za vrlo brze putnicke brodove, odnosno katamarane i hidroglisere.
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5. LINIJSKI POMORSKOPUTNICKI PROMET U EU

Linijski pomorskoputnicki promet, to¢nije pomorskoputnic¢ki promet trajektima izuzetno je

vazan oblik prijevoza ljudi u svim dijelovima svijeta, a posebice u zemljama EU.

Prema Opaci¢ (2002.), ,,prometno povezivanje kopnenih cjelina odvojenih morem
tradicionalno se povezuje pomorskim putem a posebno je to naglaseno u drzavama s
razvedenom obalom (Norveska, Grcka, Hrvatska itd.), te na razvedenim dijelovima

kontinentskih cjelina (npr. Sjeverna Europa preko Balti¢kog i Sjevernog mora)*.52

Kako je ve¢ prethodno navedeno, linijski pomorskoputnic¢ki promet, posebice onaj
trajektima, predstavlja poveznicu odnosno produzenje cestovne prometnice, prvenstveno u
povezivanju otoka s kopnom. Njime je omogucéeno (Opaci¢ 2002.) i savladavanje prirodnih

zapreka kao $to su uvuceni zaljevi ili morski prolazi.

U nastavku ovog rada prikazuju se najprije linijski pomorskoputni¢ki promet u
Republici Hrvatskoj. Zatim se navode najznacajnije pomorskoputnicke luke Europske unije
te se analiziraju najnoviji podaci pomorskoputnickog prometa prema najnovijem izvjeséu

Eurostata za 2019. godinu.

5.1. LINIJSKI POMORSKOPUTNICKI PROMET U REPUBLICI HRVATSKOJ

Republika Hrvatska u svom sastavu ima 718 otoka od kojih je 50 stalno naseljenih. Prema
podacima DrZavnog zavoda za statistiku, na otocima Zivi neSto manje od 3% od ukupnog

broja stanovniStva.

Kako bi se osigurala odrzivost hrvatskih otoka i1 kako bi se sprijecilo iseljavanje
oto¢nog stanovni$tva, izuzetno je vazno osigurati odgovarajuce prometne veze izmedu otoka
i kopna. S obzirom da je Hrvatska turisticka drzava, najvec¢i promet izmedu otoka i kopna,
ostvaruje se tijekom ljetnih mjeseci. S druge strane, oto¢no stanovnistvo koristi pomorske
linije zbog odlaska na posao i1 obavljanja svakodnevnih aktivnosti te se moze zakljuciti da je

linijski pomorskoputnicki promet za Republiku Hrvatsku od velike vaznosti.

62 Opaci¢, V. T.: Geografski aspekt proucavanja trajektnog prometa: primjer hrvatskog otocja, Geoadria,
Zadar, vol 7/2, 2002., str. 95-109.
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Kako je ve¢ ranije navedeno u radu, linijski pomorskoputnicki promet u EU reguliran
je propisima koji su sve drzave Clanice obvezne primjenjivati pa tako i Republika Hrvatska

kao punopravna ¢lanica EU.

Odlukom Vlade Republike Hrvatske, a sukladno Odredbama Zakona o prijevozu u
linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu utemeljena je Agencija za obalni

linijski pomorski promet.5

Agencija® je glavno regulatorno tijelo Republike Hrvatske za pitanja linijskog
putni¢kog prometa na Jadranu. Najznacajnija zadaca Agencije je odabir brodara temeljem
provedenih javnih natjecaja, koji ¢e pruzati uslugu prijevoza na drZzavnim trajektnim,

brodskim i brzobrodskim linijama u javnom obalnom linijskom pomorskom prometu.

Uloga Agencije je takoder sklapanje ugovora s odabranim brodarima te nadzor nad
njihovim izvr§avanjem, naro€ito u odnosu na isplatu ugovorene potpore odnosno naknade
za javnu uslugu brodaru te uplatu naknade za dodijeljenu koncesiju kao i nadzor nad
koristenjem sredstava koji se iz proracuna Republike Hrvatske izdvajaju za odrzavanje

pomorskih veza s otocima.

Uz navedeno, djelatnost Agencije medu ostalim obuhvaca i uspostavu i upravljanje
informatickim sustavom javnog obalnog linijskog prometa, davanje suglasnosti,
objedinjavanje i objavljivanje redova plovidbe na drzavnim linijama, davanje suglasnosti na
redove plovidbe u medunarodnom linijskom pomorskom prometu te davanje suglasnosti za

obavljanje javnog linijskog prijevoza bez obveze javne usluge.®

To znaci da Agencija raspisuje javne natjecaje, sklapa ugovore o koncesijama, te

kontinuirano nadzire provedbu ne samo koncesijskih ugovora, nego i Zakona u cijelosti.

Prema podacima Agencije, vecina trajektnih linija u Republici Hrvatskoj nije

financijski isplativa te ih subvencionira drzava.®®

83 Odluku je donio Hrvatski sabor na sjednici odrzanoj 10. ozujka 2006. godine.
https://mmpi.gov.hr/more-86/pomorski-promet-105/105 (pristupljeno, 20.6.2021.)

64 Agencija je neprofitna pravna osoba osnovana 2006. godine temeljem Zakona o prijevozu u linijskom i
povremenom obalnom pomorskom prometu (NN 33/06, 38/09, 87/09, 18/11, 80/13, 56/16 i 121/19). Sukladno
odredbama Zakona osniva¢ Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava ostvaruje Vlada Republike
Hrvatske. https://agencija-zolpp.hr/wp-content/uploads/2020/09/1ZVJE%C5%A0TAJ-O-RADU-AGENCIJE-
ZA-OBALNI-LINIJSKI-POMORSKI-PROMET-ZA-2019..pdf (pristupljeno, 20.6.2021.)

8 Agencija za obalni linijski pomorski promet https://agencija-zolpp.hr/agencija/ (pristupljeno, 20.6.2021.)

6 Stupalo, V., Joli¢, N. &Zgalji¢, D.: Maritime cabotage of passenger liner transport in Croatia after EU
accession. 4th IMSC, Split, 2012., str. 16. https://www.bib.irb.hr/584139 (pristupljeno, 20.6.2021.)
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https://www.bib.irb.hr/584139

Pomorskim zakonikom i Zakonom o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom
pomorskom prometu, Agencija je odredena kao tijelo nadlezno i za provedbu odredaba
Uredbe (EU) br.1177/2010 Europskog parlamenta i vije¢a od 24. studenoga 2010. godine o
pravima putnika kada putuju morem ili unutarnjim plovnim putovima i o izmjeni Uredbe
(EZ) br. 2006/2004.5” Agencija je osnovana kao regulatorno tijelo® koje bi djelovalo u
smjeru osiguranja efikasnosti, transparentnosti i nadzora nad dodjelom prava obavljanja

usluge javnog prijevoza s obvezom javne usluge u obalnom pomorskom prometu.

Prema podacima Agencije za obalni linijski pomorski promet, promet putnika i
vozila na linijama u javhom obalnom pomorskom prijevozu na Jadranu u 2017. godini, u

porastu je za 4,3 % putnika i 6,2 % vozila u odnosu na prethodnu godinu.

U istoj godini na trajektnim linijama najprometnija linija po broju putnika je linija
Supetar — Split i obratno, a slijedi je linija Preko — Osljak — Zadar/GaZenica i obratno. Po
broju vozila najprometnija je linija Valbiska — Merag i obratno, a slijedi je linija Supetar —
Split i obratno. Na brzobrodskim linijama najprometnija je linija Lastovo — Vela Luka —
Hvar — Split i obratno, a slijedi je linija Korc¢ula — Prigradica — Hvar — Split i obratno. Na
brodskim (klasi¢nim) linijama najviSe putnika prevezeno je na liniji Preko — Zadar i obratno,
a slijedi je linija Sudurad — Lopud — Kolocep — Dubrovnik i obratno. Najvec¢i promet

ostvaruju brodovi Jadrolinije koji su u 2017. godini prevezli 87,0% putnika i 89,8% vozila.

Analizirajuéi najnovije podatke za 2019. godinu, u nadleznosti Agencije, temeljem
47 ugovora o javnoj usluzi odrzavala se 51 drZavna linija (24 trajektne, 12 brodskih i 15
brzobrodskih). Drzavne linije imaju propisanu obvezu javne usluge te se usluga odrzavanja

javnog prijevoza na tim linijama smatra uslugom od op¢eg gospodarskog interesa.

Obveza javne usluge ukljucuje zahtjeve u vezi luka koje se moraju usluZiti, trajnosti,
redovnosti, ucestalosti 1 sposobnosti pruzanja usluge, visine naknada koje se naplacuju 1

posade brodova.®®

87 Ibidem

®Time je Agencija imenovana kao NEB (National Enforcement Body), nacionalno tijelo odgovorno
za izvrSenje predmetne Uredbe.

% Izvjestaj o radu Agencije za obalni linijski pomorski promet za 2019. godinu, https://agencija-zolpp.hr/wp-
content/uploads/2020/09/1ZVJE%C5%A0TAJ-O-RADU-AGENCIJE-ZA-OBALNI-LINIJSKI-POMORSKI-
PROMET-ZA-2019..pdf (pristupljeno, 20.6.2021.)
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Tablica 4 Brodske linije u 2019. godini

BRODSKE LINUJE Brodar Razdoblje ugovora
310 | MALI LOSINJ - (UNIJE - SRAKANE VELE - SUSAK) Jadrolinija 3 god (2018-2020)
311 | ILOVIK - MRTVASKA - (MALI LOSINJ) Porat llovik d.o.o. | 3 god (2018-2020)
405 | RAVA - (MALA RAVA - VELI IZ - MALI 1Z) - ZADAR ‘

dG&V Line ladera 3 god (2018-2020)
406 | ZADAR - SALI - ZAGLAV -0.0
409 | PREKO - (OSLJAK) - ZADAR Jadrolinija 3 god (2019-2021)
415 | VRGADA - PAKOSTANE - (BIOGRAD) RPZ Vrgada 12 god (2018-2029)
501 | KRAPAN. - BRODARICA Gradski parking 6 god (2015-2020)

ibenik d.o.o.
505 ngDICE ~PRVIC SEPURINE - PRVIC LUKA - ZLARIN) - Jadrolinija 3 god (2016-2020)
IBENIK

612 | KOMIZA - BISEVO NC Komiza 6 god (2015-2020)
614 | KORGULA - OREBIC KTD Bilan 3 god (2018-2020)
616 | (TROGIR) - SLATINE - SPLIT gg”sﬁgr': Line& | 5 god (2018-2020)
807 | SUBURABD - LOPUD - KOLOGEP - DUBROVNIK Jadrolinija 3 god (2018-2020)

Izvor: Izvjestaj o radu Agencije za obalni linijski pomorski promet za 2019. godinu, https://agencija-
zolpp.hr/wp-content/uploads/2020/09/I1ZVJE%C5%A0TAJ-O-RADU-AGENCIJE-ZA-OBALNI-LINIISKI-

POMORSKI-PROMET-ZA-2019..pdf (pristupljeno, 20.6.2021.)

Prethodna tablica 4 prikazuje brodske linije u 2019. godini i razdoblje na koje brodari

imaju potpisane ugovore. Iz tablice je vidljivo da se je u nadleznosti Agencije, temeljem

ugovora o javnoj usluzi odrzavalo 12 brodskih linija. U narednoj tablici prikazane su

brzobrodske linije u 2019. godini kojih je bilo 15 u nadleznosti Agencije.

Tablica 5 Brzobrodske linije u 2019. godini

Razdoblje

BRZOBRODSKE LINIJE Brodar oo

PULA - (UNIJE - SUSAK) - MALT LOSINJ - (ILOVIK - SILBA) - Catamaran Line
o141 | DULAS 4t 6 god (2018-2023)

MALI LOSINJ - (ILOVIK - SUSAK - UNIJE - MARTINSCICA) - -
0308 | pALLLOSIN ! ) Jadrolinija 6 god (2018-2023)
9309 | NOVALJA - RAB -RIJEKA Jadrolinija 6 god (2018-2023)
9401 | OLIB - SILBA - PREMUDA - ZADAR Miatrade d.o.0 6 god (2018-2023)
9403 | IST/Siroka - (ZAPUNTEL - BRGULJE - MOLAT) - ZADAR Jadrolinija 6 god (2018-2023)
o404 | BRBINJ - (BOZAVA - ZVERINAC - SESTRUNJ - RIVANJ) -

ZADAR

Jadrolinija 6 god (2018-2023)
9405 | ZADAR ~(MALI ) - VELI IZ - (MALA RAVA - RAVA)
9406 | ZADAR - SALI - ZAGLAV - (MALI IZ/BRSANJ) o8V Line ladera 6 god (2018-2023)
Catamaran Line
9502 | ZIRJE - KAPRIJE - SIBENIK d.0.0 /G&V ladera 3 god (2018-2020)
d.o.0
9601 | ROGAG - (STOMORSKA - MILNA) - SPLIT Krilo shipping 6 god (2018-2023)
company d.o.o

9602 | VIS - (HVAR - MILNA) - SPLIT Jadrolinija 6 god (2018-2023)
9603 | JELSA - BOL - SPLIT Jadrolinija 6 god (2018-2023)
9604 | LASTOVO - VELA LUKA - HVAR - SPLIT Jadrolinija 6 god (2018-2023)
9608 | KORGULA - (PRIGRADICA) - HVAR - SPLIT MB Kapetan Luka | 6 god (2018-2023)

(LASTOVO - KORGULA - POLACE) - SOBRA - (SIPANSKA ‘
0807 | (O ROUNIK G&V Line d.o.0. 6 god (2018-2023)

Izvor: Izvjestaj o radu Agencije za obalni linijski pomorski promet za 2019. godinu, https://agencija-

zolpp.hr/wp-content/uploads/2020/09/1ZVJE%C5%A0TAJ-O-RADU-AGENCIJE-ZA-OBALNI-LINIJSKI-

POMORSKI-PROMET-ZA-2019..pdf (pristupljeno, 20.6.2021.)
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Usluge linijskog pomorskoputnickog prometa u Republici Hrvatskoj, prema
podacima Agencije za obalni pomorski linijski prijevoz, provodi 12 razli¢itih pomorskih
tvrtki: Jadrolinija Rijeka, National Line Voyage Inc. Split, Mediteransko Kkrstarenje Inc.
Kor¢ula, Rapska Plovidba dd Rab, G&YV Line doo Dubrovnik, U.T.O. Kapetanska luka Krilo
Jesenice, Miatrade doo Zadar, T.U.O. Mankul Zadar, PRZ "Vrgada" Vrgada, Bura line &

Offshore Slatine, Poljoprivredna zadruga Komiza i Grad Sibenik.

5.2. NAJZNACAJNIJE POMORSKOPUTNICKE LUKE U EU

U linijskom pomorskoputni¢kom prometu EU najznacajniji je onaj trajektni, a vrlo ¢esto je
to 1jedini nacin za povezivanje otoka s kopnom. Upravo je trajektni promet znacajan element
razvoja velikog broja zemalja koje se nalaze na rubnim dijelovima EU kao §to su npr. Greki

otoci, Skotska, ali i Skandinavski poluotok.

Trajektni promet omogucava niZe troSkove transporta u usporedbi sa cestovnim
prijevozom, ali ima i znatno manje Stetnog utjecaja na okoli$ te pridonosi odrzivom razvoju
Cesto vrlo osjetljivih prirodnih podrucja. U stvarnosti se vrlo Cesto kopneni promet
kombinira sa trajektnim prometom, pruzaju¢i mogucnosti ravnomjernijeg regionalnog

razvoja.

Luke za linijski prijevoz putnika predstavljaju opcedrustveni interes. 1z tog razloga,
njima najces¢e upravlja drzava. Uvelike je prisutna i oscilacija u intenzitetu prometa
posebice u sezonama turistickih pritisaka, $to Cesto dovodi do oteZanog poslovanja u

odredenim lukama koje se onda ne moZe ostvariti po trziSnim uvjetima.

Podruéja najintenzivnijeg trajektnog prometa u Europi su:"

1. Skandinavske drzave a najizrazenije podrucje je u Norveskoj sa plovnim putom
duljine od cca. 2.500 Nm, dodirujuéi 34 luke;

2. Engleska i Francuska odnosno La Manche kanal;

3. [Italija i to konkretno veza izmedu otoka Elbe i Sicilije, te trajektne veze koje
Italiju povezuju s Grckom;

4. Grcka i1 Hrvatska sa izrazito velikim brojem trajektnih veza u svrhu povezivanja
otoka s kopnom i obrnuto, zbog duge i vrlo razvedene obale (sa koeficijentom
razvedenosti 1,1).

0 1bidem
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Na temelju navedenog, za pretpostaviti je bilo da ¢e se na ovim podruc¢jima razviti i
najznacajnije putnicke luke, kao §to je luka Calais u Francuskoj koja je ujedno i najveca
putnicka luka na svijetu. Zatim, treba istaknuti i luku Pirej u Grckoj kao najvecu europsku
trajektnu luku. Znacajne su i1 Svedske luke. Luka Stockholm najveca je putnicka luka na

Baltiku, a talijanska luka Genova najveca je trajektna i putnicka luka.

Svjetski najprometniji pomorski put je La Manche (Engleski kanal) koji povezuje
Veliku Britaniju s kopnenim dijelom Europe plove¢i prvenstveno francuskim lukama.
Prolaskom kroz La Manche, vrlo ¢esto se uplovljava u luka Calais, Boulogne, Dunkirk,
Dieppe, Cherbourg-Octeville, Caen, St. Malo i Le Havre. Znacajno je spomenuti i trajekte
iz Velike Britanije koji plove prema Belgiji, Danskoj, Nizozemskoj, Norveskoj, Spanjolskoj
i Irskoj. Najprometniji takav trajektni pravac je ruta @resund, koja povezuje Helsingborg u

Svedskoj i Elsinore u Danskoj.

Preko polovice pomorskog prijevoza putnika odnosi se na nacionalni promet,
odnosno na promet izmedu luka unutar neke odredene drzave. Tako drzave s mnoStvom
otoka i s velikim brojem trajektnih linija Cesto odrzavaju poprili¢an prometna trziStu
putnickog pomorstva. Medu drzavama EU mogu se izdvojiti Italija i Grcka, a slijede ih Malta

i Portugal kao vodeée drzave u pomorskom prijevozu putnika u EU."

U vrijeme kad je doSlo do pojave i1 ekspanzije zracnog prometa zbog niskobudZetnih
avioprijevoznika, trajektni je promet pofeo znatno opadati i gubiti na svom znacaju. S
vremenom situacija se je promijenila, a linijski pomorskoputnicki promet poceo je opet
drasti¢no rasti. Najve¢i porast zabiljeZzen je prvenstveno u trajektnom prijevozu i to
zahvaljujué¢i komoditetu kojeg putnicima pruza. Za pretpostaviti je da je zbog ekspanzije

trajektnog prometa doslo 1 zbog restrikcija u zraCnom prometu.

Pomorskoputnicki promet od velike je vaznosti za Europsku uniju, a razlozi tome
leZe u Cinjenici da takav oblik prometa olakSava odvijanje svakodnevnog Zivota, a ima 1
veliki utjecaj na razvoj cijelog turistickog sustava. Medu 20 najvecih putnickih luka na

svijetu, ¢ak njih 13 nalazi se u Europi.”

1 Sluzbena mreZna Stranica Eurostata, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Transport_statistics_at regional_level (pristupljeno 20.6.2021.)
2 Kesi¢, B., Jugovié, A., op. cit, str. 68.
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Poznata je ¢injenica da se vise od 90% svjetske trgovine obavlja morem. Svjetske
razmjene s EU uglavnom ovise o pomorskom prometu (75%). Sredozemno more jedno je
od najprometnijih mora na svijetu, ubiru¢i 20% prometa morskim putem. Pri tome 10%
svjetskog prometa kontejnera i preko 200 milijuna putnika realizira se upravo na
Sredozemlju. Nadalje, kako se pomorski promet neprestano povecava, ne smije se
zanemariti 1 pritisak na okoli§, poput porasta emisija CO2, oneciS¢enja, morskog otpada i
sudara s velikim kitovima, podvodne buke i unosenja neautohtonih vrsta. Razvoj lu¢kog
prometa pokazuje jasan trend brzog rasta sektora, Sto nesumnjivo povecava pritisak na okoli§

i jaca potrebu za prijelazom na odrZivo pomorstvo.’

Slika 1 Pomorskoputni¢ki promet u EU

CYPRUS

:“ B L e DENSITY OF VESSELS TRACKS PASSENGER TRAFIC PER PORT (X 1009) - 2012
TOTAL OF DIFFERENT VESSELS INVOLVED: 2604 <100 1001 - 5000
MEDITERRANEAN EU COUNTRY
Intespolation / Lag scaling / Year 2014 100- 500 > 5000
T Low 5011000
X . 2 Source Eurcatat (2012)
MAX = 35,402 MEDIAN = 192 M =1 Data only avalabie tor Medsen anean £ U countnes

*In 1 plasi of 1x1 km navama
Scurce: AIS densty maps by WCPNOBgY NI AT

Izvor: Piante, C., Ody, D.: Blue Growth in the Mediterranean Sea: The Challenge of Good Environmental
Status. Med Trends Project. WWF-France, 2015., str. 192.
https://d2ouvy59p0dg6k.cloudfront.net/downloads/medtrends_regional _report.pdf, (pristupljeno 27.5.2021.)

73 Sluzbena mrezna stranica UN-a, https://www.medgsr.org/maritime-transport (pristupljeno 2.6.2021.)
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Prethodna slika (slika 1.) prikazuje pomorskoputni¢ki promet u EU gdje se moze
vidjeti da je vise od polovice ukupnog putnickog pomorskog prometa realizirano u zemljama

EU. Glavne pomorskoputnicke luke su u Grékoj i Italiji.”

Sredinom 1990-ih i 2000-ih godina Sredozemno more zabiljezilo je porast od 58%
tranzitnih kapaciteta, u kombinaciji s pove¢anom veli¢inom plovila za 30% od 1997. godine,
a oc¢ekuje se da ¢e se pomorski promet u mediteranskom bazenu povecati narednih godina,

kako brojem ruta tako i intenzitetom prometa.

Na Mediteranu postoji vise od 600 komercijalnih morskih luka i terminala. Gotovo
polovica njih nalazi se u Gr¢koj 1 Italiji, a ¢ak dvadeset i jedna luka Sredozemnog mora je
medu 100 najboljih svjetskih luka. Sektor pomorskog putni¢kog prijevoza u Sredozemnom
moru biljezi godis$nji rast od oko 10% te je s obzirom na trendove, opravdano je ocekivati

daée pomorskoputnicki prijevoz nastaviti rasti i u buduéem periodu.”
5.3. ANALIZA POMORSKOPUTNICKOG PROMETA U EU

Broj putnika u pomorskoputni¢kom prometu u lukama EU prema posljednjim podacima za
2019. godinu doseze vrhunac sa 418, 8 milijuna. U 2019. godini u odnosu na prethodnu
2018. godinu, doslo je do poveéanja broja putnika u pomorskoputni¢kom prometu u lukama
EU za 1,8%.

Podaci preuzeti iz IzvjeS¢a Eurostat, a koji se iznose u ovom zavrSnom radu
predstavljaju trendove u pomorskom prometu u lukama Europske unije (EU), te takoder
ukljuéuju i podatke za Island, Norvesku, Ujedinjeno Kraljevstvo, Crnu Goru i Tursku.’
Sadrzaj se temelji na podacima prikupljenim u pravnom okviru za statistiku pomorskog
prometa EU, odnosno Direktivi 2009/42 / EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 6. svibnja

2009. o statisti¢kim podacima o prijevozu robe i putnika morem kasniji amandmani.”’

' Piante, C., Ody, D.: Blue Growth in the Mediterranean Sea: The Challenge of Good Environmental Status.
Med Trends Project. WWF-France, 2015., str. 192.
https://d2ouvy59p0dg6k.cloudfront.net/downloads/medtrends_regional_report.pdf (pristupljeno 27.5.2021.)
75 |bidem, str. 192.

76 EU-27 se odnosi na ukupno 22 pomorske drzave ¢lanice. Ceska, Luksemburg, Madarska, Austrija i Slovacka
nemaju pomorske luke. Norveska i Island Eurostatu dostavljaju podatke kao ¢lanovi Europskog gospodarskog
prostora (EEA). Zemlja EEA Lihtenstajn nema pomorskih luka. Crna Gora i Turska daju podatke kao zemlje
kandidati.

" Sluzbena mrezna stranica Eurostata, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime_passenger_statistics&oldid=514192 (pristupljeno 5.6.2021.)
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Prema podacima iz grafikona 2 moze se primijetiti da se je ukupan broj putnika u
lukama EU oporavio u posljednjih pet godina nakon redovitog pada izmedu 2008. 1 2014. s
iznimkom u 2013. (+0,3% u odnosu na 2012.), kako bi dosegao vise razine nego 2008., koja

je bila zabiljezena kao vrhunac pomorskoputnickog prometa (+2,3%).

Grafikon 2 Broj putnika u pomorskoputni¢kom prometu EU od 2005. do 2019. godine (u mil.)

1A%

Izvor: Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime_passenger_statistics&oldid=514192 (pristupljeno 5.6.2021.)

Ako se usporedi kretanja robe sa kretanjem putnika u pomorskom prometu, moze se
primijetiti da se uglavnom 60% robe iskrca i 40% ukrca u lukama EU, dok je evidentna mala
razlika izmedu broja putnika koji se iskrcavaju ("prema unutra") i ukrcavaju (“prema van")
u lukama EU. Navedeno ukazuje da se pomorski prijevoz putnika u Europi uglavnom
obavlja putem nacionalnih trajektnih sluzbi, pri ¢emu se isti putnici statisticki dva puta
evidentiraju i to jednom kada se ukrcaju na trajekt u jednoj luci EU-a drugi put pri iskrcaju

sa istog trajekta u drugoj luci EU.™®

S 86,5 milijuna, odnosno 73,9 milijuna putnika morem, luke u Italiji 1 Grckoj Cinile
su zajednicki udio od 38,5% od ukupnog broja putnika koji su se ukrcali 1 iskrcali u lukama
EU-a u 2019. godini (grafikon 3). 1z grafikona je vidljivo da su Italija i Grcka i dalje vodece

zemlje u pogledu pomorskog prijevoza putnika u EU. Te dvije vodece zemlje slijedile su

8 Eurostat, 2021.
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime _passenger_statistics&oldid=514192 (pristupljeno 5.6.2021.)
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dalje Danska s 44,2 milijuna putnika u 2019. godini, Spanjolska (34,6 milijuna) i Hrvatska
(34,1 milijuna).

Analizirajuci grafikon 3, moze se zakljuciti da su u usporedbi s prethodnom godinom,
najveci relativni porast prometa putnika na moru zabiljezili Cipar (+89,3%), Bugarska
(+60,9%), Portugal (+8,6%), Spanjolska i Slovenija (+6,3%) i Litva (+6,2%) u 2019.godini.
Drzava kandidatkinja Turska je takoder zabiljezila znacajan rast u 2019. u odnosu na
prethodnu godinu (+16,6%). Suprotno tome, samo su Cetiri drzave €lanice EU zabiljezile
pad u 2019. u odnosu na 2018. Najvec¢i pad zabiljeZen je u Francuskoj (-4,1%), zatim u
Belgiji (-3,1%), Irskoj (-2,3%) i Finskoj (-0,2% ). Drzava kandidatkinja Crna Gora i
Ujedinjeno Kraljevstvo takoder su zabiljezile znatan pad u 2019. u odnosu na 2018. godinu
(-9,9% odnosno -4,4%).

Grafikon 3 Vodeée zemlje po broju putnika u EU 2009., 2018. i 2019. godine (u tisu¢ama)
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Izvor: Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime passenger_statistics&oldid=514192 (pristupljeno 5.6.2021.)
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U nastavku se analizira 20 najprometnijih pomorskoputni¢kih luka. Tih 20 luka ¢inilo

je blizu 36% ukupnog broja putnika u 2019. godini u zemljama EU.

Grafikon 4 Trend Kkretanja broja putnika najprometnijih pomorskoputni¢kih luka EU 2019. godine u

odnosu na 2018. godinu (u tisu¢ama)
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lzvor: Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_passenger_statistics&oldid=514192
(pristupljeno 5.6.2021.)

Luka Dover, sa smanjenjem prometa od 7,0% u 2019. u odnosu na 2018. godinu,
izgubila je poziciju najvece europske putnicke luke u korist Messine i Helsinkija. Messina,
koja je zabiljezila porast broja putnika od 10,0% u periodu od 2018. do 2019. godine zauzela
je prvo mjesto, dok je Helsinki ostao na drugom myjestu, stavljaju¢i Dover na tre¢e mjesto

(grafikon 4).
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U dvadeset najprometnijih putnickih luka ubrojene su iste luke u2018.12019. godini,
medutim, njihov polozaj na ljestvici se promijenio. Konkretno, luka Napoli popela se je za
5 mjesta na ljestvici, nakon porasta prometa broja putnika od 31,0% u 2019. u odnosu na
2018., ¢ime je doSla na 7. mjesto. Nakon Napolija, luka Reggio di Calabria zabiljezila je
najveci relativni porast izmedu 2018. 1 2019. (+16,6%). Suprotno tome, uz Dover, jo$ pet

luka zabiljezilo je pad u 2019. u odnosu na 2018. godinu koji je najuocljiviji za luku Calais.

U nastavku se prikazuje broj putnika u pomorskom prometu (isklju¢ujuéi putnike s

krstarenja) u vode¢im lukama EU do2019. godine.

Tablica 4 Broj putnika u pomorskom prometu (isklju¢ujuéi putnike s krstarenja) u EU u periodu od
2009. do 2019. godine (u tisu¢ama)

Change Change
2009 2015 2016 2017 2018 2019 2019/2018  2019/2009

(%) (%)

EU-27 225616 201502 202031 211218 220299 220413 0.1 -2.3
Belgium 566 351 330 316 327 307 6.3 459
Bulgaria - - - - - . - .
Denmark 32269 30295 30353 30532 30881 31105 0.7 -3.6
Germany 19 965 21013 20636 19944 19680 20158 24 1.0
Estonia 7737 11594 11953 12314 12255 12332 0.6 59.4
Ireland 2875 2750 2712 2769 2703 2 645 2.1 8.0
Greece 43867 32060 31806 34527 35739 36518 2.2 16.8
Spain (") 13239 14 911 18 852 16 663 18170 18 981 4.5 434
France () 24138 24605 22159 21268 21697 20 649 48 145
Croatia 12964 13272 14713 15583 16374 16 920 33 305
italy 50373 37411 35175 38888 45040 45697 15 9.3
Cyprus - - - - - - - -
Lavia 553 457 510 953 1017 1032 14 86.6
Lithuania 205 286 303 297 323 343 6.2 67.2
Maita (%) 3792 5583 6221 6752 7 266 7 402 1.9 95.2
Netherlands 1741 1910 1934 1928 1980 2010 15 155
Poland 1518 1990 2123 2167 2230 2279 22 50.2
Portugal 388 269 314 338 350 371 6.0 45
Romania - - - - - A - -
Slovenia - - - - - - .

Finland 16584 18242 18609 18844 18 564 18 521 0.2 1.7
Sweden 29132 27741 27906 29635 29429 29 146 1.0 0.0
Iceland > . 2 : = :
Norway (%) 5633 6 064 6 160 6242 6 167 6 365 3.2 13.0
United Kingdom 24712 23832 223808 22354 22409 21 250 5.2 -14.0
Montenegro 20 18 10.2 k
Turkey 1121 1692 1100 1259 1242 1612 29.8 438

(:) nedostupni podaci

(-) nije primjenjivo

(") djelomicno za 2017. zbog unaprjedenja

(?) procjena Eurostat 2014.-2015.

(®) medunarodni putnici Vallette nisu ukljuceni

(*) samo podaci medunarodnog pomorskoputni¢kog prometa

lzvor: Eurostat, https:/ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_passenger_statistics&oldid=514192
(pristupljeno 5.6.2021.)
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Pomorski prijevoz putnika u EU-u (bez putnika na krstarenju) ostao je stabilan u
periodu izmedu 2018. 1 2019. s prometom od 220 milijuna putnika (+0,1%) (Tablica 4). U
usporedbi s prethodnom godinom, samo je pet drzava ¢lanica EU zabiljezilo pad u 2019. u
odnosu na 2018. godinu. Najznacajniji pad biljeze Belgija (-6,3%) i Francuska (-4,8%).
Drzava kandidatkinja Crna Gora zabiljezila je znatan pad od 10,2%. Suprotno tome, glavni
rast od 2018. do 2019. zabiljezen je u Litvi (+6,2%) i Portugalu (+6,0%). Drzava

kandidatkinja Turska takoder je zabiljezZila znacajan rast od 29,8%.

Grafikon 5 Pomorski prijevoz putnika (isklju¢ujuéi putnike s krstarenja) izmedu glavnih luka u
zemljama EU grupiranim po glavnim zemljopisnim podrucjima, 2019. godine (u % ukupnog broja
putnika)
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Izvor: Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime passenger_statistics&oldid=514192
(pristupljeno 5.6.2021.)

Prethodnim grafikonom prikazuje se pomorski prijevoz putnika (iskljucujuci putnike
s krstarenja) izmedu glavnih luka u zemljama EU grupiranim po glavnim zemljopisnim

podruc¢jima 2019. godine.

Vecina pomorskog prijevoza putnika (osim putnika na krstarenju) u Europskoj Uniji
odvija se medu luka koje su smjestene u istoj zemlji (63%). Upravo ta Cinjenica ukazuje na

dominaciju nacionalnih trajektnih usluga u pomorskom putnickom prijevozu u EU
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(iskljucujuéi putnike s krstarenja) kako je vidljivo na grafikonu 4.Tako da one zemlje koje
imaju dobru trajektnu povezanost, imati ¢e i veci opseg prijevoza putnika morskim putem
(iskljucujuéi putnike s krstarenja) i velik udio nacionalnog pomorskog prijevoza putnika
(iskljucujuéi putnike s krstarenja). Dobar primjer koji potvrduje ovu ¢injenicu su upravo
Italija i Grcka kao dvije vodeée pomorske putnicke zemlje te druge zemlje EU kao $to su

Portugal, Hrvatska i Spanjolska.

Zemlje s trajektnim vezama s drugim zemljama Europske Unije (Latvija, Litva,
Finska, Poljska, Svedska, Estonija i Danska) oc¢ekivano pokazuju visok udio u
medunarodnom pomorskom prometu unutar podru¢ja EU. Belgija, Nizozemska, Irska,
Francuska i Spanjolska zabiljezile su najveéi udio prijevoza putnika morskim putem izvan
EU (isklju¢ujuéi putnike na krstarenju) u 2019. godini, a Spanjolska je imala trajektne veze

s Marokom, dok su ostale zemlje imale s Ujedinjenim Kraljevstvom.

Nadalje, moze se zakljuditi da su sjevernoeuropske luke prvenstveno medunarodne
morske luke, dok su juzne (tj. mediteranske) europske luke prije svega nacionalne putnicke

luke.”

Kao zaklju¢ak provedene analize moZe se prema najnovijim statistickim podacima®

o putni¢kom prometu u lukama Europske Unije (EU) istaknuti da broj putnika u pomorskom
prometu doseze 419 milijuna. lako kruzna putovanja nisu bila uza tema ovog zavrSnog rada,
evidentno je da se je broj putnika na kruZnim putovanjima povecao za 15 milijuna.
Analiziraju¢i 20 najprometnijih luka u EU, moZe se zakljuciti da je Messina bila najveca
europska putnicka luka u 2019. godini, a ve¢ina pomorskog prijevoza putnika u EU-u unutar

je nacionalnih granica.

9 Stupalo, V.: Methods for evaluation of capacity and level of service in ferry port.Fakultet prometnih
znanosti, SveuciliSte u Zagrebu, doktorska disertacija, 2015.
8 Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php?title=Maritime_passenger_statistics&oldid=514192 (pristupljeno 5.6. 2021.)
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6. ZAKLJUCAK

Pomorski promet od davnina ima zna¢ajnu ulogu u gospodarskoj razmijeni, a upravo zemlje
EU c¢ine krucijalni segment svjetskog pomorskog prometa. Linijsko putnicko brodarstvo
zasebna je vrsta morskog brodarstva u kontekstu cjelokupne gospodarske djelatnosti

morskog brodarstva(uz teretno brodarstvo, slobodno brodarstvo, tankersko brodarstvo i dr.).

lako teretno brodarstvo predstavlja najveci dio morskog brodarstva, tema ovog rada
bila je pomorsko putnicko brodarstvo, odnosno njegov uzi segment, a to je linijski
pomorskoputnic¢ki promet. Linijski pomorskoputnic¢ki promet redovni je prijevoz putnika na
odredenoj ruti (ili na odredenim rutama) izmedu luka, prema unaprijed objavljenim

datumima i vremenima.

Moze se zakljuciti da upravo brodovi specijalizirani za prijevoz putnika, bilo na
kruznim putovanjima ili na linijskom prijevozu putnika preuzimaju dominaciju u
pomorskom prijevozu. Koncepcija daljnjeg razvoja pomorskog prijevoza putnika, sadrzana
je u Cinjenici da se grade sve veci i komforniji putnic¢ki brodovi za kruzna putovanja koji
mogu primiti izrazito veliki broj putnika i pruziti im sve potrebne visokokvalitetne usluge.
Analiziraju¢i sadasnje stanje pomorskoputnickog prometa, zanimljiv je dosta visoki 1
kontinuirani rast potraznje za kruZznim putovanjima. Medutim, zadnja dogadanja vezana za
teroristicke napade kao i pojava pandemije COVID 19 znacajno su uzdrmala, ali i potpuno
blokirala trziSte kruznih putovanja. Daljnji razvoj pomorskoputnickog prometa uvelike ¢e
ovisiti o dogadanjima u svijetu, no opravdano je ocekivati da ¢e buduc¢nost donijeti sporiji

rast kruznih putovanja kao jednog od oblika pomorskoputnickog prijevoza.

Iako je linijski pomorskoputnicki promet u proslosti bio jedini nacin prometovanja
ljudi izmedu kontinenata, i danas ostvaruje mnogobrojne ucinke. Moze se zakljuciti da
linijski pomorskoputnicki promet pridonosi razvitku priobalnih gradova, povezuje otoke sa
kopnom, znacajan je za razvoj gospodarstva svih priobalnih podrucja, ali 1 opcenito cijele

zemlje patako i EU u cjelini.

Linijski pomorskoputnic¢ki promet EU, i to naj¢eS¢e onaj trajektni vrlo Cesto jedini je
put kojim se povezuje prometovanje izmedu otoka i kopna te predstavlja kljucni cimbenik
razvoja joS uvijek izdvojenih rubnih dijelova EU. Kvantitativnim istrazivanjem prema

najnovijim podacima (baze podataka Eurostata), analiziran je broj putnika u pomorskom
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prometu u EU kako bi se identificiralo njegove glavne znacajke i aktere, odnosno vodece

europske zemlje i luke u pomorsko putnickom prometu EU.

Preko pola pomorskoputnickog prometa ¢ini promet koji se odvija medu lukama
unutar neke odredene drzave, odnosno nacionalni pomorski promet, te drzave s velikim
brojem otoka kao i sa znac¢ajnim brojem trajektnih linija, uvijek odrzavaju poprilican udio u
ukupnom pomorskoputnickom prometu. Analizom dostupnih pokazatelja, moze se zakljuciti
da se glavna obiljezja linijskog pomorskoputnic¢kog prometa uvelike razlikuju u dvjema
glavnim europskim regijama, odnosno, da su razli¢ita na Mediteranskom podrucju ili juznoj

I sjevernoj Europi.
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