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Sažetak:

Kako 

devet predloženih mjera za postizanje 

energetskih ušteda i smanjenje emisije CO2

a goriva.
2, cestovni promet, Republika Hrvatska

MEASURES FOR IMPROVEMENT OF ENERGY EFFICIENCY AND 
REDUCTION OF CO2 EMISSIONS IN ROAD TRANSPORT OF THE 

REPUBLIC OF CROATIA

Abstract: Traffic congestion  in a road transport has become a serious problem in cities across the 
Republic of Croatia. Traffic congestions lead to greater amount of fuel consumption and exhaust gases 
concentrations in the environment.  In order to improve the energy efficiency and reduce harmful 
exhaust-gas emissions, citizens can use transport methods which have less impact on the environment 
and apply the measures defined in the National Energy Efficiency Action Plan. The paper analyzes 
nine proposed measures for achieving energy savings in Croatia's road traffic. For each of the 
proposed measure, a forecast of efficiency and energy savings in road transport is presented. Based on 
the conducted research, road speed limitation measure is imposed as the cheapest and the fastest 
measure for achieving energy savings and reducing CO emissions while the most effective measures 
in the long-term period are the implementation of intelligent traffic management systems and the 
infrastructure development for alternative fuels.
Keywords: energy efficiency, CO emissions, road tansport, Republic of Croatia

1. UVOD

prijevoza u Europskoj uniji te posljednjih godina bilježi stabilni rast. Poseban problem 

u ispušnim plinovima cestovnih vozila postaju prepoznatljivi kao jedan od najutjecajnijih 

djelom štetnih 
ispušnih plinova   kao posljedica zakonodavnih mjera i tehnološkog napretka, problem je sve 
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„Europljani su u 2017. godini putovali 12 900 km po 
Europske Unije“ („Politika Europske unije“

zbog prijevoza na kratkim lokalnim udaljenostima, osobnih navika te nedostupnosti javnog 

odgovoran za 25% emisije staklen
(http://www.fzoeu.hr/, 2018).

icima Ekonomske komisije i Ujedinjenih naroda 

koje cestovna vozila moraju zadovoljiti. „Dodatno, da bi se zadovoljio cilj smanjenja emisija 
lobalnoj razini za 80 % te kako bi se klimatske promjene zadržale u 

sektoru moraju se do 2050. smanjiti za 60 %“(„Politika Europske unije“,  2014).

Sukladno EU cil

zila sa 

smanjene emisije CO .

2. ISTAKNUTI PRAVNI PROPISI ZA POSTIZANJE 
ENERGETSKIH UŠTEDA I SMANJENJE EMISIJA CO2

Sabor Republike Hrvatske je 2002. godine usvojio Strategiju energetskog razvoja Republike 

planira energetski razvoj zemlje do 2030. godine. U 2005. godini Republika Hrvatska, tada 
tpisala je Ugovor o Energetskoj zajednici koji je krajem 

2007. godine stupio na snagu. Navedenim Ugovorom definirani su ciljevi Energetske 

regulatornom prostoru, pob

rezervi prirodnog plina, ugljena i hidroenergije u regiji)(„Prilagodba i nadogradnja“, 2008).

Republika Hrvatska je Kyotski protokol ratificirala tek 2007. g., nakon dugotrajnih pregovora 
posebne 

okolnosti u kojima je bila 1990. godine (kao dio Jugoslavije koristila je energiju iz 
termoelektrana koje su se nalazile na prostorima izvan Hrvatske, odnosno u BiH i Srbiji), te 

a u iznosu od 3,5 milijuna 
tona. Navedena kvota je dodatak dotadašnjoj kvoti od 31,12 milijuna tona (ukupno 34,62 

ant of Mayors) 

emisije CO2 unutar svoga 
grada za 20%  d 2020. godine odnosno smanjenje emisije Co2 za 40 % 2030. 
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godine(http://www.covenantofmayors.eu/, 2018). Obaveza koja proizlazi iz navedene 
inicijative je izrada Akcijskog plana održivog energetskog razvoja (SEAP - Sustainable 
Energy Action Plan) za gradove potpisnike koji treba biti dostavljen Europskoj komisiji 
unutar razdoblja od jedne godine.

CO2 odnosi upravo na aktivnosti unutar gradova. U Hrvatskoj  je 70 gradova pristupilo 

novine, broj 80/2013, 78/15) Zakonom o zaštiti zraka (Narodne novine, broj 130/11, 47/14) te 
nizom provedbenih propisa donesenih na temelju tih zakona. Republika Hrvatska je 1992. 

(The Convention Long – range Transboundary Air Pollution - CLRTAP) . U okvir 
dalekosežnog 

Evaluation Programme - EMEP).  Hrvatska Agencija za okoliš i prirodu zadužena je od strane 
Ministarstva za zaštitu okoliša i energetike za prikupljanje, analiziranje i prikaz podataka o 

Hrvatske. 

norme (Euro 1, 2, 3, 4, 5 i 6) k
za motorna vozila. Najnoviji standard koji propisuje Europska komisija je Euro 6. 

3. POTROŠNJA ENERGIJE I EMISIJE CO2 U REPUBLICI 
HRVATSKOJ I EUROPSKOJ UNIJI

U tablici 1 prikazana je potrošnja energije u pojedinim vrstama prometa u razdoblju od 2008. 
do 2016. godine. izražena u PJ( Peta Džul).
Tablica 1 Potrošnja energije u razdoblju od 2008. do 2015.godine po pojedinim prometnim granama

Prometna grana 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015.

2,06 1,84 1,84 1,75 1,65 1,54 1,43 1,30

Cestovni promet 79,97 80,03 77,13 75,17 74,30 75,17 74,17 78,37
5,07 4,38 4,55 4,92 5,07 5,55 5,56 5,40

promet
1,88 2,07 1,65 1,65 1,58 1,79 1,93 1,84

Javni gradski promet 1,40 1,43 1,45 1,41 1,35 1,36 1,35 1,35
Ostali promet 0,09 0,09 0,08 0,07 0,07 0,09 0,09 0,11
UKUPNO 90,47 89,84 86,80 85,39 84,02 85,49 84,53 88,37

Izvor: Izradili autori prema podacima Ministarstva zaštite i okoliša Republike Hrvatske

90,47 PJ. Nakon 2008. godine bilježi se kontinuirani pad potrošnje energije i to u iznosu od 
86,8 PJ u 2010. godini, 85,39 PJ u 2011. godini te na 84,02 PJ u 2012. godini. Glavni uzrok 
ovoj promjeni trenda potrošnje energije proizlazi iz globalne ekonomsko – financijske krize u 
koju je Hrvatska ušla u drugoj polovici 2008. godine, što se odrazilo kroz manju potrebu za 

U 2013. godini došlo je do porasta 
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potrošnje na 85,49 PJ, dok se u 2014. godini opet bilježi pad na 84,53 PJ. U 2015. godini 

Iz tablice je razvidno da tijekom svih osam godina promatranog vremenskog razdoblja 

energije u cestovnom prometu približno 92%.Posljednjih 10 godina broj registriranih osobnih 
automobila u Republici Hrvatskoj kontinuirano raste (grafikon 1). 

Grafikon 1 Broj registriranih osobnih automobila u razdoblju od 2008.- 2017.godine
Izvor: izradili autori prema podacima Centra za vozila Hrvatske

Prema podacima Centra za vozila Hrvatske u razdoblju od 2008. do 2017. godine zabilježeno 

registriranih automobila iznosio je 1.389.903 te je do 2012. godine u prosjeku rastao za 0.6% 
godišnje. U 2012. godini, po prvi puta nakon 2008. godine zabilježen je pad registriranih 
automobila u iznosu od 0,5% u odnosu na 2011. godinu. Od 2013. godine, kada  je 
evidentirano 1.418.119 automobila te nadalje bilježi se stalan porast broja registriranih 
osobnih automobila. U 2016. godini u Republici Hrvatskoj je registrirano 1.528.119 osobnih 
automobila, dok je  prema procjenama Državnog zavoda za statistiku Republika Hrvatska 
imala 4.174.349 stanovnika. Iz navedenog je razvidno da je tijekom 2016. godine u Republici 
Hrvatskoj registrirano 0,37 automobila po stanovniku, odnosno 370 registriranih vozila na 
1000 stanovnika (grafikon 2).

Grafikon 2 Broj registri
Izvor: izradili autori prema podacima Eurostata
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po stanovniku odnosno sa ukupno 773 automobila na 1000 stanovnika. Slijedi Luksemburg sa 
ukupno registriranih 662 automobila te Malta sa 615 registriranih automobila. Zemlje EU sa 
manjim brojem registriranih automobila na 1000 stanovnika od Hrvatske su Latvija (341 

rska (338 registriranih automobila), Makedonija (190 
registriranih automobila) i Turska (142 registrirana automobila).

emisije CO2 ( grafikon 2).

Grafikon 3. – 2017. 
godini

Izvor: izradili autori prema podacima Centra za vozila Hrvatske

la 

automobila u EU iznosila 10,7 godina (http://www.acea.be/, 2018). Nadalje, u grafikonu 4 
usporedno je prikazana struktura pogonskog goriva automobila u Republici Hrvatskoj i EU u 
2015.godini iz koje je razvidno da po vrsti pogonskog goriva, u oba promatrana 

evidentiranih osobnih automobila.
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Grafikon 4. Struktura pogonskog goriva osobnih vozila u Hrvatskoj i EU u 2015.godini.
Izvor: Izradili autori prema podacima Acea Report: Vehicles in use - Europe 2017.

i smanjenju 
ukupne emisije CO2 u cestovnom prometu. U 2015. godini ukupna emisija CO2 u Europskoj 
uniji (EU-28) iznosila je 852,3 milijuna tona CO2 (grafikon 5). 

Grafikon 5. Emisija CO2 u cestovnom prometu za zemlje EU-28 u 2015. godini u milijunima tona
Izvor: izradili autori prema podacima Eurostata

Zemlje s najmanjoj emisijom CO2 u Europi su Malta (600.000 t CO2) te Island (800.000 t 
CO2). Republika Hrvatska sa ukupno emitiranih 5,7 milijuna t CO2 spada u zemlje koje 

2. Ze 2

2. Navedene tri 
2 u Europi.

4. ANALIZA MJERA ZA POSTIZANJE ENERGETSKIH UŠTEDA I
SMANJENJE EMISIJE CO2

ušteda i smanjenje emisije CO2 predloženih Nacionalnim akcijskim planom za energetsku 
publici Hrvatskoj.

Mjera 1 -Trening eko vožnje

Tijekom 2009. godine na snagu je stupio

vožnje.  Prema podacima Hrvatsk
polaže 45. 000 kandidata, dakle u periodu od 2009. do 2017. godine sa elementima eko 
vožnje upoznato je nešto više od 400.000 kandidata. Prema podacima Državnog zavoda za 
statistiku u Republici Hrva

skupinu. 
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om 

S obzirom da je vrijeme trajanja ove mjere  samo dvije godine te da se mjera sufinancira 
vanja 

emisijskim jedinicama EU-a temeljem Zakona o zaštiti zraka (NN 130/11, 47/14) izgledno je 

emisije CO2. Ova mjera uvelike zavisi o financijskim sredstvima države jer bez sufinanciranja 

energetskim uštedama goriva i redukcijom CO2.

Mjera 2 - Intermodalni prijevoz tereta

cestovnog prometa, 

Mjera 3  –
Mjera 4 - Uspostava posebnog poreza na motorna vozila na temelju emisija CO2

S ciljem poticanja nabavke vozila s manjim emisijama CO2 Vlada Republike Hrvatske 
tijekom 2013. godine uvodi ekološki kriterij kao osnovu za naplatu posebnog poreza na 

2

onskog goriva, tržišne cijene vozila i zapremine 

vozila s manjim emisijama CO2

2

vanja 

Mjera 5-

528, a 2016. godine 198 ele -in hibridna vozila. „Najviše vozila je iz 

kWh odnosno 502 tCO2, a u 2016. godini 962.838 kWh odnosno 230 tCO2“(
nacionalni akcijski“, 2017).

Osnovni nedostatak navedene mjere je taj što izuzev Fonda za zaštitu okoliša i energetsku 
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-
ge oblike trajnog sufinanciranja (npr; 

subvencija kamate, porezne olakšice, sufinanciranje osnovnog i kasko osiguranja).

Mjera 6- Razvoj infrastrukture za alternativna goriva

Navedene mjera sukladna je Direktivi o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva, 
Zakonu o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva i nacrtu Nacionalnog okvira politike 
(NOP), a odnose se na izgradnju punionica. U 2016. godini u RH je registrirano 856 vozila 

ih vozila, 55 teretnih 
automobila, 250 mopeda, 183 motocikla, 3 autobusa, 66 traktora i ne cestovnih vozila („ 

dostupnih punionica. HEP planira graditi punionice sukladno Strategiji 2020, kojom su 

naseljima na svim državnim i županijskim cestama. U cilju pokrivanja minimalnih potreba za 
funkcioniranje elektromobilnosti, prijedlog o broju p

tržišta EV-
snage 22/(11)kW, 74 DC minimalne s

gradskim i prigradskim prijevozima putnika. Zbog navedenog je od osobite važnosti 

Mjera 7 –

U Republici Hrvatskoj u 2016. godini bilo je registrirano 208 osobnih vozila, 84 teretnih 

prirodni plin (SPP)(https://www.dzs.hr/, 2018). U Hrvatskoj trenutno postoje 2 javno 
dostupne punionice za SPP (u Zagrebu i Rijeci). Do 2020. godine prema nacrtu NOP-a

e se nesmetano prometovanje vozila na SPP 
duž cijele Hrvatske. 

Mjera 8 - Promicanje integriranog prometa

egriranog prometa bilo 

svih prometnih grana na nivou grada posredstvom informacijskih tehnologija. Nadalje, 

Mjera 9 –
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Ova mjera je najjeftinija mjera za ostvarivanje energetskih ušteda i smanjivanje emisije CO2

u razmjerno kratkom vremenskom razdoblju. Mjera iziskuje jedino strože prometne propise u 

te time produljilo v 2.

5.

U r
su prikazane proizvedene emisije CO2

u Republici Hrvatskoj je iznimno loša, vozila su u prosjeku stara preko 12 godina, 
prevladavaju vozila koja kao pogon koriste benzinsko gorivo, a ukupni udio osobnih vozila na 

osobnih vozila koja za pogon koriste fosilna goriva iznosi 97% stoga cestovni promet u EU 
generira preko 70% emisije CO2. Izrazito velika ovisnost o fosilnim gorivima, velik udio 
generirane emisije CO2  i globalne klimatske promjene potaknule su Europsku komisiju na 

CO2 Europske unije u potpunosti se posvetila 

sveobuhvatni strateški dokument ( Nacionalni akcijski plan energetskog razvoja) u kojem 

njenju emisije CO2 u cestovnom prometu. Najbrže mjere za 

velike e
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