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SAZETAK

Tijekom 21. stolje¢a pred nama se nalaze mnogi izazovi, a jedan od njih je i uspostavljanje
odrzivog razvoja gospodarstva. Nauticki turizam kao jedan od generatora valorizacije hrvatske
obale takoder se susrece s izazovima odrzivog razvoja. Kako bi nauti¢ki turizam i u buducnosti
donosio benefite, kako na nacionalnoj tako i na lokalnoj razini, potrebno je donijeti kvalitetnu
strategiju odrzivog razvoja nautickog turizma koja ¢e omoguditi poboljsanje kvalitete domaceg
nautickog turizma u mediteranskom okruzenju. Najvazniji nositelj nautickog turizma zasigurno
predstavlja luka nautickog turizma, odnosno marina, u kojoj se odvija djelatnost iznajmljivanja
plovila, ali tu su 1 mnoge druge djelatnosti koje se vezu uz samu luku nautickog turizma kao §to
su primjerice servisi za popravak i odrzavanje plovila, hoteli, trgovine, razli¢iti ugostiteljski
objekti 1 jo§ mnogo toga. Kako ne bi ugrozili moguénost uzivanja buducih generacija u
benefitima koje donose marine, prilikom upravljanja marinama te prilikom planiranja
projektiranja novih na umu potrebno je imati koncept odrzivog razvoja §to se ponajprije odnosi
na zastitu prirodne 1 kulturne bastine.

Klju¢ne rijeci: odrzivi razvoj, nauticki turizam, zastita prirodne 1 kulturne bastine

SUMMARY

Currently, in 21. century, we are facing many challenges, one of which is the
establishment of sustainable economic development. Nautical tourism as one of the initiator of
valorization of the Croatian coast also faces the challenges of sustainable development. In order
for nautical tourism to bring benefits in the future, both at the national and local level, it is
necessary to adopt a quality strategy for sustainable development of nautical tourism that will
improve the quality of domestic nautical tourism in the Mediterranean environment. The most
crucial factor of nautical tourism is certainly the port of nautical tourism, or marina, where the
activity of renting a boat takes place, but there are many other activities related to the port of
nautical tourism such as boat repair and maintenance services, hotels, shops , various catering
facilities and much more. In order not to jeopardize the possibility of future generations
enjoying the benefits of nautical tourism ports, when managing marinas and when planning the
design of new ones, it is necessary to keep in the mind the concept of sustainable development,

primarily related to the protection of natural and cultural heritage.

Keywords: sustainable development, nautical tourism, natural and cultural heritage
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1. UvVOD

1.1. PROBLEM, PREDMET | OBJEKTI ISTRAZIVANJA

Kao problem istrazivanja ovog diplomskog rada moze se odrediti analiza odrzivog razvoja
luka nautickog turizma u Republici Hrvatskoj, odnosno analiza temeljnih nositelja nautickog
turizma koje predstavljaju same luke nautickog turizma te plovila. Odrzivi razvoj danas ne
smije biti privilegija razvijenih svjetskih gospodarstava ve¢ imperativ globalnog napretka kojeg
je potrebno ukljuciti u sve gospodarske aktivnosti. Odrzivi razvoj tako ne zaobilazi ni nauticki
turizam koji predstavlja veliki pokreta¢ gospodarskih aktivnosti, kako u svijetu tako i u
Hrvatskoj. Kroz temeljitu analizu nautickog turizma u Hrvatskoj, od povijesnog razvoja do
trenutnog stanja, moguce je definirati predmet istrazivanja. Na koji nacin usmjeriti razvoj luka
nauti¢kog turizma kako bi one pruZile kvalitetnu ponudu svojim korisnicima, na koji na¢in
optimalno iskoristiti kapacitete u marinama te kako biti $to konkurentniji na trZiStu, a da se pri
tome primjenjuje strategija odrzivog razvoja glavni su predmeti ovog istrazivanja. Predmeti
istrazivanja analiziraju se paralelno sa strategijom odrzivog razvoja, a razlog tome je
potencijalna devastacija prirodnog okolisa od strane nautickog turizma. Iako nauticki turizam
moze biti generator gospodarskih djelatnosti u pojedinim sredinama, potrebno je konstantno
imati na umu medugeneracijsku solidarnost 1 misliti na ono §to ostavljamo budu¢im
generacijama. Problem 1 predmet istrazivanja ovog rada namecu objekte istrazivanja, a tu su

luke nautickog turizam, analiza njihovog razvoja te strategije odrzivog razvoja.

1.2. RADNA HIPOTEZA

Osnova za definiranje radne hipoteza ovog istrazivanja je prihvacanje odrzivog razvoja
kao jedinog ispravnog razvoja odnosno. U kontekstu nauti¢kog turizma radnu hipotezu je
moguce definirati kao uspostavljanje uravnoteZenog i profitabilnog razvoja nautickog turizma
Sto se postize retrospektivnim pogledom na nauticki turizam, temeljitom analizom stanja
razvoja luka nauti¢kog turizma, racionalnim planiranjem buducih kapaciteta te poStivanjem

smjernica Strategije odrzivog razvoja.



1.3. SVRHA I CILJEVI ISTRAZIVANJA

Svrha pisanja ovog istrazivanja je napraviti sazetu analizu nautickog turizma u Hrvatskoj,
prikazati njegov razvoj te prednosti i nedostatke, analizirati Strategije odrzivog razvoja,
predstaviti pravnu regulativu koja se vezuje uz nauticki turizam te prikazati na koji nacin
lokalna zajednica moze utjecati na odrzivi razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj. Jedino jasno
definiranim smjernicama za razvoje nautickog turizma Hrvatska moze biti konkurentna na
trziStu, a kako bi se to postiglo potrebna je suradnja svih sudionika koji kreiraju ponudu

nauti¢kog turizma.

1.4. ZNANSTVENE METODE

Tijekom pisanja ovog diplomskog rada koriStene su razliite znanstvene metode kao §to
su metoda analize i sinteze, povijesna metoda, metoda klasifikacije, komparativna metoda,

induktivna i deduktivna metoda te metode deskripcije i kompilacije.

1.5. STRUKTURA RADA

Ovo istrazivanje sastoji se od Sest medusobno povezanih cjelina. Pocetna, odnosno prva
cjelina, je uvod u kojem se postavljaju predmet i cilj istrazivanja, definira se radna hipoteza kao
1 svrha te ciljevi istrazivanja. Takoder se koriste metode koje su koriStene tijekom pisanja ovog

diplomskog rada te sazeto opisana struktura rada.

Druga cjelina pod nazivom OdrZivi razvoj iznosi samu filozofiju odrZivog razvoja,
opisuje povijesni razvoj odrzivog razvoja te pokazatelje odrzivog razvoj. Ova cjelina opisuje i
povezanost ideje odrzivog razvoja s Europskom Unijom kao svjetskim liderom u odrzivom

razvoju.

Treca cjelina nosi naziv ,,Nauticki turizam* u kojoj su opisane temeljne karakteristike

nautiCkog turizma. Takoder se opisuju i luke nautickog turizma koje predstavljaju jedan od

2



nositelja razvoja nauti¢kog turizma. Navode se njihove osnovne podjele, klasifikacije te se

poblize opisuju luke za kruzna putovanja.

U cetvrtoj cjelini koja se naziva Nauticki turizam u Republici Hrvatskoj fokus se stavlja
na povijesni razvoj nautickog turizma u RH te se navode potencijali nautickog turizma u
Republici Hrvatskoj. Ono $to je vazno za razvoj nautickog turizma je pravna regulativa koja se
bavi tom tematikom pa je u ovom poglavlju opisana problematika pomorskog dobra te veze
nautickog turizma sa Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama. Takoder je opisano i
konkurentsko okruZenje nautickog turizma na Mediteranu te se navode koje su to najvece
prednosti, odnosno nedostatci, nautiCkog turizma u Hrvatskoj nad konkurentima. Za razvoj
konkurentskih prednosti te nautickog turizma u Hrvatskoj opcenito veliki doprinos ima ACI
klub koji se takoder spominje u ovoj cjelini. Ono §to predstavlja centrali dio ovog istrazivanja
je dio ovog poglavlja pod nazivom Analiza stanja razvoja luka nautickog turizma u kojem je
izvrSena saZeta analiza rasta i1 razvoja hrvatskih luka nautickog turizma, a takoder je vrSena
usporedba luckih pristojbi nekoliko luckih pristojbi kako bi se vidjelo na koji nacin oni mogu

potaknuti ili destimulirati razvoj nautickog turizma.

Peto poglavlje naziva se Odrzivi razvoj luka nauti¢kog turizma. Aspekt odrzivog razvoja
kroz nautic¢ki turizam odnosi se prije svega na racionalno planiranje kapaciteta te uspjesno
balansiranje izmedu financijske koristi koje stvaraju luke nautickog turizma te odrzivog
razvoja. U ovoj cjelini obradena je i problematika prihvata i isplativosti megajahti u Hrvatskoj.
Takoder je vrSena analiza nad Strategijom odrzivog razvoja u Republici Hrvatskoj bez koje

smjernice odrzivog razvoja nautickog turizma u Hrvatskoj ne bi bilo jasno definirane.

Posljednje, Sesto poglavlje, je Zakljucak u kojem se iznose razmisljanja o prihvatljivosti
hipoteze navedene u Uvodu te se rezimiraju svi prikupljeni i obradeni podaci o odrzivom

razvoju nautickog turizma u Republici Hrvatskoj.



2. ODRZIVI RAZVOJ

Svijet se s pojmom odrzivog razvoja prvi put susreo u drugoj polovici dvadesetog stoljeca,
a bila je to posljedica raznih ekoloskih kriza s kojima se nasa planeta tada pocela susretati.
Sama ideja odrzivog razvoja jos je uvijek u svojim zacecima jer su potrebni razni preduvjeti
kako bi se ona implementirala. Prije svega potrebno je uredeno druStvo i stabilno
gospodarsko uredenje kako bi se otvorio prostor za razmisljanje korak unaprijed, odnosno

razmisljanje o odrzivom razvoju.

2.1. POJAM ODRZIVOG RAZVOJA

Iako postoji viSe nacina tumacenja samog pojma odrzivog razvoja, jedna od
op¢eprihvacéenih definicija odrzivog razvoja naziva se Brundtlandovo izvjes¢e koje nam
govori kako je odrzivi razvoj zapravo razvoj koji zadovoljava potrebe sadasnjosti bez
ugrozavanja sposobnosti budué¢ih generacija da zadovolje vlastite potrebe.! Ova
jednostavna definicija odrzivog razvoja zapravo pomaze nam da razumijemo samu srZ ove
filozofije prema kojoj sve Sto radimo trebamo raditi promisljeno, odnosno trebamo imati na
umu medugeneracijsku solidarnost i razmisljati o onome S$to ostavljamo u nasljede
sljede¢im generacijama. Odrzivi razvoj ide u smjeru zastite svjetskih resursa, odnosno ide

u smjeru poticanja racionalnog koriStenja resursa i pravilne alokacije resursa.

Ekoloska
komponenta

OdrZivi

gospodarski
razvoj

Odrzivi

razvoj

Socijalna Ekonomska
komponenta Pravednile komponenta

1

Slika 1. Temeljne sastavnice odrzivog razvoja drustva

Izvor: https://bit.ly/2BLUv4J (25.7.2020)

! http://www.sd-commission.org.uk/pages/what-is-sustainable-development.html


https://bit.ly/2BLUv4J
http://www.sd-commission.org.uk/pages/what-is-sustainable-development.html

2.1.1. Povijest odrZivog razvoja

Danas se moze Ciniti kako je ideja odrzivog razvoja u svijesti ljudi zazivjela prekasno,
a dogadaj u prosli kada nam je prvi put ideja odrzivog razvoja bila potrebna, a tada je jos nije
bilo, je industrijska revolucija u 18. stoljecu. Iako su industrijske revolucije promijenile izgled
svijeta kakav je do tad bio poznat i u potpunosti transformiralo drustvo i gospodarstvo, covjek
je smatrao kako ima potpunu slobodu nad iskoriStavanjem prirodnih resursa. Profit kao glavni
pokreta¢ svega nije dopustao da se razmislja o odrzivosti takvog nacina eksploatacije ili o
stabilnosti ekosustava nase planete. Prave posljedice takvog postupanja prema okoliSu
osjecamo 1 danas. Osoba koja je prva pocela razmisljati o odrzivosti takvog gospodarstva bio
je engleski politi¢ar i ekonomist, demograf i pastor Thomas Robert Malthus koji je 1798.
napisao Esej o principu stanovniStva. On je u svojim razmisljanjima iznio to¢na predvidanja o

neodrzivim resursima tadanjeg drustva koje se pocelo rapidno povecavati.

U 19. stoljecu pojavljuje se optimizam i Smatra se kako se znanstvenim i tehnoloSkim
razvojem moze sti¢i do moralnog savrSenstva ljudi. Tijekom 19. stoljeca stvara se ideja o
,,zakonu napretka® i benefitima koje ona donosi drustvu, a ideju iznosi U Svojim radovima
Auguste Comte u pozitivnoj filozofiji. Razni filozofi tada iznose svoje ideje o ,,zlatnom dobu*
naSeg drustva, odnosno o stanju blagostanja, a u tome su prednjacili Comte, Hegel, Marx,
Spencer i drugi koji su optimisti¢no vjerovali da se dobrim drustvenim uredenjem moze posti¢i

savrSeni balans izmedu visokog standarda zivota gradana i odrzivog razvoja.

Ideja o napretku CovjeCanstva sve se CeSc¢e javljala 1 bila je gotovo pa jedinstvena u
prosvjetiteljskim 1 intelektualnim krugovima gotovo pa dva stolje¢a, odnosno sve do sredine
20. stoljeca. Iako je optimizam bio prisutan u uredenim zapadnim zemljama, postojala je i ona
strana koja nije toliko bila uvjerena u ideju blagostanja. Industrijska revolucija dovela je do
razvoja bezuvjetnog kapitalizma za kojeg se ubrzo pokazalo da pogoduje samo odredenima i
povlastenima. Ubrzo su se pocele pojavljivati velike razlike izmedu bogatih 1 siromasnih
drustava s obzirom da je sav benefit i nagrade globalnog gospodarstva odlazio prije svega u
zapadne, industrijski razvijene zemlje. Dok se jedan sloj gradanstva ubrzano bogatio, drugi sloj,
onaj koji je bio u vecini, trpio je veliku drustvenu nepravdu i zapravo je bio resurs bogacenja
povlastenih pojedinaca. Vrlo brzo se pocelo shvacati kako ubrzani industrijski napredak i

neplanska eksploatacija sirovina iza sebe ostavlja devastirani okoli$ i naruseni ekosistem.

2 http://citeseerx.ist.psu.edu/viewdoc/download?doi=10.1.1.532.7232&rep=rep1&type=pdf



http://citeseerx.ist.psu.edu/viewdoc/download?doi=10.1.1.532.7232&rep=rep1&type=pdf

Sve vece klasne razlike izmedu bogatih i siromasnih te nezavidan polozaj radnika
tijekom industrijalizacije drustva iznjedrile su nove politicke ideje i pokrete. Karl Marx bio je
njemacki revolucionarni filozof koji je izdao Komunisti¢ki manifest u kojem pokusava objasniti
temeljne smjernice novog drustvenog uredenja, odnosno ciljeve komunizma te pozadinu

komunisti¢ckog pokreta.

Odrzivi razvoj je okvir za oblikovanje politika i strategija kontinuiranog gospodarskog
i socijalnog nnapretka, bez Stete za okoli§ i prirodne izvore bitne za ljudske djelatnosti u
buduc¢nosti. On se oslanja na ambicioznu ideju prema kojoj razvoj ne smije ugroZavati
buduénost dolaze¢ih narastaja troSenjem neobnovljivih izvora i dugoronim devastiranjem i
zagadivanjem okoliSa. Osnovni je cilj osigurati odrzZivo koriStenje prirodnih izvora na

nacionalnoj 1 medunarodnoj razini.

2.1.2. Pokazatelji odrZivog razvoja

Pokazatelji su kvantificirane informacije koje pomazu objasniti kako se stvari mijenjaju
tijekom vremena.® U proslosti je koristen mali, ograni¢eni broj krucijalnih gospodarskih
pokazatelja kako bi se prikazala uspjesnost pojedine ekonomije. Neki od tih pokazatelja su
razina nezaposlenosti ili zaposlenosti, inflacija i sli¢no. Ovi pokazatelji jesu temeljni ekonomski
pokazatelji 1 pomazu nam shvatiti gospodarsku sliku, ali nam ne daju odgovore zbog Cega se
pojavljuju odredeni trendovi u ekonomiji i nisu nuzno najbolji pokazatelji odredene situacije u
drustvu ili ekonomiji na nekom podrucju. Prednosti ovih pokazatelja su to da su oni prilicno
jednostavni za objasniti Sirokom masama i ljudima koji nisu ekonomski stru¢njaci. Na taj nacin
cjelokupna javnost moze razumjeti u kojem smjeru ide ekonomija njihove zemlje, ali takoder
je 1 moguca usporedba s ekonomijama drugih drzava tako da se ove mjere Cesto koriste kao

politicki instrumenti i njima se ¢esto moze manipulirati u javnosti.

Prisutne su tri temeljne funkcije pokazatelja — pojednostavljenje, kvantifikacija i
komunikacija. Pojednostavljenje je nuzno kako bi se slozeni ekonomski pokazatelji mogli
mjeriti na nacin da budu razumljivi Sirokim masama. U razvijenim zemljama postoji svijest o
odrZivom razvoju kod gradana i ti isti gradani Zele biti informirani $to njihova zemlja radi po

tom pitaju, odnosno u kakvom su odnosu gospodarstvo i okoli§ te gdje postoji prostor za

3 hitps://bit.ly/3i7POhp



napredak odrzivog razvoja. Pokazatelji odrzivosti sazeti su u karakteristikama odredenog
sustava. Jedan od najces¢ih pokazatelja klimatskih promjena su staklenicki plinovi i globalna
temperatura nase planete, ali nije jednostavno osmisliti prave pokazatelje odrzivosti. Postoje
mnogi potencijalni pokazatelji, no nisu svi kompatibilni. Korisnost pokazatelja zavisan je o
njihovoj vaznosti, ali zbog bioraznolikosti nase planete za razli¢ite dijelove svijeta potrebni su
razliciti, specijalizirani pokazatelji. Razlog tome je i $to svaki kontinent na nasoj planeti ima
razli¢iti ekosustav i svoju razlic¢itu klimu i mnoge druge posebnosti pa je tako potrebno napraviti

1 posebne pokazatelje za posebna podrucja.

OECD odnosno Organizacija za ekonomsku suradnju i razvoj sastavila je pojedine
skupove pokazatelja od kojih se svaki bavi odredenim podru¢jem. One tvore glavni skup koji
obuhvaca najvaznije ekoloSke probleme u zemljama koje se bave ovom tematikom. Generalno
gledano, svi se ovi pokazatelji mogu svrstati u dvije krucijalne skupine, a to su ekoloski
pokazatelji i socioekonomski pokazatelji U tablici 1. prikazana je moguca podjela sektora te

pokazatelji koji ukazuju na njthovu odrzivost.

Tablica 1. Mogu¢i prikaz pokazatelja odrZivosti po sektorima

SEKTOR POKAZATELJI ODRZIVOSTI

Ekonomija Zaduzivanje drzave i dug, zaposlenost i inflacija
Turizam Turisticka putovanja, putovanja zrakoplovom
Promet Cestovni i Zeljeznicki promet, koli¢ina kratkih putovanja
Energija Koristenje obnovljivih izvora energije, fosilna goriva, osobna

potro$nja energije

Prekomorska trgovina Uvoz, izvoz, tranzit

Kvaliteta pitke vode Zalaganje za obradu otpadnih voda, incidenti zagadenja,

bioloska raznolikost rijeka

Kvaliteta zraka Zalaganje za smanjenje oneci$¢enja, emisije Stetnih plinova

Ozonski omotac Razina oSte¢enja ozona




Kisele kise

Emisije sumporovog dioksida i dusikovih oksida u transportu

Klimatske promjene

Globalna varijacija temperature

Sumarstvo Zdravlje Suma, razina pokrivenosti Sumama
Ribolov Kontrolirani ulov ribe, riblje zalihe
Izvor vode Stanje sustava za opskrbu vodom, briga o oborinskim vodama

IskoriStavanje zemlje

Stupanj zapustenog zemljista, planska urbanizacija

Oceani

Kontaminacija naftom, kakvoca vode, kontaminati u

ribama

Stanista divljih

Zivotinja

Populacija sisavaca, fragmentacija stanista,

bioraznolikost

Pokrov i krajolik

Razina pesticida u prirodi, ekoloska proizvodnja

Tlo

Razina teskih metala u tlu, kakvocéa tla

Vadenje minerala

Mineralni radovi na kopnu, zbrinjavanje otpada

Otpad

Recikliranje otpada, stupanj stvaranja otpada po

kucanstvu, odlagalista

Radioaktivnost

Ispusti iz nuklearne elektrane, izloZzenost stanovniStva

zracenju

Izvor: Izradio student prema: https://bit.ly/31sDmla (26.7.2020)
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2.2.0DRZIVI RAZVOJ | EUROPSKA UNIJA

Kao S$to je ve¢ ranije spomenuto, odrzivi razvoj znaci ispunjavanje potreba sadasnjih
generacija bez ugrozavanja sposobnosti budu¢ih generacija da zadovolje vlastite potrebe.
Drugim rije¢ima, bolja kvaliteta Zivota za sve. Odrzivi razvoj nudi viziju napretka koja
objedinjuje trenutne i dugorocne ciljeve na lokalnoj i globalnoj razini. Odrzivi razvoj smatra
socijalna, ekonomska i ekoloska pitanja neodvojivim i meduovisnim komponentama ljudskog

napretka.

Odrzivi razvoj nece se posti¢i samo odredenim politikama vec se cijelo drustvo u cjelini
mora angazirati 1 voditi se ovim nacelima u donoSenju mnogih odluka koje svaki gradanin
donosi na dnevnoj razini. Takvo pristup zahtijeva duboke promjene u razmisSljanju, u

ekonomskim i socijalnim strukturama te u obrascima potrosnje i proizvodnje. *

2.2.1.Smjernice Europske Unije o odrZivom razvoju

Europska Komisija zakljucila je kako je Europska Unija posljednjih godina odrzivi
razvoj usmjerila u Siroki spektar svojih politika. EU je preuzela vode¢u ulogu u borbi protiv
klimatskih promjena i promicanja gospodarstva s niskim udjelom ugljika. Nazalost, istodobno
se neodrzivi trendovi nastavljaju na mnogim podrucjima te je potrebno intenzivirati napore.

Komunikacija Komisije ,,Ri0+20*“ usmjerena prema zelenoj ekonomiji i boljem upravljanju iz
2011. godine takoder je sadrzavala odjeljak o odrzivom razvoju. Komunikacija se odnosila na
strategiju ,,Europa 2020 kao ucinkovito sredstvo za postizanje odrzivog razvoja u EU. Pored
toga, Komisija (Eurostat) donosi dvogodisnje izvjeS¢e o nadzoru odrzivog razvoja. Nadalje,
Eurostat zajedno s drzavama ¢lanicama stalno razvija i poboljSava pokazatelje odrzivog razvoja.

Europsko vijece u prosincu 2009. godine potvrdilo je da ,, Sustainable development *“ ostaje
temeljni cilj Europske Unije prema Lisabonskom ugovoru. Kao §to je naglaseno u izvjes¢u
PredsjedniStva o pregledu strategije odrZivog razvoja Unije, strategija ¢e nastaviti pruZati
dugorocnu viziju 1 €initi sveobuhvatni okvir politike za sve druge politike 1 strategije Unije.
Brojni neodrZzivi trendovi zahtijevaju hitne promjene. Potrebno je uloziti znafajne dodatne
napore za suzbijanje i prilagodavanje klimatskim promjenama, smanjenju velike potrosnje

energije u prometnom sektoru i smanjenje trenutnih gubitaka u bioloskoj raznolikosti i prirodnim

* hitps://bit.ly/2COfMER



resursima. Za prelazak na sigurno i odrzivo gospodarstvo s niskim udjelom ugljika biti ¢e
potreban jo$ jaci fokus na odrzivi razvoj u buducnosti. Prioritetne akcije trebaju biti jasnije
odredene u budué¢im izvjes¢ima. Upravljanje, ukljucujuci provedbu, pracenje i mehanizme
razvoja trebali bi se osnaziti, npr. jasnijim vezama u buduéim strategijama EU.

Za EU kljucno je pitanje je usmjeravanje razmisljanja o odrzivom razvoju u razlicite
dijelove strategije Europa 2020. Strategija je usvojena 2010. godine i pridonijela je izlasku
Europe iz krize i postavljanju temelja za odrzivu buduénost koja se temelji na odrzivom,
pametnom 1 uklju¢ivom rastu. Kljuéno podrucje za provodenje strategije je Europski fond za
strateSka ulaganja (EFSI) kroz energetsku uniju i klimatsku politiku i ono najvaznije, rad na
odrzivom gospodarstvu.®

Takav horizontalni pristup u skladu s nacelom integracije Ugovora do sada se pokazao
jako vrijednim. Vanjske revizije zakljucile su da Komisijin sustav procjene ucinka djeluje

uéinkovito i da su pitanja odrzivosti u njemu na odgovaraju¢i naéin rijesena.

2.2.2. OdrZivi transport

Operativni ciljevi odrzivog transporta jesu:

e (Odvajanje ekonomskog rasta i potraznje za prijevozom s ciljem smanjenja utjecaja na
okoli§

e Postizanje odrzivih razina upotrebe energije u prometu smanjenje emisije staklenic¢kih
plinova iz prometa.

¢ Smanjenje emisija oneciS¢ujucih tvari iz prometa na razine koje su bezopasne za ljudsko
zdravlje 1 okolis.
transporta i mobilnosti.

¢ Smanjenje razine zvucnog onecisc¢enja uzrokovanog prometa na razine koje nisu Stetne
za okoli$ 1 ljudsko zdravlje.

e Modernizacija sustava javnog prijevoza putnika u gradovima

e Prepoloviti broj smrtnih slu¢ajeva u prometu u sljede¢em desetljeéu’

Europska Unije 1 drzave ¢lanice trebale bi poduzeti mjere za poboljSanje gospodarskih i
ekoloskih performansi svih vrsta prijevoza i prema potrebi, implementirati mjere koje su

potrebne da se napravi iskorak s cestovnog na Zeljeznic¢ki, vodeni i javni putnicki prijevoz.,

5 strukturnifondovi.hr/wp-content/uploads/2017/03/Strategija-EUROPA-2020.-hr.pdf (27.7.2020)
® https://bit.ly/2COfmER
7 https://bit.ly/2Vt2Pxk
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ukljucujuéi smanjenje intenziteta prometa pomocu reinzenjeringa proizvodnih i logistickih
procesa. Komisija i drzave Clanice trebale bi nastojati poboljsati napredak prema globalnim

rjeSenjima za smanjenje $tetnih utjecaja medunarodnog pomorskog i zraénog prometa. 8

8 Ibidem
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3. NAUTICKI TURIZAM

Zbog svojeg vaznog geo-politickog i strateSkog polozaja Hrvatska se, odnosno njezino
gospodarstvo se usmjerilo na razvoj turistickog sektora. Naravno, najveéa turistifikacija
dogodila se na Jadranu gdje velika vecina gradova na obali uvelike ovisi o turizmu. Kao jedan
od oblika turizma i nauticki turizam se ubrzano razvija u Hrvatskoj te postaje vazna sastavnica
cjelokupne turisticke slike u Hrvatskoj. Nasa zemlja posjeduje veliki prirodni potencijal i
povoljne klimatske uvjete koji Hrvatsku pozicioniraju visoko na trziStu nautickog turizma.
Upravo prirodni potencijal i povoljni klimatski uvjeti obecavaju Hrvatskoj i1 daljnji ubrzani
razvoj ove turisticke grane. Nauticki turizam predstavlja elitni turizam §to znaci da potencijalno
nosi znacajne gospodarske benefite 1 visoku profitabilnost. Takoder, nauticki turizam ima
znaCajan utjecaj na daljnji razvoj odrediSta u kojem djeluje, prije svega istiCe se nuznost
razvijanja popratnih djelatnosti koje povecavaju kvalitetu same usluge i proizvoda koje neka
destinacija nudi svojim gostima. Nauticki turizam kao gospodarska djelatnost sastavljen je od
raznih djelatnosti koje su medusobno povezane i zajedno ¢ine kvalitetnu uslugu. Neke od tih
djelatnosti su smjesStaj plovila, iznajmljivanje plovila, osiguranje, ugostiteljstvo 1 sli¢no.
Takoder, nauticki turizam blisko je povezan sa stupnjem izgradenosti osnovne nauticke

infrastrukture koja se naziva luka nauti¢kog turizma.®

3.1. POJAM NAUTICKOG TURIZMA

Nauticki turizam pocinje se razvijati neposredno nakon Drugog svjetskog rata te on ne
podrazumijeva samo plovidbu i kretanje plovila ve¢ 1 boravak plovila u nekoj marini ili luci,
odnosno mirovanje plovila. Upravo zbog ovih karakteristika nauti¢ki turizam svrstava se
specificni oblik turizma. Kako bi mogli razumjeti pojam nautickog turizma potrebno je za
pocetak definirati $to je to uopce turizam, a tek nakon toga moguce je definirati Sto je to zapravo
nauti¢ki turizam i koje su njegove posebnosti. Turizam jeste skup odnosa i pojava koje proizlaze
iz kretanja i boravka posjetitelja nekog mjesta, ako taj boravak ne podrazumijeva stalno

prebivaliste ili pak ako s tim boravkom nije zasnivana nikakva gospodarska djelatnost. 1°

® Jugovi¢ A.,Zubak A.,Kovacié¢ M.: Nauti¢ki turizam u Republici Hrvatskoj u funkciji razvoja destinacije,
Pomorski zbornik, Rijeka 2013., p. 47.-48
10 Markovié¢ S.: Osnove turizma, Skolska knjiga, Zagreb, 1970., p. 17
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Osnovna razlika izmedu ostalih oblika turizma i nautickog turizma je u tome §to nauticki
turizam ukljucuje veliku mobilnost, odnosno plovidbu nauti¢ara koji ovisno o svojim
moguénostima i Zeljama nerijetko mijenja mjesto boravka. 1!

Nauticki turizam pripada podsustavu pomorskog gospodarstva i turizma unutar
cjelokupnog gospodarstva Republike Hrvatske ukljucujuéi pritom sve karakteristike sustava i
subjekte, objekte i elemente sustava. Nauticki turizam pokriva svako zabavno, razonodno,
znanstveno, sportsko i ribolovno kretanje vodenim morskim povrS$inama u turisti¢ke svrhe uz
pomoc¢ razlicitih jedrilica, Camaca, motornih brodica i sli¢no, te kruzna putovanja 1 krstarenja
putnickim 1 drugim brodovima. Takav oblik turizma izrazito je privlacan jer predstavlja
promjenjiv oblik turisti¢ke ponude, a njegov udio u ukupnom turistickom sektoru sve je veéi.'?

S vremenom se javljaju i neki novi oblici nautickog turizma tako da se sam oblik
nautickog turizma konstantno mijenja i unapreduje. U to se ubrajaju svi oblici rekreacije, sporta,
razonode te drugih aktivnosti koje su vezane uz vodu. Zakonska regulacija nautickog turizma,
jednako kao i definicija turizma u Hrvatskoj je definirano ,,Zakonom o turistickoj djelatnosti*
(NN, br. 8/96). ¢lankom 52. koji glasi: ,,Nauticki turizam je plovidba i boravak turista —
nautiCara na plovnim objektima (jahta, brodica i sli¢no.) , kao 1 boravak u lukama nautickog
turizma radi odmora i rekreacije.* Ovakvo definiranje nautickog turizma ima za cilj definirati i
regulirati nauticki turizam kao vid gospodarske djelatnosti. Pored ¢lanka 52. tu je i Clanak 53.
koji nastoji precizno definirati djelatnosti nauti¢kog turizma te klasificira djelatnosti nautickog
turizma kao:

e Najam prostora koji ima djelomicno ili potpuno zasti¢enu obalu na kojoj se odvija
smjestaj plovila i turista nautiCara koji borave na njima.

e Najam plovila za odmor i rekreaciju ( charter, cruising i sl.)

e Usluge skipera

e Prihvat i odrzavanje plovila

e Usluge opskrbe turista nauticara

e Uredenje i pripremanje plovnih objekata

¢ Informiranje nauticara

e Izobrazba nauticara

e Druge usluge®®

11 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma: Strategija razvoja nauti¢kog turizma
Republike Hrvatske za razdoblje 2009.-2019., p. 5. (www.mmpi.hr)

12 Favro S., Kovaci¢ M.: Nauticki turizam i luke nautickog turizma, Split 2010., p. 123

13 Lukovi¢ T.: Nauti¢ki turizam, defi niranje i razvrstavanje, Dubrovnik, 2007., p. 694.
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Postoje brojni kriteriji prema kojim se moze podijeliti nauticki turizam na razne podvrste,
a neki od tih kriterija su motivi plovidbe, vlasniStvo plovila, veli¢ina plovila i slicno. Ono §to
nauti¢kom turizmu daje heterogene karakteristike i Siroki spektar djelatnosti su druge razne
sastavnice turizma koje se zatim kombiniraju zajedno s nautickim turizmom. Tako se danas u
ponudi moze naéi npr. kombinacija nautickog turizma i ronjenja, ribolova, tematskih zabava i
sli¢no. Izmedu ostaloga tu se jo§ mogu pronaéi i komponente zdravstvenog, kupaliSnog te
izletnickog turizma.

U svojoj srzi nauti¢ki turizam se dijeli na tri temeljna pojavna oblika, a to su luke
nautickog turizma, cruising i charter. Unutar samih temeljnih vrsta nautickog turizma pojavljuju
se i ostale djelatnosti koje su blisko povezane s nautickim turizmom.

Sa stajaliSta opsega, udjela 1 zona plovidbe i1 znafenja u nautickom turizmu on se moze
podijeliti na:

e Veliki“ ili brodski nautic¢ki turizam koji podrazumijeva kruzna putovanja te

pruzanje usluga smjestaja 1 ugostiteljskih usluga na brodu

e _Mali* nautic¢ki turizam koji podrazumijeva turisticke usluge na manjim plovilima

kao §to su jahte, jedrilice, gliseri 1 ostala plovila ¢ija je svrha rekreacija i zabava

e  Nauti¢ki turizam u unajmljenim plovilima 4

Takoder, prema vlasnistvu brodice postoji podjela:
e Nauticki turizam u klupskom ili vlastitom plovilu
e Nauticki turizam u unajmljenom plovilu na odredeno vremensko razdoblje
(charter)®®
Vrste nautickog turizma prema svrsi plovidbe moze biti sljedeca:
e Izletnicki
e Jedrenje ili krstarenje
e Plovidba zbog razonode ili sporta
e Podvodna plovidba
e Brzi i kombinirani turisti¢ki transport®
Moguca podjela nautickog turizma prema planu plovidbe, odnosno itinerara je sljedeca:
e Rijeke, jezera i zatvorena mora (zaljevi)
e Oceanski i prekomorski — lokalni

e Nacionalni

14 https://mmpi.gov.hr/
15 Ibidem
18 Lukovi¢ T., op.cit., p.700
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e Medunarodni®’
Sljedeca je podjela nautickog turizma prema sektorima:
e Priobalni

e Kupalisni

Nauticki kamping
e Boravisni (ladanjski) u turistickim lu¢icama
e Otocni — nautika na oceanu i otvorenom moru 8
Prema organizaciji plovidbe razlikuje se
¢ Individualni (pojedinac¢ni) nauticki turizam
e Nauticki turizam u grupama (flotila cruise)
e Nauticki turizam u konvojima'®
Zbog svoje pristupacnosti danas je najzastupljeniji mali nauticki turizam. Mali nauticki
turizam najceS¢e obuhvaca sportsko natjecateljski turizam 1 zabavnu navigaciju. Ovakav oblik
nautickog turizma novijeg je datuma i pripada novijem obliku pomorskog prometa. Zabavna
navigacija kao najce$¢i oblik nautickog turizma uglavnom podrazumijeva vozZnju raznim
jahtama, gliserima, ¢amcima i jedrilicama. Cesto se vlasnici plovila povezuju i udruZuju u razne
yacht klubove. Na razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj najveci utjecaj imaju zbivanja na

mediteranskoj nautickom trzistu.

3.2. PRETPOSTAVKE ZA RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA

U cjelokupnom gospodarstvu Hrvatske turizam ima izrazito veliki znacaj, a vecina
ckonomskih stru¢njaka slaze se kako zapravo turizam ima preveliki udio u BDP-u Republike
Hrvatske s obzirom da je rije¢ o izrazito nestabilnom sektoru. Prije svega rijec je o gospodarskoj
grani koja je najaktivnija u samo jednom dijelu godine, odnosno ljeti. Tu se javljaju i neki
negativni ucinci i to prije svega u koristenju prirodnih resursa odnosno obale. Morska obala se
cesto nepovratno devastira zbog nekih sekundarnih ciljeva kao Sto su izgradnja turistickih
kapaciteta koji za vrijeme ljetnih mjeseci postaju prekapacitirani. Velika koncentracija turista
na malom podrucju znaci da je potrebna odgovarajuca infrastruktura koja moze podnijeti toliki

broj ljudi na nekom manjem podrucju. Ovakav pristup eksploatiranja prirodnih ljepota zapravo

17 1bidem
18 1hidem
19 1hidem
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ne pogoduje nautickom turizmu jer je jedan od osnovnih uvjeta za razvoj nautickog turizma
zapravo netaknuta priroda nekog kraja u kojoj borave nauticki turisti. Na temelju toga moglo
bi se zakljuciti kako je odgovorno postupanje prirodnim prostorom i resursima, odnosno zastita
izvornog izgleda okolisa temeljno nacelo odrzivog razvoja nautickog turizma. To bi znacilo da

bi se nauti¢ki turizam u smislu uporabe prirodnih resursa trebao razvijati u dva temeljna smjera:

1. Zastita iznimno vrijednih podrucja (nenaseljenih, neurbaniziranih otoka, zaljeva i uvala)
2. Planiranje izgradnje novih luka nautickog turizma kojima je temeljni prioritet zastita

okoliga®

Nisu samo prirodni uvjeti ti koji igraju klju¢nu ulogu u razvoju nautickog turizma. Vodecu
ulogu u razvoju imaju jos 1 trenutna materijalna osnova, materijalna izgradnja te resursi. Pod
materijalnom izgradnjom podrazumijeva se izgradnja novih postrojenja, proSirenje i
nadogradnja trenutnih objekata, adaptacija, pribavljanje potrebne opreme i inventara za vec
postojeca postrojenja te moderniziranje postoje¢ih kapaciteta. Materijalna izgradnja ima za
zadatak postavljanje kompatibilnih turistickih luka te izgradnja turisticke male flote.

Materijalna izgradnja ili resursi odnosno receptivni kapaciteti u nautickom turizmu sadrZze:

e Turisticke luke

e Nauticko — turisticku flotu

e Vezove uz obalu

e Sidrista

e Zimovalista

e Brodogradilista

e Skladista i radionice za plovnu flotu
e Parkiralista

e Trgovacke i ugostiteljske objekte
e Proizvodne kapacitete

e Prometne kapacitete

e Opskrbne stanice

e Uredaje i opremu

e Osnovna infrastruktura i suprastruktura 2*

20 Jadresi¢, V.: Nauti¢ki turizam, Pedagoska akademija Zadar, Zadar, 1978. p. 31.
21 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma, op.cit., p. 23.
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Tijekom planiranja izgradnje nove luke nautickog turizma vazno je razmotriti nekoliko kriterija,
a posebna se paznja usmjerava prema odabiru lokaliteta buduce luke nautickog turizma.
Podrucje za koje postoji plan izgradnje marine uglavnom bi trebale biti 1okacije koje su izvan
svoje stare namjene kao $to su napusStena podrucja upotrebljavana u industrijske svrhe kao §to
su vojne zone, gospodarske zone i sli¢no. Takva podru¢ja imaju neiskoriSteni potencijal, a
njihova prenamjena u marine ponovno ih ozivljava. Glavni kriteriji izgradnje marine jesu:

e Geografske i demografske karakteristike lokacije

e Blizina prometnih mreza

e (Gustoc¢a pomorskog prometa

e Dostupnost infrastrukture

e Izbjegavanje gradnje u prirodnim zasti¢enim zaljevima

e Dimenzioniranje luka u odnosu na naposredno zalede?

Postivanjem kriterija planiranja izgradnje luka nautickog turizma moguce je postici
racionalno 1 ravnomjerno iskoriStavanje prirodnih izvora i prostora. Prije nego se krene u
izgradnju luke nautickog turizma treba se napraviti studija o0 potencijalnom utjecaju na prirodnu
ravnotezu i mogucem negativhom utjecaju na ekosustav. Takoder je bitno imati na umu
zaSti¢ena podrucja na obali i podrucje ekoloske mreze. Ono Sto Hrvatsku ¢ini konkurentnom na
svjetskom trzistu nauti¢kog turizma upravo je prirodna ljepota hrvatske obale i atraktivni otoci
s mnogo prirodih uvala koje privlace nautiare 1 upravo je zbog toga vazno voditi raCuna o
budué¢em odrzivom razvoju nautickog turizma u Hrvatskoj. Pored pozitivnih utjecaja koji se
ticu kvalitativnog i kvantitativnog razvoja destinacije mogu se javii i negativni utjecaji koje
potrebno svesti na najmanju mogucu razinu kako bi se 1 u budu¢nosti moglo konkurirati na
svjetskom trziStu nauti¢kog turizma. Nepovoljni utjecaji nauti¢kog turizma prije svega ogledaju
se kroz ucinke na okoli§ i prirodni balans morske obale. Pozitivni ucinci vidljivi su na lokalnoj
razini 1 zna¢ajno utjecu na valorizaciju obale 1 otoka. Nauticki turizam takoder je povezan i s
drugim djelatnostima u turizmu koje medusobno zavise jedna o drugoj i pruzaju kompetnu
turisticku ponudu neke destinacije. Neke od tih djelatnosti su promet, trgovina, usluzne
djelatnosti 1 slicno. Za dolazak nautickih turista nisu dovoljne samo temeljne usluge koje se
direktno ticu nautickog turizma ve¢ i popratni sadrZaji koji imaju za cilj animirati turista, pruZiti
mu sve §to mu je potrebno te pozitivno utjecati na njega kako bi se on odlu¢io ponovno vratiti

u odredenu destinaciju.

22 |bidem
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3.3. LUKE NAUTICKOG TURIZMA

Nositelji razvoja te kapitalni infrastrukturni objekti u sustavu nautickog turizma na
nekom podrucju su luke nauti¢kog turizma. Zbog svoje slozenosti, luke nautickog turizma
prilikom investiranja i izgradnje trebaju biti racionalno projektirane i osmisljene kako bi se na

odgovarajuci nacin iskoristila morska obala.

Vrsta luke nautickog turizma definiraju se prema uslugama koje one pruzaju. Svaka od
luka nauti¢kog turizma treba zadovoljavati minimalne uvjete izgradnje, opreme, uredenja te
razne druge uvjete koji su definirani pravilnikom o kategorizaciji i razvrstavanju luka nautickog
turizma. Luke nauti¢kog turizma spadaju u luke posebne namjene Ciju kategorizaciju definira

Zakon o turisti¢koj djelatnosti.?3

Prilikom kategorizacije luka nauti¢kog turizma primarno se promatra makrostrateski
interes drZave te trZiSne 1 prirodne karakteristike. Luke nauti¢kog turizma definirane su
Pravilnikom o razvrstavanju i1 kategorizaciji luka nautickog turizma kao i raznim dopunama tog
pravilnika. U tom su pravilniku definirani regulirani i op¢i i posebni uvjeti te drugi uvjeti

nautickog turizma.

Prema izmjenama ovog Pravilnika iz 2008. godine, luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj

se razvrstavaju kao:

e Sidriste
e (dlagaliste plovnih objekata
e Suha marina

e Marina®*

Sidriste je dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za sidrenje plovnih objekata
opremljeno napravama za sigurno sidrenje. SidriSte nije opremljeno komercijalnom
infrastrukturom vec¢ je to vodeni prostor koji sadrzi opremu za privez plovnih objekata u nekoj
uvali koja prirodno pruza zastitu za plovne objekte. Kako bi se izbjegla komercijalizacija samih
sidriSta zakonom se zabranjuje postavljanje umjetnih sidri§ta putem valobrana. Postoje dvije

temeljne vrste sidriSta, a to su zaSti¢ena i1 otvorena, odnosno nezaSti¢ena sidriSta. Zasti¢eno

23 Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma, 2008., (narodne-novine.nn.hr)
2% 1bidem
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sidriste najcesce je locirano u nekoj uvali ili je prirodnim putem otocima zaklonjeno od vjetrova
i valova. Takva sidriSta posjeduju pogodne dubine pa su Cesto i oznacena na pomorskim
kartama kako bi se nauti¢arima dalo do znanja da su pogodni za male i velike brodove.
Nezasti¢ena sidrista pogodna su za sidrenje po mirnom vremenu ili pri vjetru koji puse s kopna
1 ne razvija potencijalno opasne valove. Zasti¢ena sidriSta u sluc¢aju loSeg vremena pruzaju
sigurno pristaniSte za nauticare. Za vrijeme loSih vremenskih uvjeta plovila se sidre u
nezastiena sidrista dok ¢ekaju ulazak u luku te se zbog toga nezastiCena sidriSta smatraju
privrtemenim sidriStima. Uvjeti definirani Pravilnikom koje sidriSte mora ispunjavati jesu

sljedeci:

e Vodeni prostor koji je namijenjen za sidrenje plovila
e Interventni vez

e Oprema koja se koristi za sidrenje 1 sidriSta

e Plovilo namijenjeno potrebama sidrista

e Redovito prikupljanje i odvoz otpada®®

Pod pojmom odlagaliste plovnih objekata podrazumijeva se dio kopna koji je ograni¢en
1 ima namjenu pruziti uslugu smjeStaja plovila, podizanja/spusStanja plovila iz/u vodu,
transporta. To je prostor u kojem ne borave nauticki turisti te se tu ne obavlja priprema plovila
za plovidbu. Suha marina je prostor na obali koji je zasebno ograden i namijenjen pruzanju
usluga kao Sto su ¢uvanje plovila, prijevoz plovila do suhe marine ili u vodeni prostor. Takve
suhe marine najviSe su zastupljene na Mediteranu 1 to prije svega u Francuskoj 1 Italiji gdje
postoji velika koncentracija marina na malenom prostoru. Suha marina je nova kategorija luka
nautickog turizma i prvi put spomenuta je u Pravilniku o razvrstavanju 1 kategorizaciji luka

nautickog turizma.?®

Na sljedecoj slici prikazan je model nautickog turizma u Hrvatskoj gdje je prikazana

osnovna podjela nautickog turizma na luke nauti¢kog turizma (marine), marine te cruising.

25 |bidem
26 |bidem
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Slika 2. Model nauti¢kog turizma u Hrvatskoj

Izvor: Lukovi¢ T.: Nauti¢ki turizam, definiranje i razvrstavanje, Dubrovnik, 2007, str. 704

Luke nautickog turizma kako bi ispunile ocekivanja korisnika trebaju obezbjediti
pruzanje temeljnih i dodatnih usluga koje su direktno ili pak indirektno namijenjene turistima,

Usluge namijenjene sudionicima nautickog turizma kao $to su ugostiteljske i
hoteljerske usluge, usluga prihvata, opskrba i sli¢no.

Sportsko — rekreacijske usluge i aktivnosti, kulturno — zabavne aktivnosti i
sli¢no.

Usluge u plovnim jedinicama kao $to su opskrba, rekonstrukcije, servisi,

popraveci i sliéno?’

2" Lukovi¢ T.,Bili¢ M.: Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja, Nase more, Dubrovnik,

2007., p. 116
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3.3.1. Uloga i klasifikacija marina

Pojam marina svoje podrijetlo vuce iz talijanskog jezika, a podrazumijeva malenu luku
koja je namijenjena za prihvat rekreacijskih plovila. Ona je sastavljena od samog vodenog
prostora te obale koja je namijenjena pruzanju usluga cuvanja plovila i veza te smjestaju

nauti¢ara na samim plovilima ili smjestajnim kapacitetima luke.?

Marina je skup svih nauticko — turistickih sadrzaja i usluga. Ona nudi temeljne usluge
kao §to su gradnja 1 porinuce, opskrba broda, popravak plovila i drugo, ali takoder koli¢ina
usluga i sadrzaja u modernoj marini rasiren je do te mjere da pruza maksimalni domet nauti¢ko
— turisticke ponude. Marina je najvaznija i temeljna vrsta luka nauti¢kog turizma koja svojom
ponudom nastoji zadovoljiti potrebe krajnjeg korisnika. Marine pripadaju lukama specijalne
namjene i one predstavljaju suvremeno ureden i od valova zastiCen akvatorij koji se rabi za
potrebe nautickog turizma i rekreacije, a usluge koje korisnici u njima mogu dobiti su usluge
veza i brige o plovnom objektu, usluge servisiranja odrzavanja koje obavljaju specijalizirani

poduzetnici ili servisne jedinice koje su smjeStene u samoj marini ili pak izvan nje.
Prema tipovima gradnje marine se dijele na:

e Americki tip gradnje
e Atlantski tip gradnje

e Mediteranski tip gradnje®®
Prema stupnju opremljenosti marine se mogu razvrstati na:

e Standardne
e Luksuzne

e Rekreacijske®°

Americki tip marine poznat je po tome Sto ga karakterizira jednostavna i standardna,
kvalitetna i relativno jeftina izgradnja, visoka opremljenost i efikasna organizacija putovanja te
funkcionalni razmjestaj sadrzaja za nauti¢are. Mediteranski tip se istice po tome §to posjeduje
malu kopnenu povrSinu sa stabilno izgradenim infrastrukturnim objektima. Mediteranski tip

marine ve¢inom nastaje uz turisti¢ko naselje ili je sastavni dio nekog turistickog naselja te imaju

28 |hidem
2 |bidem
30 Ihidem
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ograniCeni broj vezova ¢iji se kapaciteti najéeSée popunjavaju tijekom ljetne sezone gostima
koji kra¢i vremenski period borave u marini. Atlantski tip karakteristiCan je za Europu jer
europske marine nemaju standardizirani tip gradnje. Cesto su losije opremljene pa veéinom

imaju manje kapacitete od americkog tipa marina.
Prema polozaju kopnenog okruzja i akvatorija postoje Cetiri osnovne vrste marina:

e Otvorene
e Poluotvorene
e Uvucene

e Potpuno uvuéene®!

Prema modelu vlasnista postoje:

e Privatne marine
e Komunalne marine

e Javne marine®?

Privatne marine u potpunosti su u vlasniStvu pravne ili fizicka osobe te one predstavljaju
komercijalni tip marina gdje sve vazne odluke, odnosno poslovnu politiku donose sami vlasnici
marine. Za razliku od privatnih, komunalne marine su pod vodstvom javne vlasti. Njima
najceS¢e upravljaja drzava preko lokalne zajednice ili su pod upravom lucke uprave.
Komunalne marine uglavnom stoje na raspolaganju domacéem stanovnistvu koje se njima sluzi.
Javne marine imaju specifican nacin upravljanja i financiranja jer su one u vlasnistvu drzavnih

ili lokalnih vlasti i njima vlast stvara konkurenciju privatnim marinama.

Prema lokacijskom smjestaju razlikuju se sljedece vrste marina:

e Morske
e Jezerske
e Rijecne

e Kanalske®?

31 Ibidem
32 |bidem
33 |bidem
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Marine predstavljaju najkompleksniji i najrasireniji oblik turisticke ponude nautickog
turizma. Zbog svoje specifi¢ne obale koja pogoduje razvoju nautickog turizma, a samim time i
razvoju marina, izrazito je vidljivo kako su marine najzastupljeniji vid nautickog turizma na
nasoj obali. Na cijelom Mediteranu moze se uociti slicna pojava, uz izuzetak istocnog
Mediterana, odnosno Grc¢ke i Turske. Zbog same prirode nautickog turizma, marine u Hrvatskoj
najéesce su u funkciji tranzitne luke. Marine imaju ekonomsko- drustvenu ulogu i predstavljaju
ograniCavaju¢i ¢imbenik u napretku nautickog turizma. Osiguravanje adekvatnog veza za
plovilo namece se kao ozbiljan problem. Za samo formiranje veza potrebno je ispuniti nekoliko
kriterija kao $to je adekvatan teren, a potrebno je i uloZiti znacajna financijska sredstva kako bi
se projekt realizirao. Zbog svega toga troSak veza plovila u marini je relativno veliki, ali 1 dalje
predstavlja najbolju opciju za vlasnike plovila. Prednost marine je u tome $to vlasnik plovila
ima odredenu dozu sigurnosti u marini. Takoder, dok je plovilo u marine nema potrebe za
njegovim ucestalim izvla¢enjem na kopnu, a vlasniku je najCeS¢e osiguran i odgovarajuci

parking u sklopu marine.

3.3.2. Klasifikacija marina

Klasifikacija luka nautickog turizma obuhvaca isklju¢ivo marine te one, kako bi na
adekvatan nacin izvrSile djelatnosti trebaju zadovoljavati zadane uvjete koji su definirani
Pravilnikom za svaku vrstu marina. Minimalni op¢i uvjeti jesu:

Ispravnost opreme i uredaja

e Opskrba elektricnom energijom

e Opskrba vodom

e Usluge u luci

e Adekvatne prostorije za osobnu higijenu nauti¢ara
e Protupozarnu zastitu

e Zaposlenike

e Prostorije za osobu higijenu zaposlenika*

Posebni minimalni uvjeti se odnose na:

e Opremu i uredaje
e Minimalne usluge u luci

34 Lukovi¢ T.,Bili¢ M., op.cit., p. 118
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e Minimalne ostale usluge koje luka treba imati na raspolaganju nauti¢ara®

Klasifikacija marina vrsi se prema op¢im minimalnim uvjetima, opremi, uredenju i
uslugama. Prisutne su tri kategorije marina koje su stupnjevane od najvise do najnize
kategorije. Tako marina prve kategorije raspolaze najvisSim standardom, druga marina

srednjim standardom te tre¢a marina raspolaze najmanjim standardom.
Kategorija se mora propisno istaknuti i to:

e Marina I. kategorije oznakom i rije¢ima: MARINA 1. KATEGORIJE
e Marina II. kategorije oznakom i rije¢ima: MARINA II. KATEGORIJE
e Marina III. kategorije oznakom i rije¢ima: MARINA IlI. KATEGORIJE*

Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma definirao je marine
druge 1 tre¢e kategorije na temelju posebnih uvjeta koje marina mora zadovoljavati, a to su:
e Osnovno gradevinsko uredenje objekta
e Oprema 1 uredaji za vez
e Ostala oprema i uredaji
e Osnovne usluge 1 sadrzaje koji stoje na raspolaganju turistima nautiarima

e Ostale dopunjujuée usluge na raspolaganju turistima nautic¢arima®’

U pravilniku su takoder navedeni i posebni uvjeti za marine koje obavljaju usluge
servisiranja i odrzavanja plovila. Osnovni uvjeti koje marina mora ispunjavati su povrsine za
odlaganje plovila na kopnu, dizalica za manipulaciju, odnosno spustanje i dizanje plovnih
objekata od minimalno 10 kN te mora imati na raspolaganju servise za odrzavanje i popravak
motora te samih plovnih objekata. Uz marine, u danasnje vrijeme pojavljuju se i novi oblici
luka koje se takoder upotrebljavaju u nauticke svrhe, no zbog tromosti domaceg zakonodavstva
one jo§ uvijek nisu regulirane kao luke specijalne namjene. U takve luke uplovljavaju veliki
brodovi za kruzna putovanja. Zbog ¢injenice da se crusing turizam razvija velikom brzinom
nisu sve luke u prilici da na adekvatan nacin prihvate tako velike brodove koji ¢esto donose 1

do nekoliko tisuca putnika na njima. Zbog toga luke koje se okrecu cruising turizmu cEesto

35 |bidem
36 |bidem
87 Ibidem
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improviziraju prilikom prihvata takvih brodova pa se brodovi sidre ispred luke ili vezu na
teretne terminale. Neke moderne luke ipak su se specijalizirale za prihvat takvih brodova pa
imaju i1 odgovarajucu infrastrukturu koja moze prihvatit brod takve veli¢ine, ali 1 toliki broj
turista odjednom. Cruising turizam sve je popularniji i na Mediteranu pa se tako Venecija
nametnula kao ,,some port” za veéinu krstarenja po Mediteranu jer zbog svojih prirodnih

karakteristika moze nositi tu ulogu, dok veéina drugih luka na Mediteranu to ne moze.

3.3.3. Luke za kruZna putovanja

Sredinom 19. stoljeca prvi put se pojavljuje oblik pomorskih krstarenja te je takav vid
plovidbe bio izvor zabave i razonode gradanstvu viSeg staleZa kojima su financijske prilike
pruzale moguénost da potraze nove na¢ine zabavljanja. Prvo razdoblje pomorskih Kkrstarenja
tako traje od sredine 19. stolje¢a pa do pocetka 20. stolje¢a kada Prvi svjetski rat zaustavlja
ovakva krstarenja. U SAD-u dolazi do promijene emigracijske politike nakon zavrSetka Prvog
svjetskog rata pa se tako donosi zakon kojim se ograni¢ava broj ulaska emigranata u zemlju.
Tada dolazi do pada potraznje za prekooceanskim putovanjima pa su brodarske kompanije
pocele mijenjati nacine poslovanja pokuSavajuci pridobiti novi tip putnika, osobito one velike
platezne moéi.*® Izmedu dva svjetska rata po¢inju se graditi veéi i luksuzniji brodovi koji se
rabe u svrhu duzih i luksuznijih putovanja. U Europi kompanije u ponudi tada imaju krstarenja
s nultim tockama u Italiji, Engleskoj, Njemackoj i Francuskoj prema Mediteranu, odnosno
Skandinaviji. Tada nisu bile vazne pocetna i krajnja tocka putovanja ve¢ gradovi u kojima se

pristajalo duZ itinerara.®®

Od pocetka 70-tih pa sve do kraja 90-tih godina, krstarenja po Mediteranu nisu se drzala
za posebno zanimljiva zbog intenzivne turistifikacije na obalama mediteranskih zemalja. U
strukturi putnika tada dominiraju stariji i bogatiji turisti. Sredinom 90-tih godina period
stagnacije zavrSava te potraznja za kruznim putovanjima ponovno pocinje rasti. Putnici na
brodovima postaju sve zahtjevniji te prizeljkuju Sto bogatiji itinerar na putovanju te Sto bolje

opremljene brodove.*°

38 Peruci¢ D. op.cit., p. 10
% Peruci¢ D. op.cit., p. 11
40 1hidem
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U Republici Hrvatskoj postoji neslaganje oko klasifikacije luka za kruzna putovanja pa
ih tako odredeni stru¢njaci ne svrstavaju u luke posebne namjene tj. u luke nautickog turizma.
U Hrvatskoj sve luke u koje pristaju kruzeri predstavljaju ,,port of call“ $to bi znacilo da su
luke ticanja, odnosno jedna od destinacija na itineraru putovanja. Jedino Luka Zadar sa svojim
terminalom GaZenica ima potencijal da postane ,,home port“ odnosno polazna luka brodova za
kruzna putovanja. Sto se ti¢e Jadrana i cijelog isto¢nog Mediterana, Venecija je polazna luka

za vec¢inu brodova koji pristaju u jadranskim lukama.

Medunarodni kruzing u Republici Hrvatskoj organiziran je tako da brodovi pristaju u
lukama otvorenim za javni promet, odnosno u lukama od medunarodnog ili osobitog znacaja,
zupanijskim lukama te lokalnim lukama. Od luka osobitog znacaja tu se isti¢u Rijeka, koja se
tek u novije vrijeme pokusava promovirati kao kruzing destinacija, Split, Zadar i naravno
Dubrovnik. Od Zupanijskih luka su to Korcula, Pula, Mali LoSinj itd. Luke u koje pristaju
brodovi za kruzna putovanja prihoduju znacajne koristi od njihovog dolaska, direktno i
indirektno. Najvazniji su prihodi od lu¢kih naknada koje sadrzavaju naknade za privez i odvez

broda, zbrinjavanje otpada s broda, potro$nja elektri¢ne energije te vode.**

#1 Gra¢an D.,Zadel Z.: Kvantitativna i kvalitativna analiza kruzing turizma Republike Hrvatske, Fakultet za
menadzment u turizmu i ugostiteljstvu Opatija, 2013.g., p. 51.-52.
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4. NAUTICKI TURIZAM U REPUBLICI HRVATSKOJ

Europski kontinent je oduvijek prednjacio u razvoju turizma i predstavljao turisticku
velesilu na karti svijeta, a nema iznimki ni kada je rije¢ o razvoju nautickog turizma. Op¢i
razvoj turizma rezultirao je ubrzanim razvojem nautickog turizma na Mediteranu, a trend
selektivnog razvoja vrsta turizma samo je ubrzao taj postupak. Nakon §to je nakon zavrSetka
Drugog svjetskog rata Europa shvatila da je klju¢ razvoja u povezivanju i suradnji dolazi do
formiranja jedinstvenog europskog trzista Europske Unije. Tu se povezuju europske regije i
pokrajine u jedinstvenoj turistickoj ponudi, a Mediteran se pocinje isticati kao jedna od
omiljenih turistiCkih destinacija Europljana. Zbog izvrsnog zemljopisnog poloZaja kao
mediteranske destinacije prije svega se izdvajaju Italija, Spanjolska i Francuska koje su
ispravnim politikama uspjela nametnuti sve svoje raspolozZive kapacitete turistima na
raspolaganje. Nakon Italije, Spanjolske i Francuske po kapacitetima ponude smjestila se i
Hrvatska zajedno s Grékom i Turskom. Prednost Hrvatske je u dobrom geo-strateSkom
polozaju, blizina centralnih europskih zemalja te prirodne predispozicije koje omogucavaju
razvoj nautiCkog turizma. Sve to omogucilo je da nauticki turizam iz godine u godinu u
Hrvatskoj biljezi sve bolje rezultate. Ono §to razlikuje Hrvatsku od ostalih destinacija nautickog
turizma su medunarodne karakteristike, odnosno struktura gostiju. To bi znacilo da u domace
marine uglavnom uplovljavaju strani nauticari dok domaci gosti ¢ine samo mali udio u strukturi
gostiju dok u ostalim konkurentskim zemljama domaci nauticari ¢ine najveci postotak gostiju

te na taj ¢ine generator razvoja nautickog turizma.

4.1 RETROSPEKTIVNI POGLED NA RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj kasnio je za svjetskim trendovima razvoja. Dok
su se u svijetu prvi pojavni oblici nautickog turizma pojavili ve¢ u 17. stolje¢u, u Hrvatskoj se
prvi put pojavljuju u 19. stoljecu. Moze se re¢i kako se nauticki turizam razvijao paralelno s
razvojem pomorstva na naSoj obali i to neposredno nakon industrijske revolucije. Sve do
sredine 80-tih godina 20. stolje¢a razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj imao je sporiju
dinamiku razvoja u usporedbi s ostalim zemljama u okruzenju. Tih 80-tih godina osniva se veci
broj marina i udruzenja nautiara, a nauticki turizam postaje sve popularniji. Kao zametak

nauti¢kog turizma na istocnoj obali Jadrana moZze se uzeti uspostavljanje parobrodske linije Trst
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— Dubrovnik — Krf koja je od 1820. godine povezivala ova tri grada. Doslo je i do povezivanja
Trsta i Rijeka uvodenjem prijevoznicke linije koja je imala pristaniSta u gradovima zapadne
Istre. Za to je bio najzasluzniji strani kapital koji je ulagao u nove brodove, a najvece investicije
su stizale iz Austrije. Odnosno drustvo ,,Lloyd*. Iako je primarno njihov fokus bio na prijevozu
putnika i robe, ovi investitori su prvi poceli s organiziranim izletima za putnike. Turisti su na
brodu boravili preko 10 dana, a prihvatni kapaciteti takvih brodova bili su od 40 do 150 putnika
§to je za one pojmove bilo obiljezje masovnosti. Godine 1871. izgraden je prvi hrvatski
parobrod, nazvan ,,Hrvat®, a sluzio je potrebama parobrodarskog drustva iz Senja. Brod je bio
dugacak 35 metara, imao je nosivost 60 tona, a maksimalna brzina koju je mogao postici bila
je 10 &vorova.*? Pomorske politike u bivoj drzavi bile su vise usmjerene na razvoj trgovackih
nego nautickih luka. Prve Cetiri marine izgradene su tek sredinom 60-tih godina koje su imale
pojedinacni kapacitet od 150 vezova te je tada ostvaren promet od preko 1500 stranih plovila
Sto je oznacilo pocetak razvoja suvremenog nautickog turizma na naSim prostorima. Pojam
chartera prvi put se spominje 1930-tih u Nizozemskoj, dok su pioniri charter djelatnosti na ovim
prostorima su tvrtke: ACI, SAS, AYC, Coning, Moorings i dr. Zna¢ajna godina za nauti¢ki
turizam bila je 1982. kada je osnovan ACY ( Adriatic Club Yugoslavia ) koja u kratkom
vremenskom razdoblju izgraduje ¢ak 16 marina s ukupnim kapacitetom od 4730 veza. Tada je
razvijen sustav marina duz cijele obale od Istre do Dubrovnika. Nakon toga nauti¢ki turizam na
ovim prostorima dozivljava preporod, a javljaju se i poceci privatnog nautickog turizma koji
pocinje djelovati kroz sportske lucice tj. kroz privatne tvrtke koje su iznajmljivale svoje 1 tude
brodove ( crni charter). Nakon $to je pokusaj formiranja vlastite flote propao, ACY se odlucuje

odrediti kao ¢ista nauticka tvrtka koja upravlja svojim marinama na jadranskoj obali.

Od tada do pocetka ratnih zbivanja 90-tih godina broj marina i inozemnih plovila u
jadranskom akvatoriji biljezi konstantni rast. Zbog ratnih zbivanja u prvoj polovici 90-tih
godina u Hrvatskoj razvoj turizma je bio onemogucen. Normalizacija stanja ponovo omogucuje
razvoj turisticke djelatnosti na naSoj obali, a oporavak nauti¢kog turizma biljezio je vece stope
rasta u usporedbi s drugim granama turizma. Kako bi doSlo do promocije i unapredivanja
nautickog turizma u Hrvatskoj osniva se 1991. godine ,,Udruga hrvatskih marina®, a kao pomo¢
u rjeSavanju problema vezanih za poslovanje u nautickom sektoru 1994. osnovano je
,Udruzenje nauti¢kog turizma®. U novijoj povijesti razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj moze
se promatrati kroz dva razdoblja. Prvo razdoblje obiljezeno je donoSenjem akta ,,Pravilnik o

kategorizaciji luka nautickog turizma‘“ te je to razdoblje zavrsilo ulaskom u novo tisu¢ljece. U

42 Samanovié, J.: Nauti¢ki turizam i management marina, Visoka pomorska $kola u Splitu, Split, 2002., p. 186
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drugoj fazi izostale su jasne smjernice razvoja nautickog turizma od strane drzave koja nije
donijela potrebnu strategiju razvoja. ACY tada postaje ACI (Adriatic Club International) , a
pod tim imenom posluje i danas. lako bez jasne strategije, u Hrvatskoj se ipak spontano dogodio
razvoj nautickog turizma i to prije svega zbog ulaska svjezeg domaceg i stranog kapitala. Na
jadranskoj obali spontano su se pocele razvijati marine, a njihovo je poslovanje bilo obiljezeno
velikim godi$njim oscilacijama. Takve oscilacije bile su prisutne sve do 2005. godine, a tada
se pojavljuje i drzavni angazman oko smjernica razvoja nautickog turizma. Drzavni angazman
ukljuc¢ivao je niz zakona, pravilnika te uredbi sa zakonskom snagom koje su ucrtale jasan put
razvoju nauti¢kog turizma. Sporan je zakon o koncesiji koji je manjkav, a upravo on predstavlja
kljuan zakon za razvoj nautickog turizma. Sama strategija razvoja nautickog turizma
predstavlja regionalni koncept razvoja koji se zasniva na zupanijskim prostornim planovima.
Sve ovo dovodi do zakljucka kako se nauticki turizam u Hrvatskoj uspjesno razvija i predstavlja
generator razvoja i pored ¢injenice da nema jasno definirane pomorske politike 1 strategije Sto

govori o visokom stupnju vaznosti ove turisticke grane.*®

4.2. PRIRODNE PRETPOSTAVKE ZA RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Logi¢no je kako najvaznije prirodno — geografske elemente za razvoj nauti¢kog turizma
¢ine more 1 priobalje. Takoder, osnovu prirodnog razvitka nautickog turizma sacinjavaju
prirodno — geomorfoloske forme, hidrografska svojstva, reljef priobalja te klimatske osobine
podrucja. Mnogobrojne uvale i otoci na Jadranu predstavljaju jedan od najprivlacnijih
elemenata nautickog turizma, ali i opéenito predstavljaju turisticki adut Jadrana. Mogu¢énost

krstarenja, istraZivanja netaknute prirode i skrivenih uvala ono je $to privlaéi nauti¢are.**

Prednost Hrvatske kao destinacije za nauticare je u tome Sto dalmatinski tip obale u kojem
se otoci pruzaju usporedno s Dinaridima predstavlja idealno odrediSte za nauti¢are. Ukupna

duzina hrvatske obale iznosi 6176 km od ¢ega 4398 pripada obali otoka, a ukupno je 1244

45

otoka, otoCica, hridi.*> Kao najprivlacnije destinacije isticu se podru¢ja koja su pod

3 Ibidem
4 Dulgi¢, A.: Nauticki turizam i upravljanje lukom nautickog turizma, Split, Split, 2002., p. 35.
45 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma, op.cit., p.7
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kategorijama zaStite radi svoje bioloske diverzifikacije te istaknutog krajolika. Nacionalni
parkovi posebno su zanimljivi nauticarima, a najposjeceniji su Brijuni, Kornati i Mljet te
Telas¢ica i Lastovsko otocje, a od svih nacionalnih i parkova prirode najposjeceniji su Kornati

koji zbog svojih reljefnih obiljezja ¢ine pravi raj za nauticare.

Slika 3. Nacionalni park Kornati

lzvor: https://bit.ly/3f4g0VF (1.8.2020.)

Jadransko more zatvoreno je more te kao takvo Cini jedinstven 1 osjetljiv morski
ekosustav koje svoje osobinama ¢ini razliku od ostatka Sredozemnog mora. Ono $to ga razlikuje
je bogatstvo zivota, CistocCe, bioloSka raznolikost te endemske vrste. Jadransko more tako ima

status posebne subregije u okviru Sredozemnog mora.*®

4.3. PRAVNI OKVIRI ODRZIVOG NAUTICKOG TURIZMA U REPUBLICI
HRVATSKOJ

Za pravilan razvoj nautickog turizma potrebno je donijeti odgovarajué¢e smjernice,
pravilne dugoro¢ne pomorske politike te urediti pravno — zakonodavni sadrzaj iz podrucja koje
se tice nautiCkog turizma. Nauticki turizam ulazi u razli¢ite gospodarske sektore i djelatnosti
kao $to su pomorstvo, iznajmljivanje i smjestaj brodova, razne usluzne djelatnosti i sli¢no.
Takoder, za izgradnju temeljne infrastrukture nautickog turizma potrebno je uzeti u obzir
razliCite zahtjeve 1 propise ih razli¢itih podrucja, a neka od tih podrucja su prostorno uredenje,
zaStita okoliSa 1 sigurnosti. Reguliranje nauti¢kog turizma obavlja se uz pomo¢ dvije osnovne

vrste zakona, pravnih propisa i odredbi:

e Op¢i pomorski zakoni, pravni propisi i uredbe za uredivanje raznih oblasti pomorstva

kojima se rjeSavaju razli¢ita posredna i neposredna pitanja iz nautickog turizma

46 Narodne Novine, Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske, Zagreb, 20. veljace 2009
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e Posebni zakoni, pravni propisi, uredbe o kodeksi kojima se neposredno nominiraju

pojedine aktivnosti u nauti¢kom turizmu*’

Ovim se zakonima reguliraju pravila i odnosi unutar djelatnosti nautickog turizma, a
usmjereni su na organizaciju pomorske uprave, luka, plovidbe, posade i putnika, osiguranja i
drugo. Izrazito je vazno da organi koji donose zakone vezane uz nauticki turizam razumiju samu
problematiku nauti¢kog turizma jer ukoliko se propisi ne donose sukladno realnim problemima
sva ulaganja i druStveno — ekonomski pozitivni elementi postaju ograniavajuci elementi

razvoja.

Poslovanju nautickog turizma u interesu je oCuvanje morskog obalnog pojasa i mora u
granicama koncesije §to je izrazito vazno za odrzivi razvoj. Za odrZivi razvoj nautickog turizma

od velikog su znacaja zakoni koji se odnose na prostorno uredenje i zastitu okolisa, a to Su:

e Zakon o prostornom uredenju (NN 30/94 , 68/98, 61/2000, 32/2002, 100/2004)
e Uredba o uredenju i zastiti zaSti¢enog obalnog podrucja mora (NN 128/04)

e Nacionalna strategija zastite okolisa (NN 46/02)*8

Temeljna obiljezja investicijskih ciklusa u lukama nautickog turizma koje posluju u
uvjetima koncesija je snazna investicijska aktivnost u ranim godinama poslovanja i izrazit pad
investicija do dvadesete godine poslovanja, a razlog tome je ugovor o koncesiji koji se najcesce
dodjeljuje na razdoblje od 3 — 35 godina.*® Zakonska regulativa &esto zanemaruje faktor
odrzivog razvoja pa su propisi po tom pitanju ¢esto manjkavi, a naj¢es¢i problemi s odrzivim
razvojem koji se javljaju su nedostatak gornjeg reda limita vezova na Jadranu, sidrenje van

oznacenih zona, ilegalni charter, odnosno ilegalno iznajmljivanje plovila i sli¢no.

Kako su marine najvazniji objekti u poslovanju nautickog turizma, tako one imaju svoj
pravni rezim koje ureduje koncesionar, odnosno korisnik luke. Kao glavne smjernice vodenja
marine moraju se uvazavati odredbe propisane zakonom o pomorskom dobru i morskim
lukama. Uz ovaj zakon tu su i odredbe drugih posebnih zakona koji reguliraju izgradnju i

vodenje takvih luka.

Luke nautickog turizma zapravo predstavljaju mozaik sastavljen od djelatnosti

plovidbe, pomorstva i turizma jer su turisti korisnici samih tih usluga. U praksi navedene

47 Favro S., Kovacié¢ M., op.cit., p. 206
*8 hidem
49 1hidem
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djelatnosti Cesto ne trebaju nuzno suradivati pa je iz tog razloga za pravnu regulativu i ispravno
funkcioniranje marina brinu dva ministarstva, a to su ministarstvo nadlezno za turizam te
ministarstvo nadlezno za pomorstvo i promet. Vazno je da ta dva nadlezna ministarstva
medusobno suraduju prilikom donosenja propisa koji su vezani uz nauticki turizam jer je bitno
jednako  brinuti o upravljanju pomorskim dobrom, koncesijama kao i o turistiCkim
djelatnostima koje se tiu pruzanja usluge turistima nauti¢arima. U takvim situacijama izrazito
je bitno uspostaviti dobru pravnu regulativu kojom ¢e se precizno odrediti pravni status i
djelatnosti luka nautickog turizma. Uslijed neuskladenih pravnih propisa 1 borbom s
birokracijom investitori ¢esto usmjeravaju svoja financijska sredstva prema konkurentskim
zemljama na Mediteranu koje imaju bolju pravnu regulativu te lakSe 1 brze pustaju strani kapital

u svoje zemlje.>°

Medunarodno zakonodavstvo hijerarhijski je iznad nacionalnih zakona pa tako svaki
nacionalni zakon mora biti u skladu s medunarodnim zakonodavstvom §to je slucaj i kada je
rije¢ o zakonima koji se ti€u nautickog turizma. Republika Hrvatska pristupila je 1 potpisala
gotovo sve medunarodne konvencije, a njezino se zakonodavstvo takoder mora uskladivati i sa
zakonima Europske Unije. Za sve djelatnosti vezane uz pomorstvo najvazniji je zakon
Pomorski zakonik te Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama, ali i drugi podzakonski
akti, regulative te opce odredbe koje se vezuju uz problematiku mora i pomorstva. U Hrvatskoj
je na snazi MARPOL konvencija koja stoji za najpotpuniji medunarodni dokument o
sprecavanju oneciS¢enja mora i morskog okolisa. Ovu konvenciju potpisale su 136 drzave Cija
flota sadrzi 98% svjetske brodske tonaze ¢ime je ucinjen veliki korak prema odrzivom
pomorstvu 1 zastiti mora. Republika Hrvatska ovu konvenciju potpisala je 9. listopada 1991.

godine.>!

Europska plava zastava je medunarodna nagrada koja predstavlja vazan projekt zastite
mora te morskog okoliSa 1 priobalja, a njezin osniva¢ je medunarodna zaklada za odgoj 1
obrazovanje za okoli§ ( Foundation for Enviromentl Education). U aspektu odrzivog razvoja
luka nauti¢kog turizma plava zastava predstavlja vazan faktor koji promovira marine te je ona
kao takva pokazatelj oCuvanog, uredenog te sigurnog okoliSa namijenjenog odmoru, zabavi i

rekreaciji. Ukoliko neka marina Zeli biti dobitnik plave zastave bitna je izrazita i neprekinuta

%0 Hlaga V.,Naki¢ J.: Pravni status marina u Republici Hrvatskoj, 2010. g., p. 10
51 Bi¢ani¢ Z.: Zastita mora i morskog okoliga, Osobna naklada, Split, 2003., p. 253
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briga o okoliSu, a plavu zastavu imaju mogucnost dobiti one marine koje zadovoljavaju

navedene kriterije:

e Postivanje europske direktive o kakvoc¢i voda za kupanje

e Plaza ili luka ne smije biti ugrozena po pitanju otpadnih voda i ispusta

e Okoli$ luke mora biti ureden sukladno prostornom planu

e Ne smije postojati vidljivo onec¢is¢enje mora

e Moraju postojati razradeni planovi intervencije za iznenadna onecis¢enja od

strane lokalne samouprave®?

Plava zastava za marine je jedini instrument u Europi koji se odnosi na ekologiju luka
nautickog turizma. Dugoro¢ni europski cilj je da svaka marina bude ponosni vlasnik Plave
zastave. Domace marine su se u ovaj projekt ukljucile 1998. godine, a osim za marine, plave
zastave dodjeljuju se i za plaze. U 2019. godini Plavom zastavom u Hrvatskoj nagradeno je 95
plaza i 27 marina. U Primorsko — goranskoj Zupanija ¢ak je pet marina dobitnica plave zastave

u 2019. godini od kojih su ¢etiri ACI marine ( Opatija, Cres, Rab i Supetarska Draga) te marina

,,Punat®.

Slika 4. Marina "Punat"

lzvor: https://bit.ly/20WU4HY (2.8.2020)

52 https://bit.ly/3jJIDps
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Vezano uz druge europske standarde za zastitu okolisa (ISO:14001) kod luka nautickog
turizma jedino je marina Punat implementirala taj standard, a plan je da bi taj standard trebale

implementirati i primjenjivati i sve druge luke nautickog turizma u Hrvatskoj.

Jedan od oblika zastite okolisa takoder su i razne studije o utjecaju zahvata na okoli$
¢ija je svrha regulirati i minimalizirati potencijalna oneciS¢enja. Studija bi trebala sluziti kao
garancija da izgradnja odredenih luka nautickog turizma ili luka otvorenih za javni promet
sukladna o¢uvanju i odrzivosti okolisa te da ne utjeCe na biolosku ravnotezu mora i morskog
okoliSa. Voditelji projekta izgradnje luka nauti€¢kog turizma imaju obavezu izraditi studiju o
utjecaju na okoli§ koja nudi nekoliko potencijalnih rjeSenja poboljSanja postojeceg stanja te

analizu relacija izmedu buduée marine i njezinog okruzenja.>

Pomorstvo 1 turizam dvije su osnovne djelatnosti koje obavljaju luke nautickog turizma,
a njihov fokus je upravo na turistima, odnosno nauticarima turistima koje se Sirokom ponudom
nastoji zadovoljiti te im se pruzaju usluge kao $to su siguran privez, opskrba plovila i posade te
sve druge usluge koje su u svezi s pomorstvom i turizmom. Ponekad je zakonski tesko popratiti
simbiozu ovih dviju djelatnosti pa dolazi do proturjecnih zakonskih akata koji ¢ak mogu i
otezati poslovanje luka nautickog turizma. Kako bi tako nesSto izbjeglo potrebo je donijeti
kvalitetna zakonska rjeSenja koja ¢e uskladiti ove djelatnosti i na taj nacin omoguciti daljnji

nesmetani razvoj nautickog turizma.

Sto se zakonskog okvira ti¢e, ono $to je najvaznije poznavati prilikom planirana
izgradnje luke nautickog turizma jest Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama zajedno s
njegovim izmjenama i dopunama. U Republici Hrvatskoj oko ovog zakona Cesto dolazi do
neslaganja oko stru¢njaka i posebno je osjetljivo pitanje pomorskog dobra koje u Hrvatskoj
predstavlja javno dobro, odnosno nesto $to svi imaju pravo koristiti. Za koriStenje pomorskog
dobra u gospodarske svrhe dodjeljuju se koncesije sukladno zakonu o pomorskog dobru i
morskim lukama, lokacijskoj dozvoli te drugim dokumentima prostornog uredenja. Sama luka
nauti¢kog turizma gradi se na prostoru pomorskog dobra i njezina izgradnja ne bi bila moguca
bez gospodarske eksploatacije pomorskog dobra. Pravni propisi koji su vezani uz izgradnju

luka nauti¢kog turizma jesu:

e Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19)
e Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19)

%3 Utjecaj nauti¢kog turizma na Jadransko more i obalu, Sibenik, 2. Adriatic Boat Show, 2009., p.- 25
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e Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03, 100/04, 141/06,
38/09, 123/11, 56/16, 98/11)

e Pomorski zakonik (NN 181/04, 76/07, 65/11, 56/13, 26/15, 17/19)

e Uredba o procjeni zahvata na okoli§ (NN 80/13, 153/13)

e Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 158/03)%*

Na Jadranu se dogada situacija u kojoj rast broja plovila nauti¢ara ne prati odgovarajuéi
porast broja nauti¢kih vezova u marinama. Zbog situacije u kojoj potraznja nadmasuje ponudu
marine se nalaze u situaciji da neprestano moraju povecavati cijene za godiSnje vezove 1 na taj
nacin generiraju profit. Vezano uz Zakon o pomorskom dobru 1 morskim lukama vazno je

obratiti paZnju na dvije stvari, a to su:

e Koncesijsko odobrenje za obavljanje djelatnosti na pomorskom dobru

e (Ne)izgradnja novih nauti¢kih vezova i marina®

Zahtjev za koncesiju predaje pravna ili fizicka, a samu koncesiju dodjeljuju vijeca
ovlastena za pruzanje koncesijskog odobrenja gradova ili op¢ina. Koncesijska naknada uplacuje

se u proracun op¢ine ili grada na ¢ijem podrucju se nalazi konkretno pomorsko dobro.

Tako zakonsko uredenje ne ide u prilog ¢arterasima zbog toga jer oni placaju odredenu
naknadu gradu ili op¢ini za koncesijska odobrenja na temelju kojih iznajmljuju plovila koja su
vezana u marinama, odnosno na konkretnom dijelu pomorskog dobra koji se stavlja izvan
funkcije opce upotrebe i stavljen je na raspolaganje u privredne svrhe pravnim ili fizickim
osobama. U trenutku kada se plovilo iznajmi ono napusta marinu i nalazi se van nadleznosti
op¢ina i1 gradova koje su izdale koncesijsko odobrenje i u ¢iju korist se generira naknada za
koristenje pomorskog dobra koje je stavljeno van opce uporabe i za upotrebu pomorskog dobra
koje je izvan nadleznosti davatelja koncesije. Placanjem veza u marinama Carterasi su podmirili
sve obaveze prema op¢ini ili gradu kada je rije¢ o koriStenju pomorskog dobra jer su platili dio
pomorskog dobra koji im je ustupljen da se koristi za charter plovila. Dio stru¢njaka zalaze se
za donoSenje novog Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama u kojem bi izostala
koncesijska odobrenja za iznajmljivanje plovila, ali tome se protive jedinice lokalne
samouprave jer na taj nacin gube znacajne prihode. PoZeljno je da iznajmljivanje plovila

prestane biti dio djelatnosti marina kako bi se regulirala cijena vezova koja u posljednjem

5 Mader B.: Carter i pomorsko dobro (www.pomorskodobro.com)
% |bdem
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desetljecu konstantno raste, te je potrebno osigurati pravnu sigurnost i povoljne uvjete u korist

investicija u nauti¢kom turizmu.*

Uz problematiku koncesijskih odobrenja vazna je i problematika (ne)izgradnje nautickih
vezova u lukama nautickog turizma. Izostanak jasnih strategija u prethodnim desetlje¢ima
doveo je do ovog problema u sadasnjosti. Razlog tome je lezi u ¢injenici da se u proslosti nije
razmiSljalo o novim vezovima jer su cijene vezova bile relativno niske, a cijela djelatnost
chartera se desavala u ,,sivo-crnoj* zoni. Bile su potrebne odredene promjene u zakonodavstvu,
a ta promjena je stigla 2005. godine kada na snagu stupa novi Pomorski zakonik kojim se
napokon staje na kraj crnom charteru u Hrvatskoj. Problematika je u tome $to broj novih
adekvatnih vezova ne raste istom dinamikom kao i broj novih plovila u charteru te broj stranih
plovila. Ukupna povrSina akvatorija luka nautickog turizma u posljednjim desetlje¢ima
smanjila se za gotovo 350.00 m?, a unatrag nekoliko godina sagradeno je manje od desetak novih
marina. Zbog toga su marine godinama dizale cijene vezova i drugih usluga u marinama kako
bi izravnale krivulju ponude 1 potraznje. Danas postoje odredene promijene u nac¢inu formiranju
cijena. Cijene se odreduju prema kategoriji plovila unutar marina, a takvo formiranje cijena
rezultiralo je poveéanjem cijena u usporedbi s ranijim godinama.>’ Ono §to charter tvrtke
zahtijevaju od drzavnih vlasti da se donese novi Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama
preko ¢ega bi im se osigurali uvjeti za izgradnju vlastitih baza i vezova za plovila. Drugo
rjeSenje kojim bi tvrtke mogle dobiti vlastite vezove jesu turisticka priveziSta. Postoji
mogucnost dobivanja koncesije kroz turisticko priveziste na zahtjev koje je predvideno u nacrtu
prijedloga Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama. Takvo rjesenje se Cesto koristi u
nekim dijelovima luka otvorenih za javni promet koje za vrijeme turistiCke sezone jedan dio
svoje operativne obale prenamijene za vezivanje plovila u tranzitu. Postoji moguénost da se
odobri charter plovilima vezivanje na tim dijelovima luka otvorenim za javni promet tijekom
cijele godine, te moguénost da se putem podoncesija charter poduze¢ima omoguéi upravljanje

dijelovima luka otvorenim za javni promet®®

56 Ibidem
57 Ibidem
58 |hidem
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4.4 POLOZAJ NAUTICKOG TURIZMA REPUBLIKE HRVATSKE U
MEDITERANTSKOM OKRUZENJU

Danas nauticki turizam predstavlja jedan od najperspektivnijih i najprofitabilnijih
turistickih grana u Hrvatskoj. Ponuda nautickog turizma nije usko vezana samo uz marine i
iznajmljivanje plovila ve¢ ona ¢ini skup mnogih drugih djelatnosti koje su na mnoge nacine
vezane uz nauticki turizam. Na taj nacin nauti¢ki turizam generira rast i razvoj djelatnosti koje
su vezane uz njega, ali i podiZe razinu zaposlenosti u djelatnostima kao §to su trgovina, promet,
ugostiteljstvo, razni servisi 1 sli¢no. Kako bi se prepoznao potencijal 1 definirala trZiSna pozicija
Hrvatske kao zemlje nautickog turizma treba razmotriti sve prednosti 1 nedostatke neke zemlje
iz razli¢itih perspektiva koji bi mogli utjecati na razvoj ili zastoj nautickog turizma u nekoj
zemlji. Takoder je potrebno razmotriti konkurentsko okruZenje naSe zemlje, koju su naSe

prednosti ili nedostatci pred konkurentskim zemljama.

Cimbenici koji mogu utjecati na razinu konkurentnosti nauti¢kog turizma mogu se

podijeliti na dvije osnovne skupine ¢imbenika:

1. Op¢i ¢imbenici pod koje spadaju: klima, razvedenost obale, netaknuta priroda 1
dr.

2. Posebni ¢imbenici pod koje spadaju: prometna dostupnost, opremljenost luka,
osobna sigurnost 1 sigurnost plovidbe, ponuda sadrzaja unutar luka nautickog

turizma, educiranost osoblja, cijena usluga i dr.%°

Svaka od mediteranskih zemalja ima jednake prilike za uspjeh u turizmu, pa tako i u
nautickom turizmu. Mediteranske zemlje koje za Hrvatsku predstavljaju konkurenciju u
nauti¢kom turizmu su Italija, Francuska, Spanjolska, Crna Gora i Slovenija. Neotudiva prednost
Hrvatske i ono $to je ¢ini iznimno konkurentnom na trzistu nauti¢kog turizma zasigurno je
izrazito razvedena obala s mnogobrojnim uvalama i otocima, a jedino jo$ Grcka i Turska imaju
ovakvu geografsku prednost. Da Hrvatska nije u dovoljnoj mjeri iskoristila sve svoje prednosti
govori &injenica kako zemlje zapadnog Mediterana, kao $to su Italija, Francuska i Spanjolska,
imaju znatno razvijeniju 1 pripremljeniju ponudu nautickog turizma. Razlog tome jesu
pravovremeno 1 jasno definirane strategije razvoja nautickog turizma u tim zemljama. Iako
geografski najblize, Slovenija i Crna Gora predstavljaju najmanju konkurenciju hrvatskom

nautickom turizmu zbog relativno kratke obale u usporedbi s Hrvatskom. To ne znaci da ne

%9 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma, op.cit., p.8.
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mogu ostvariti znacajne prihode od nautickom turizmu, pogotovo ako se okrenu luksuznom, s

ne masovnom nauti¢kom turizmu.

Turisticka potraznja je izrazito osjetljiva na cijene usluga koje unutar nautickog turizma

obuhvacdaju:

e Troskovi dnevnog veza/tranzitnog veza/godiSnjeg veza za pet razlicitih
duzina/veli¢ina broda

e Troskovi najma broda za dvije veli¢ine broda u vrijeme najvece potraznje

Postoje dva elementa kojima se formira konkurentnost nautickog trzista kao turistickog
proizvoda, a to je cijena usluge 1 na temelju iznesenih stavova nauticara o 13 elemenata ponude
koje se vezuju uz nauticki turizam posto 1 sama percepcija moze utjecati na uspjesnost prodaje
turisticke usluge. Sve mediteranske zemlje priblizno su jednako privlacne turistima, tj. sve su
obuhvacene umjerenom tropskom i1 sredozemnom klimom tako da taj ¢imbenik postaje
irelevantan pa se konkurentnost mjeri na temelju drugih opéih pokazatelja u konkretnoj

destinaciji. Zbog toga se za mediteranske zemlje konkurentnost analizira kroz sljedece faktore:

e Ponuda nauti¢kog turizma vezano uz kapacitete i broj vezova

e Cijena usluga nautickog turizma, primarno stalnih i tranzitnih vezova te najma
broda

e Stavovi nautiara o elementima nautiCcke ponude Hrvatske u odnosu na druge

zemlje®

Italije je definitivno jedna od mediteranskih zemalja koja se moze pohvaliti svojim
nautickim turizmom. Njezine tri regije imaju izlaz na Jadransko more te je na njima registrirano
vise od 30 000 stalnih vezova za nautiCare. Pokraj povijesnih, kulturnih i socijalnih elemenata
koji su bitni za razvitak nautickog turizma. Italija raspolaze specijaliziranom opremom u
lukama te educiranom radnom snagom. Italija brine oko razvoja nautickog svojim drzavnim
poticajima i protekcionizmom. Ono §to ide u prilog razvitku talijanskog nautickog turizma je
znatno pojednostavljena zakonska regulativa kao 1 plac¢anje poreza, registracija plovila i drugo.
Grcka je zemlja koja je izrazito orijentirana na more s obzirom da je okruZena s Cetiri mora pa
ne cudi ¢injenica da je ona jedna od najvecih turistickih velesila na svijetu, puna plovila kojima
kao takvima nije lako pronaci smjestajne kapacitete za nove vezove. Zbog toga je Grckoj hitno

potrebna ispravna strategija kojom bi se omogucilo povecanje kapaciteta za smjestaj plovnih

60 Ihidem
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jedinica. Francuska je takoder jedna od najrazvijenijih turistickih destinacija Europe, ali i
svijeta, koja ima izlaz i na Mediteran i na Atlantik pa s toga predstavlja i jednu od najjacih
destinacija za nauticki turizam u Europi. Francuska ima izrazito dugu tradiciju nautickog
turizma tako da su njihovi kapaciteti popunjeni tijekom cijele godine pa ne ovise o ljetnoj sezoni
kao neke druge mediteranske zemlje. Da je nauticki turizam u Francuskoj na zavidnoj razini
svjedoCi 1 Cinjenica da je na samo 200 km francuske obale izgradeno priblizno 30 marina s
priblizno 22 000 vezova. Turska za razliku od ostalih mediteranskih zemalja nikad nije bila
orijentirana na more pa tako nikad nije ni predstavljala znacajniju pomorsku silu. U novije
vrijeme Turska je pocela ulagati u svoje turisticke kapacitete pa tako 1 u nauticki turizam, a
zbog velikog potencijala kojeg posjeduje godiSnje privuce oko 750 000 plovila koja plove

Mediteranom.®!

Ono S§to valja istaknuti kao najvece prednosti Hrvatske nad konkurentskim zemljama u
okruZenju jest razvedena obala, Cisto¢a mora, klimatski uvjeti, prirodne znamenitosti te
prostorni raspored luka nautickog turizma. Hrvatska vazi za jednu od sigurnijih zemalja tako
da 1 ta ¢injenica ulazi u prednosti kao socijalni element. Najveci nedostatci hrvatskog nautickog
turizma jesu dostupnost primjerenih vezova, cjenovna nekoordiniranost, ponuda Cartera,

cjelokupna turisticka i ugostiteljska ponuda 1 itd.

U ponudi vezova za nauticke plovne objekte u Hrvatskoj u odnosu na mediteranske
zemlje udio Hrvatske iznosi oko 6,9%, Francuske 47,3%, Italije 10,4%, Grcke 6,4%, Turske
4,9% te ostale mediteranske zemlje sa zanemarivim udjelom. S obzirom na duljinu obalne crte,
Hrvatska posjeduje 2,6 nauticka veza po kilometru, Francuska ¢ak 64, Italija 3,1, Grcka 1,1,
Turska 2,3 itd.? Kroz ove pokazatelje vidljivo je kako Hrvatska posjeduje udio obalne linije
dvostruko ve¢i od broja vezova, dok Francuska ima suprotnu relaciju, tj. znatno veci udio broja
vezova od same duljine obale. Takvi podaci govore nam da Hrvatska posjeduje mnogo
neiskoriStenog potencijala te postoji prostor za napredak u kojem moze povecati svoju

konkurentsku prednost na trziStu nautickog turizma.
Analizom elemenata nauticke ponude moze se zakljuciti:

e Najvece prednosti Hrvatske su socijalni i op¢i Cimbenici ponude u koje pripadaju

Cisto¢a mora, ocuvana obala, bioloska raznolikost, sigurnost i sli¢no.

61 Ibidem
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e Nedostatci Hrvatske su nedovoljna nauti¢ka ponuda u odredenim segmentima
kao §to su ugostiteljska ponuda, kapaciteti, opremljenost luka i dr.

e Najveca prednost Italije nad Hrvatskom je ponuda kapaciteta, opremljenost luka
te ugostiteljska ponuda.

e Prednosti Francuske i Spanjolske nad Hrvatskom jesu duga nauticka tradicija,
prostorni raspored, gostoljubivost te ugostiteljska ponuda.

e Prednost Gréke nad Hrvatskom je kompletnija turistiCka ponuda.

e Glavna prednost Turske nad Hrvatskom lezi u opremljenosti marina,
ugostiteljskoj ponudi te vrijednost za novac ukupne nauticke ponude.

e Crna Gora i Slovenija ne predstavljaju konkurente Hrvatskoj.®®

Kao glavni nedostatak uglavnom se isti¢e nekompletna ugostiteljska ponuda te cijena
dnevnog veza. MoZe se zakljuciti kako je nauticki turizam u Hrvatskoj konkurentan te da
takoder postoji mnogo prostora za daljnji napredak nautickog turizma. Strategije daljnjeg
razvoja nautickog turizma u Hrvatskoj trebale bi se temeljiti na odrzivom razvoju nautickog

turizma kako ne bi doslo do nepovratnog narusavanja prirodne osnove.

4.5 ANALIZA STANJA RAZVOJA LUKA NAUTICKOG TURIZMA

Duga pomorska tradicija i reljefne znacajke hrvatske obale predstavljaju osnove za
razvoj nautickog turizma na hrvatskoj obali. Za nauticki turizam vazan preduvjet za ubrzani
razvoj te pozitivno poslovanje je atraktivna destinacija, odnosno privlacnost destinacije.
Hrvatska kao destinacija zadovoljava ove preduvjete te postaje jedna od omiljenih destinacija
nautiCara. S povecanjem broja nautiara javlja se 1 potreba za izgradivanjem novih vezova i
ostale pripadajuce infrastrukture. Smjernice razvoja nauti¢kog turizma u Hrvatskoj opisane su

u strategiji razvoja nautickog turizma i akcijskom planu razvoja nautickog turizma.

Posljednji dostupni podaci iz ,,Adriatic Sea Tourism Report navode kako Mediteran
raspolaze s vise od 330 jedinica za smjestaj plovila te vise od 80 000 vezova. Nakon oporavka
od velike ekonomske krize u 2009. godini cijeli Jadran moze se pohvaliti s rastom broja
krstarenja, a manje oscilacije zabiljezene su 2014. godine. Marine takoder biljeZze povecanje

broja gostiju nakon izlaska iz krize, a prisutan je i povecani ciklus investicija u marine. Ovi

63 |bidem
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podaci biljezeni su prije dolaska krize koju je uzrokovala pandemija korona virusa tako da ¢e
podaci za 2020. godinu biti znatno drugaciji te je moguée da ¢e biti slicni onima iz kriznih

godina pocetkom desetljeca.

Na sljedecoj slici prikazana je promjena intenziteta nautickog turizma u Cetiri godine,
odnosno izmedu 2012. i 2016. godine, za svaku jadransku regiju zasebno. Na slici je vidljivo
kako su najvece promjene uocljive u Primorsko — goranskoj zupaniji, Zadarskoj zupaniji te u
Crnoj Gori. Intenzitet nauti¢koj turizma u tim regija prije svega je porastao zbog povecanja
broja dolaska kruzera, posebice u Rijeku, Zadar te Kotor. U izvjestaju se navodi podatak kako
je porast putovanja kruzerima u 2016. godini iznosio 5,5%. lako su krstarenja prisutna cijele
godine, i dalje postoji problem sezonalnosti jer se 85% ukupnog prometa dolaska kruzera
ostvari izmedu svibnja i listopada za vrijeme ljetne turisticke sezone ¢ime se stvara veliki priljev

turista u destinaciju u kratkom vremenskom periodu.
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Slika 5. Promjena intenziteta nauti¢kog turizma na Jadranu

Izvor: Risposte Turismo (2017), Adriatic Sea Tourism Report

Kako je ve¢ spomenuto, u Hrvatskoj je prisutan nedostatak broja vezova u lukama
nautickog turizma te se javlja potreba za izgradnju novih luka nautickog turizma. Izgradnja je
potrebna kako bi se povecala kvaliteta te upotpunila ponuda za turiste nauticare. Odabir same
lokacije za izgradnju nove marine nije jednostavan jer treba uzeti u obzir mnogo Kriterija, a

najveca paznja se pridodaje prostorno planskim kriterijima koji uvjetuju odabir lokacije.
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Tablica 2. Kriteriji za odabir lokacije prilikom izgradnje nove luke nauti¢kog turizma

Za luke nauti¢kog turizma minimalnog Za luke nauti¢kog turizma maksimalnog
kapaciteta (manje od 400 vezova) kapaciteta (viSe od 400 vezova)
Prihvatna maritimna podobnost trenutnih Blizina vecih gradova
lucica

Prihvat krutog i tekuéeg otpada s plovila Maritimna sigurnost

Ekoloska ucinkovitost Razvijena prihvatna infrastruktura

Atraktivnost destinacije Specijalne prometne pogodnosti

Raznolika ponuda

Izvor: https://bit.ly/39LcSUT (10.7.2020)

Iako su ovi kriteriji vazni prilikom odabira lokacije za izgradnju nove luke nautickog
turizma, njih ipak treba prilagoditi vaze¢im zakonima i propisima koji se vezuju uz izgradnju.
U Hrvatskoj su trenutni kapaciteti i razina usluge u kombinaciji s cjelokupnim razmjestajem
relativno lose uskladeni s potencijalima nautickog turizma. Ono S$to predstavlja najvece
nedostatke su neefikasna protekcija prirode, uskladen razmjestaj kapaciteta s realnim
mogucnostima te nedovoljna razina kvalitete usluge. Trenutno se najve¢a ponudu vezova nudi
na srednjem Jadranu, a najbrza stopa gradnje novih vezova predvida se u Istri, prije svega zbog
relativne blizine emitivnih podrucja, prvenstveno Slovenija, Austrija i Italija. Osim Istre, 1 druge
jadranske regije imaju veliki potencijal za razvitak nautickog turizma, ali velika vecina luka za
nauticki turizam u Hrvatskoj nema sazeto razradenu ponudu pa vecina luka nudi samo temeljnu
ponudu, odnosno koriste se radi priveza brodica i to ve¢inom u ljetnim mjesecima. To bi znacilo
da trenutne luke nemaju status luka nauti¢kog turizma jer su na njihovom lu¢kom podrucju
vezana ve¢inom mala plovila koja ne generiraju konkretne multiplikativne efekte. Velikim
plovilima Cesto su privlacne marine uz velike gradove, no one zbog prostorne ogranic¢enosti ne
mogu ponuditi velike kapacitete za privez plovila. Za marine uz vece gradove trebalo bi se
pronaci pametno rjeSenje koje bi omogucilo odrzZivi razvoj luke zajedno s gradom, no problem
je Sto se nauticke luke moraju nalaziti unutar zone turisticke namjene ili unutar gradevinskog

podrugja.

42


https://bit.ly/39LcSUf

U sljedecoj tablici je prikazano kretanje prometa krstarenja u Cetiri makro regije
Mediterana od 2012. do 2016. godine. Najvecée varijacije prisutne su na Crnom Moru gdje
postoji znacajan pad u prometu krstarenja od ¢ak 88, 6% unutar cetiri godine. Ovakav pad moze
se povezati s politickim zbivanjima u regiji, odnosno s rusko — ukrajinskim sukobom koji je
destabilizirao regiju koja vise ne predstavlja sigurnu destinaciju za nauticare. Crno More u
ukupnom prometu krstarenja sudjeluje s najmanjim udjelom na Mediteranu. Sto se ti¢e Jadrana,
pad prometa prisutan je 2014. i 2015. godine kada dolazi do pada prometa i na cijelom
Mediteranu. Godinu kasnije, 2016. godine dolazi do rasta prometa i jadranska regija ostvaruje
porast od 4,7 %. Vodecée luke za krstarenja na Jadranu su Kotor, Venecija, Dubrovnik i1 Krf.
Brodovi s vise od tisu¢u putnika na hrvatskoj obali Jadrana pristaju isklju¢ivo u Dubrovniku te
oni ¢ine priblizno 47% svih ticanja zabiljezenih na Jadranu. Osim Dubrovnika, velika ticanja

zabiljeZena su jo$ u Splitu, Rovinju i Koréuli, ali u puno manjem broju.5

Regija s najve¢im prometom krstarenja na Mediteranu je Zapadni Mediteran na kojem
se odvija vise od 50% cjelokupnog prometa na Mediteranu i jedina je mediteranska regija koja

nema negativne promjene u prometu krstarenja u ove Cetiri godine.

Tablica 3. Varijacije prometa krstarenja na Mediteranu

Srednja | Srednja
vrijednos | vrijednos
regija/godin 2012 2013 2014 2015 t(2012— | t (2015 —
a 2016) 2016)
Zapadni 18.546.39 | 18.857.99 | 17.971.53 | 19.641.13 | 20.077.777 | 8.3% 2,2%
Mediteran | 8 6 1 9 3

-4.859.013 5.177.572 | 4.604.764 | 4.532.940 | 4.746.762 | -2,3% | 4,7%

Isto¢ni 3.261.421 | 3.583.558 | 3.022.838 | 3.516.851 | 2.604.421 -20,1% -25,9%

Mediteran
- 146.249 | 187.872 | 162588 | 70.934 | 16.742 -88,6% | - 76, 4%
Ukupno 26.812.960 | 27.746.998 | 25.761.721 | 27.761.864 | 27.445.698 | 2.4 -1.1 %

Izvor: Izradeno prema: https://bit.ly/3ilnz2J

84 Institut za turizam, Studija odrZivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Zagreb, 2007.god., p.7
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Vezano uz pokazatelje razvitka i dinamic¢nosti nauti¢kog turizma bitno je uzastopno

pratiti sve pokazatelje koji se vezuju uz ponudu i potraznju u nauti¢kom turizmu. Prikupljanjem

tih podataka bavi se drzavni zavod za statistiku koji izdaje statisticke ljetopise za svaku godinu

te institut za turizam koji vodi istrazivanje ,,Tomas Nautika“ preko kojeg donosi zakljucke o

interesima i profilu nautiara koji ljetuju na nasoj obali. Uz pomo¢ tih podataka dolazi se do

spoznajama o trendovima na trziStu te se navode razlike u segmentima nauticke ponude i

potraznje. Analize o nautickom turizmu u Hrvatskoj trebaju se analizirati kroz trenutno stanje

pomocu kvalitativne 1 kvantitativne analize kako bi se donijela ispravna strategija i perspektiva

daljnjeg razvoja nauti¢kog turizma u Hrvatskoj.

Kvalitativni pokazatelji razvoja nautickog turizma su:

Kvantitativni pokazatelji razvoja nautickog turizma:

Podaci o plovilu

Podaci o ispitaniku

Motiv odlaska na putovanje
Trajanje boravka u zemlji
Trajanje boravka u marini

Nacin dolaska u zemlju®®

Intenzitet potraznje
Troskovi brodova u marini
Struktura potraznje
Troskovi broda

Ostali izdaci®®

8 Gragan D.,Alkier-Radini¢ R.,Uran M.: ,,Strateska usmjerenja nauti¢kog turizma u EU*, Opatija 2011,p.315.

56 Ibidem
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4.6. KVALITATIVNI POKAZATELJI RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA

Kod kvalitativne analize stanja nautickog turizma u Hrvatskoj vazno je obuhvatiti
cjelokupnu turisticku potraznju i pomocu nje vrsiti konstantno istrazivanje ¢imbenika obiljezja
1 motiva putovanja, odnosno boravka turista nauti¢ara u marinama te na temelju tih istrazivanja
jasno definirati prednosti i nedostatke hrvatskog nautickog turizma. Takvim istrazivanjem bavi
se institut za turizam koji predstavlja jasne kvalitativne pokazatelje nauti¢kog turizma u
Hrvatskoj. Institut za turizam provodi istraZivanje ,,Stavovi i potroS$nja nauticara u Hrvatskoj*
— TOMAS NAUTIKA Jahting u kojem se sabiru podaci o nautickom turizmu tijekom turisticke
sezone, a u istrazivanje su uklju¢ene marine duz cijele jadranske obale. Najnovije istrazivanje
Instituta za turizam javnosti bi trebalo biti dostupno krajem godine, a odnosit ¢e se na turisti¢ku

sezonu 2019. godine.

Sociodemografski profil nauti¢ara jedan je od temeljnih kvalitativnih pokazatelja
nautickog turizma, a on ukljucuje drustveni status ispitanika, stupanj obrazovanja, dob i spol te

veli¢inu mjese¢nih primanja.

Sljede¢i grafikon dio je sociodemografskog profila nauti¢ara koji prikazuje stupanj
obrazovanja nauticara koji borave u hrvatskim marinama. Iz grafikona je vidljivo kako najveci
broj nauticara koji borave u Hrvatskoj posjeduje fakultetsko obrazovanje, a oni ukupno ¢ine
preko 50% nauticara. Nakon njih u strukturi gostiju slijede turisti sa zavrSenom viSom Skolom,

a najmanje je onih turista nauticara koji imaju zavrSenu srednju ili samo osnovnu Skolu.

T
13%
Srednja skola ili nize -
|
36%
Vida Skola
P I
51%
Fakultet i vise /

Grafikon 1.. Struktura obrazovanja nauti¢ara u hrvatskim marinama

Izvor: Institut za turizam; Stavovi i potro$nja nauticara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA Jahting 2018
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1z grafikona koji prikazuje prosjecnu dob turista nauticara vidljivo je kako najvise ima
turista koji imaju izmedu 30 do 49 godina te oni ¢ine 55% gostiju u ukupnoj strukturi.

43 godine u prosjeku

50 ivide
30 do 49 godina
godina 30%
55%
Do 29 godina
15%

Grafikon 2.. Prosje¢na dob nauti¢ara u hrvatskim marinama

Izvor: Institut za turizam; Stavovi i potro$nja nautiara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA Jahting 2018

Nauticki turizam moze se na neki nacin smatrati luksuznim turizmom zbog visokih
troSkova koji ga prate. U prilog tome ide 1 ¢injenica da 56% turista nautiCara ima mjesecna
primanja veca od 3.500 eura $to je prikazano na sljede¢em grafikonu, a usporedbe s ranijim

godinama govore kako udio nauti¢ara s ve¢im primanjima iz godine u godinu raste.
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Grafikon 3. Prosje¢ni mjesecni prihodi kuéanstva nauti¢ara

Izvor: Institut za turizam; Stavovi i potro$nja nautiara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA Jahting 2018

Kada je rije¢ o ucestalosti dolazaka, najviSe novih Carterasa Cine gosti koji dolaze iz
Nizozemske, Rusije, Svedske i Francuske, dok oni koji posjeéuju Hrvatsku svake godine &ine
gosti iz Slovenije, Austrije, Ceske, Njemacke i Slovacke. Vlasnici plovila koji se svake godine
vjerno vracaju u hrvatske marine dolaze iz Slovenije, Austrije, Njemacke 1 Italije. U 2017.
godini od ukupnog broja gostiju njih 32% prvi je puta izabralo hrvatske marine kao svoje
destinacije, njih 18% izabralo je Hrvatsku po drugi puta dok je 50% njih ovdje bilo viSe od 3
puta. Onih koji iznajmljuju charter ¢ak je 40% bilo u Hrvatskoj po prvi put dok su ostali
CarteraSi ve¢ barem jednom boravili u hrvatskim marinama. Od strukture gostiju koju ¢ine
vlasnici plovila njih 18% prvi je puta 2017. godine posjetilo Hrvatsku kako je i prikazano na

sljede¢em grafikonu. ¢

87 Institut za turizam, Stavovi i potro$nja nauti¢ara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA jahting, 2017 god
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dq dq y “©
Ukupno Carter  ‘Vlasnici’ Stacionarni
gosti (2017.)

% % % %
Prvi posiet 32 40 18 33
Drugi posjet 18 20 15 17
3 do 5 posjeta 23 22 26 23
6 i vise posjeta 27 18 41 27

Grafikon 4. Ucgestalost dolaska turista nauti¢ara u Hrvatsku

Izvor: Institut za turizam; Stavovi i potro§nja nauti¢ara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA Jahting 2018

Kada je rije¢ o izvoru informiranja turista nauticara koji dolaze u Hrvatsku uocljiv je
kontinuirani porast koriStenja interneta kao izvora informacija u posljednjem desetljecu.
Takoder je prisutan porast koriStenja medija u odnosu na prijas$nje godine, dok se broj nauticara

koji se oslanjaju na prijasnji boravak smanjuje kao $to je i vidljivo u sljede¢em grafikonu.%®
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Grafikon 5.. Izvor informiranja nauticara

Izvor: Institut za turizam; Stavovi 1 potro$nja nauti¢ara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA Jahting 2018

Stupanj zadovoljstva nautiCara jedan je od najvaznijih kvalitativnih pokazatelja

nautickog turizma. Institut za turizam kroz svoja je istraZivanja zakljucio kako u hrvatskim

68 |hidem
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marinama raste zadovoljstvo svim elementima nauticke 1 turisticke ponude. Stupanj

zadovoljstva moze se podijeliti na visok i vrlo visok kako je i prikazano u sljedecoj tablici.

Tablica 4. Stupanj zadovoljstva nauti¢ara

n VRLO VISOK STUPANJ ZADOVOLJSTVA
1. Ljepote prirode i krajolika
2. Osobna sigurnost
3. Prihvat u zra¢noj luci (samo za Carter)
4, Prihvat u marini (samo za Carter)
5. Ekoloska o¢uvanost
6. Prostorni raspored marina
7. Stanje broda (samo za Carter)
8. Bogatstvo gastronomske ponude u destinacijama
9. Opskrbljenost vodom (hladna i topla) u marinama
10. Vezovi ( Sirina 1 ispravnost)
11. Raspolozivost informacijama u marinama
12. Usluznost osoblja u marinama
13. Ukupna ponuda za nauticare
14. Dostatnost prikljucaka za vodu 1 struju u marinama
15. Uredenost i Cistoca okoliSa u marinama
16. Kvaliteta tehnickog servisa (brzina popravka u marinama)
17. Prometna dostupnost polazne luke
n VISOK STUPANJ ZADOVOLIJSTVA
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1. Kvaliteta ugostiteljskih usluga u marinama

2. Sanitarije u marinama

3. Raznolikost kulturnih manifestacija

4. Moguénost za kupnju u destinacijama

5. ,» Vrijednost za novac* ukupne ponude za nautiare
7. Bogatstvo sportskih sadrzaja u destinacijama

8. Raznolikost sadrzaja u destinacijama

9. Moguénost kupnje u marinama

Izvor: Izradio autor prema: https://bit.ly/2PEH7mG

Ponuda nautickog turizma u Hrvatskoj nije savrSena tako da postoje stvari kojima

nauticari nisu zadovoljni. Prema istrazivanjima instituta za turizam ono $to najvise nauti¢arima

smeta tijekom boravka u marinama je neodgovorno ponasanje drugih nauti¢ara na moru te buka

koja remeti komfor boravka na brodu, odnosno marini. Detaljne ,,smetnje* prikazane su u

sljedecoj tablici.

Tablica 5. Smetnje koje negativno utje¢u na plovidbu

Smetnje koje negativno utjecu na plovidbu %
Neodgovorno ponasanje drugih nauti¢ara na moru 13%
Buka koja remeti komfor na brodu u marini/luci 12%
Plutaju¢i morski otpad 11%
Problemi s odlaganjem otpada (nema reciklaze, prenatrpani kontejneri) 10%
Nemoguénost pronalaska slobodnog tranzitnog veza u marini/luci/bovi 10%
Guzva na kopnu u mjestima koje posjecuju 9%
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Zauljeno more 7%

Buka koja remeti komfor boravka na brodu na bovi/sidristu (izvan luka) 7%

Nesto drugo 1%

Izvor: Izradio autor prema: https://bit.ly/2PEH7mG

4.7. KVANTITATIVNI POKAZATELJI RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA

Kvantitativni pokazatelji razvoja nautickog turizma odnose se na prihvatne kapacitete
odnosno na smjestaj samih plovnih jedinica u lukama nautickog turizma ili u lukama otvorene
za javni promet. Postoje tri osnovne podjele nauti¢kih vezova, a to su cjelogodisnji, tranzitni i
sezonski vezovi. Podjela prihvatnih vezova moZe se izvrsiti prema koli¢ini vezova na moru,
mjestu na kopnu ili naspram broja plutaa na sidriStima. Prihvatni kapaciteti mogu biti
cjelogodisnji ili sezonski, a usluge prihvata plovila za iznajmljivanje na stalnom ili tranzitnom
vezu. Pored samih usluga veza, marine najceS¢e nude i razne popratne sadrzaje koji se vezuju

uz plovila i turiste kao $to su servisi, ugostiteljski, sportski te drugi sadrzaji.5®

Na sljede¢em grafikonu prikazan je odnos izmedu traZenih i pronadenih slobodnih
tranzitnih vezova. Kada je rije¢ o marinama vidljivo je kako ¢ak 68% nauticara koji su trazili
slobodni vez taj vez 1 uvijek pronaslo. Njih 25% vez je pronaSlo relativno ¢esto, a 8% njih koji
su trazili slobodni tranzitni vez nije ga pronaslo nikada ili rijetko. Kada je rije¢ o lukama
otvorenim za javni promet njih 42% koji su zahtijevali vez uspjelo ga je pronaci uvijek, njih
39% cesto, a 20% nikada. Razlog ovako velikog broja onih koji nisu uspjeli pronaci slobodni
tranzitni vez je to Sto lukama otvorenim za javni promet nije primarna djelatnost prihvat
nautiCara pa ¢esto raspolazu s ogranic¢enim kapacitetima. Kada je rije¢ o slobodnom tranzitnom
vezu na bovi njih 45% pronaSlo ga je uvijek, 40% njih Cesto, 12% rijetko, a 4% nije ga uspjelo

nikada pronaci.

89 Grag¢an D.,Alkier-Radini¢ R.,Uran M.: ,,StrateSka usmjerenja nauti¢kog turizma u EU*, Opatija 2011,p.315.
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Grafikon 6. Pronalazak slobodnog tranzitnog veza u hrvatskim marinama

Izvor: Institut za turizam; Stavovi i potro$nja nauti¢ara u Hrvatskoj, TOMAS NAUTIKA
Jahting 2018

4.7.1. Ponuda prihvatnih kapaciteta

Tablica 6. Luke nauti¢kog turizma u 2019. godini

= o . @ 2 ~2 | =2 | Ze Marina | Odlagalista
= s N g S s 5 s 5 s S | oznacena plovnih
s > = o e = E=l ) C D s - R
£ 2 = > p =8 S 3 T 2 sidrima objekata
N > @ & 5 = g s g § g
wn
Ukupno 167 75 9 17 5 13 17 26 5
RH
PGZ 33 9 3 7 1 1 3 6 3
Z7 47 31 2 4 - 4 4 - 2
SKZ 30 15 - 1 2 2 5 5 -
SDZ 31 15 1 4 - 3 3 5 -
1Z 13 - 1 - 2 1 2 7 -
DNZ 13 5 2 1 - 2 - 3 -

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.
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Tablica 7. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma prema duljini plovila 2019. godine

Plovila (duljine) Broj vezova
do 6 metara 674
6-8m 1246
8§-10m 2840
10-12m 4511
12-15m 5116
15-20m 2984
viSe od 20m 808
UKUPNO 18179

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nautickog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.

Tablica 8. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u Primorsko — goranskoj zupaniji u 2019. godini

Povrsina akvatorija (m3) 649 648
Ukupni broj vezova 3093
Broj mjesta za smjeStaj plovila na kopnu 2024
Ukupna povrsina prostora 172 996
Ukupni broj zaposlenih 287

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.
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Tablica 9. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u Zadarskoj Zupaniji u 2019. godini

Povrsina akvatorija (m3) 1118773
Ukupni broj vezova 4202
Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu 921
Ukupna povrsina prostora 152 103
Ukupni broj zaposlenih 401

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.

Tablica 10. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u Sibensko — kninskoj Zupaniji u 2019. godini

Povriina akvatorija (m3) 1 042 546
Ukupni broj vezova 3982
Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu 810
Ukupna povrSina prostora 137 122
Ukupni broj zaposlenih 486

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.

Tablica 11. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u Splitsko - dalmatinskoj Zupaniji u 2019. godini

Povriina akvatorija (m3) 588 432
Ukupni broj vezova 2 466
Broj mjesta za smjeStaj plovila na kopnu 873
Ukupna povrSina prostora 102 832
Ukupni broj zaposlenih 394

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.
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Tablica 12. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u Istarskoj Zupaniji u 2019. godini

Povrsina akvatorija (m3) 626 273
Ukupni broj vezova 3283
Broj mjesta za smjeStaj plovila na kopnu 712
Ukupna povrsina prostora 140 020
Ukupni broj zaposlenih 228

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nautickog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.

Tablica 13. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u Dubrovacko — neretvanskoj Zupaniji u 2019.

godini
Povriina akvatorija (m3) 258 598
Ukupni broj vezova 1173
Broj mjesta za smjeStaj plovila na kopnu 211
Ukupna povrSina prostora 81 165
Ukupni broj zaposlenih 105

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.

Iz navedenih podataka moze se zakljuciti kako se najve¢i broj vezova nalazi u Zadarskoj
zupaniji, dok najveci broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu posjeduje Primorsko — goranska
zupanija. Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku u 2019. godini zabiljezen je porast
broja plovila na stalnom vezu za 4,6% u odnosu na 2018. godinu. Najvise plovila na stalnom
vezu boravilo je u Sibensko — kninskoj Zupaniji, dok je Splitsko — dalmatinska Zupanija prva
po broju plovila u tranzitu za koje je koriSten vez u moru. U 2019. godini zabiljeZen je porast
broja plovila u tranzitu za 5,5 % u odnosu na 2018. godinu, a prihodi luka nauti¢kog turizma u
2019. godini porasli su za 7,2% u odnosu na 2018. godinu. Najvece prihode u 2019. godini
ostvarile su luke nauti¢kog turizma u Sibensko — kninskoj zupaniji. Nije nuzno da se svi vezovi

za plovne objekte nalaze u lukama nautickog turizma. Osim u marinama, vezovi se mogu
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pronadi i u lukama otvorenim za javni promet, industrijskim lukama, sportskim lukama, biv§im

vojnim lukama te ribarskim lukama. "

Luke nautickog turizma u Primorsko -
goranskoj Zupaniji
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Grafikon 7. Luke nautickog turizma u Primorsko — goranskoj zupaniji

Izvor: Izradio autor prema: https://bit.ly/2Y2ca0On

Na prethodnom grafikonu prikazane su luke nautickog turizma u Primorsko — goranskoj
zupaniji. lako nema najve¢i broj marina, Primorsko — goranska Zupanija se jedina, uz Zadarsku
zupaniju, moze pohvaliti kako ima odlagaliSte plovnih objekata. Takva odlagalista izrazito su
vazna u aspektu odrzivog razvoja nautickog turizma jer plovne jedinice imaju svoj vijek trajanja
1 jednom kad prestanu biti upotrebljive potrebno ih je na adekvatan nacin zbrinuti. S obzirom
da broj stalnih vezova u Hrvatskoj konstantno raste potrebno je donijeti strategiju kojom bi
svaka zupanija trebala razraditi plan u kojem navodi na koje nacine ¢e zbrinjavati plovne
jedinice jednom kad one prestanu biti u plovnom stanju. S obzirom da vecina dijelova plovnih
jedinica mozZe biti reciklirana ili ponovo upotrebljiva zasigurno da bi takvo zbrinjavanje imalo

uz ekolosku i ekonomsku korist.

" Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nautickog turizma u 2019.god.,
Zagreb 2020.
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Sustav Adriatic Croatia International Club (ACI) uveliko je pridonio danasnjem uspjehu
nautickog turizma u Hrvatskoj. ACI je prije tri desetlje¢a izgradio skup marina te su time
najvedi nositelji odgovornosti za prisutnost i interes nauti¢ara koji posjecuju nasu obalu svojim
plovnim objektima. U sustavu ACI kluba danas se nalaze 22 marine s 6 111 vezova od kojih je
5 435 vezova u moru, a 676 vezova na kopnu.” Sve marine u sklopu ACI kluba povezane su
prepoznatljivim zastitnim znakom, vizualnim identitetom te visoko modernom tehnologijom.

Njihove marine smjestene su od Istre pa preko cijele jadranske obale do Dubrovnika na jugu.

Svojim djelovanjem ACI klub realizirao je sljedece ciljeve:

Intenzivno ulaganje u nauticki turizam

e lzgradnja modernih marina

e Revitalizacija postojecih luka i lucica

e (Gospodarski razvoj u priobalju (poduzetniStvo i tercijarne djelatnosti)
e Razvoj turisticke ponude u slabije razvijenim mjestima

e Doprinos razvoju cjelokupnog gospodarstva Hrvatske

e Uvodenje plave zastave

e Doprinos procesu i integritetu maritimne urbanizacije

e Doprinos internacionalizaciji hrvatskog nauti¢kog turizma’?

4.7.2. Potraznja prihvatnih kapaciteta

Potraznja prihvatnih kapaciteta podrazumijeva broj plovila na stalnom vezu, plovila na
stalnom vezu prema zastavi, plovila na tranzitnom vezu i njihova struktura prema vrsti plovila,
udio stalnih nauti¢ara te broj odobrenja za plovidbu za razdoblje od jedne godine te struktura

prema dolascima.”

"1 Adriatic Croatia Internacional Club d.d., Meduizvje$ée uprave o stanju drustva (za javnu objavu)

2 Gragan, D., Alker-Radni¢, R., Uran, M.: Strateka usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj uniji, Sveu¢iliste
u Rijeci, Opatija, 2011., p. 348.

3 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma, op.cit., p.14.
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Tablica 14. Broj plovila na stalnom vezu u marinama 2019. godine

Zupanija Ukupno Motorne Jahtena | Ostalo Ukupni
jahte jedra indeks
(2018
2019)
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Izvor: Izradio autor prema: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje
luka nautickog turizma u 2019.god., Zagreb 2020.

Iz prethodne tablice mozemo vidjeti kako sve Zupanije biljeze pozitivne indekse i rast
prometa za nekoliko posto, osim Dubrovacko — neretvanske zupanije koja biljezi lagani pad
prometa u lukama nautickog turizma koji iznosi manje od 3%. Najveci rast prometa zabiljezen

je u Primorsko — goranskoj zupaniji koji iznosi gotovo 10% u odnosu na 2018. godinu.

Tablica 15. Uporaba vezova na moru po mjesecima (u tranzitu) 2019. godine

Mjesec Broj plovila Ukupan broj dana boravka
l. 110 865
Il. 217 1294
Il 675 3969
V. 5741 12 497
V. 14 172 23838
V1. 31684 48 441
VII. 50 085 84 203
VIII. 61 954 104 758
IX. 29 253 42 629
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X. 8 000 13994
XI. 334 1535
XII. 187 914

Ukupno 202 412 338 937

Izvor: Izradio autor prema: Izvor: Izradio autor prema: Drzavni zavod za statistiku Republike
Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma u 2019.god., Zagreb 2020.

U tablici 13. prikazana je upotreba vezova na moru plovila u tranzitu po mjesecima u

2019. godini. Kako je rije¢ o plovilima u tranzitu, a ne na stalnom vezu, mogu se primijetiti

izrazene varijacije u broju plovila tijekom mjeseci. Najveci broj plovila prisutan je tijekom

ljetnih mjeseci, odnosno u lipnju, srpnju i kolovozu, dok je najmanji broj plovila prisutan u

prosincu i sijeénju. U tablici je takoder prikazan ukupan broj dana boravka plovila u lukama

nautickog turizma tijekom mjeseci pa se dolazi do podatka kako se u 2019. godini ukupno

ostvarilo 338 937 dana boravka plovila u marinama, a najveci broj boravka takoder je ostvaren

tijekom ljetnih mjeseci.

Plovila na stalnom vezu

Permangnt moonngs
lalija
Slovenija @y
Stoveria 4%
5%
ostale zemije
Other countnes
15% Hrvatska
Croatia
44%
Njemacka
Germany
16%
Austrija
Austria
16%

Plovila u tranzitu

trancy
n transi

Slovenija
Austrifa ~ Svenia
Austria 4%
7%
Njematka '
Germar !
12% Hrvatska
Croatia
taja 48%
Haly \\\ :
14% \

ostale zemlje
Other countnigs

15%

Grafikon 8. Struktura broja plovila na stalnom vezu i u tranzitu prema zastavi plovila u 2019. godini

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nautickog turizma
u 2019.god., Zagreb 2020.
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U prethodnom grafikonu mozemo vidjeti da kada je rije¢ o strukturi broja plovila na
stalnom vezu prevladavaju plovila s doma¢om zastavom i to s 44%, dok su od stranaca
najbrojniji Nijemci i Austrijanci koji zajedno ¢ine 32% gostiju. Nakon njih slijede Slovenci s
5% te Talijani s 4% dok ostatak nauti¢ara dolaze iz drugih zemalja. U slucaju s plovilima u
tranzitu situacija je sli¢na kao i sa stalnim vezom pa tako plovila pod hrvatskom zastavom ¢ine
48% gostiju. Od plovila sa stranom zastavom najvise su zastupljeni Talijani s 14%, a nakon
njih plovila s njemackom zastavom s 12%. Od znacajnijih skupina gostiju jo§ se isti¢u
Austrijanci sa 7% te Slovenci s 4% u ukupnom udjelu gostiju.

Wi s

2018.
200 =3

225 233
176 183

2019.

150 123
108 101 119
100
49 53

50 l Zupanije
0 OO ."P

Primorsko-goranska Zadarska Sibensko-kninska Splitsko-dalmatinska  Istarska  Dubrovatko-neretvanska
Primaorje-Gorski kolar Zadar Sibenik-Knin Spiit-Dalmatia Istria Dubrovnix-Neralva

250
108 207

Grafikon 9. Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma bez PDV-a u 2018. i 2019. godini

Izvor:Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Kapaciteti i poslovanje luka nautickog
turizma u 2019.god., Zagreb 2020.

Prethodni grafikon prikazuje ostvaren prihod luka nauti¢kog turizma bez PDV-a u 2018.
i 2019. godini. Iz grafikon se moze zakljuditi, kao $to je ve¢ ranije spomenuto, da najvece
prihode ostvaruje Sibensko — kninska Zupanija i to 233 milijuna kuna $to predstavlja rast od 8
milijuna kuna u odnosu na 2018. godinu. Najveci rast u 2019. godini u odnosu na godinu ranije
ostvarile su luke nautickog turizma u Istarskoj zupaniji i to za 18 milijuna kuna. Najmanji rast
u 2019. godini u odnosu na godinu ranije zabiljeZen je u lukama nautickog turizma u

Dubrovacko — neretvanskoj zupaniji u kojoj je rast iznosio 4 milijuna kuna bez PDV-a.
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4.6. USPOREDBA LUCKI PRISTOJBI LUCKIH UPRAVA KORCULA, ZADAR I
DUBROVNIK

U Republici Hrvatskoj upravljanje lukama razlikuje se s obzirom na karakter luke, a
lu¢ke uprave mogu biti drzavne i zupanijske. U Republici Hrvatskoj prisutno je 6 drzavnih
luc¢kih uprave te 22 zupanijske lucke uprave. Drzavne lucke uprave smjeStene su u Rijeci,
Zadru, Sibeniku, Splitu, Plo¢ama te Dubrovniku. Lu¢ke uprave svoje prihode ostvaruju kroz
pristojbe za vez, pristojbe za upotrebu obale te naplate lezarine. U ovom poglavlju izvrSena je
usporedba luckih pristojbi luc¢kih uprava Korcula, Zadar i Dubrovnik i to usporedba pristojbi
koje se ticu brodova za kruzna putovanja kako bi se prikazalo kako je kroz lucke pristojbe
moguce implementirati strategiju odrzivog razvoja. Ove tri luke pogodne su za usporedbu iz
razloga jer imaju drugaciji pristup prema nauti¢kom turizmu. Lucka uprava Zadar posljednjih
godina se nastoji pozicionirati kao velika kruzing destinacija na Jadranu te su njezine investicije
usmjerene na razvoj kruzing turizma kako bi u potpunosti iskoristila svoj potencijal. Luka
Dubrovnik jedna je od najvecih luka za prijevoz putnika na kruZznim putovanjima na Mediteranu
te zbog prevelike potraznje za Dubrovnikom te kako bi implementirala politiku odrzivog
razvoja nastoji smanjiti 1 ograniciti broj putnika sa kruzera. Dok su Dubrovnik i Zadar drzavne
luke, Korcula predstavlja zupanijsku luku. Jedna je od rijetkih Zupanijskih luka u kojoj postoji
mogucnost prihvata brodova za kruzna putovanja, no njezina lucka politika ipak se razlikuje od

prethodno spomenutih luka.

4.6.1. Lucka uprava Korcula

Lucka uprava Korcula osnovana je u travnju 2007. godine, a nastale je razduzivanjem
zajednicke lucke uprave Dubrovacko —neretvanske. Odluku o razduZivanju donijelo je tadasnje
zupanijsko poglavarstvo, a potvrdila Zupanijska skupstina Dubrovacko — neretvanske Zupanije.

Tijela Zupanijske lu¢ke uprave su petero¢lano Upravno vijeée te ravnatelj.’

7 http://www.portkorcula.eu/o-nama
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Tablica 16. Pristojbe za upotrebu obale brodovima za kruZna putovanja

BRT
1. Do 4000 3400, 65
2. Od 4001 do 6000 0,88
3! Od 6001 do 10.000 0,85
4. Od 10.001 do 15.000 0,82
3, Od 15.001 do 20.000 0,79
6. Od 20.001 do 25.000 0, 76
7. Od 25.001 do 30.000 0,73
8. Od 30.000 do 35.000 0,70
9. Od 35.001 do 40.000 0,67
10. Od 40.001 do 50.000 0,64
11. Od 50.001 do 60.000 0,61
12. Od 60.001 do 70.000 0,58
13. Od 70.001 do 80.000 0,55
14. Od 80.001 do 90.000 0,53
15 Od 90.001 do --- 0,49

Izvor: lzradio student prema: http://portkorcula.eu/lucke-pristojbe

Luka Korcula jedna je od rijetkih zupanijskih luka u koju uplovljavaju brodovi za kruzna
putovanja, a zbog svojih prirodnih obiljezja moze prihvatiti brodove vece 1 od 90 000 bruto
tonaZze. Misija Zupanijske lucke uprave Koréula je razvoj pomorskog dobra i lu¢kog podru¢ja
na siguran, koordiniran 1 ekoloski prihvatljiv na¢in kako bi se osigurala najve¢a moguca
ucinkovitost 1 pogodnost brodarima kako bi se omogucio optimalan rast poslovanja, razvoj
tehnologije, ulaganja, razvoja turistickog i gospodarskog potencijala regije, kvalitetan odnos sa

zaposlenicima i poboljsanje sveukupne kvalitete Zivota.”

5 |bidem
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4.6.2. Luc¢ka uprava Zadar

Luke Zadar 1 Gazenica u posljednjih godina ostvaruju sve veci broj dolazaka brodova
na kruZznim putovanjima, uz svakodnevni lokalni, nacionalni 1 medunarodni promet s Italijom.
Luka GaZenica gotovo je savrieno pozicionirana u odnosu na izrazito visoko razvijeno trziste kruzing
turizma u Europi s visokim stopama rasta. Gazenica je smjeStena tek 3,5 kilometara od centra Zadra,
izravno je povezana s Al autocestom Kkoja spaja sjever i jug Hrvatske s europskom mrezom autocesta,
a u njezinoj blizini nalazi se i zracna luka Zadar. Smjesten na pola puta izmedu Venecije i Dubrovnika,
Zadar predstavlja vazno prometno srediste regije koje ostvaruje promet od 2,4 milijuna putnika i 350

000 vozila godi$nje. U okruzenju Zadra nalazi se desetak modernih marina s vise od 7 500 vezova.”®

Tablica 17. Pristojbe za upotrebu obale brodovima za kruZna putovanja

Upotreba obale — po osnovi BT ( vezani uz obalu)

1. < 5.000 550,00
2. 5.001 do 10.000 0,102
3. 10.001 do 20.000 0,094
3. 20.001 do 30.000 0,088
4. 30.001 do 40.000 0,082
S 40.001 do 50.000 0,077
6. 50.001 do 60.000 0,073
7. 60.001 do 80.000 0,071
8. 80.001 do 100.000 0,070
9. 100.001 do 120.000 0,069
10. > 120.000 0,068

Izvor: Izradio autor prema: http://www.port-authority-zadar.hr/tarife.php

76 https://www.port-authority-zadar.hr/
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Tablica 18. Pristojbe za upotrebu obale brodovima za kruzna putovanja — osnova putnik

1. Po putniku u tranzitu 0,95

2. Po ukrcanom/ iskrcanom putniku 1,90

Korekcije osnovne cijene

1. Od 1.7. do 31.8. cijena pristojbi prema gornjim Povecava se za 15%
stavkama

2. Od 1.11.do 31.3. cijena pristojbi prema gornjim Smanjuje se za 30%
stavkama

Otkaz rezervacije u luci

1. Otkaz rezervacije 0 — 30 dana prije najavljenog pristanka 0,034
2. Otkaz rezervacije 31 — 120 dana prije najavljenog 0,014
pristanka

Izvor: Izradio autor prema: http://www.port-authority-zadar.hr/tarife.php

U tablici 15. prikazane su pristojbe u Luci Zadar za putnicke brodove na kruznom
putovanju, a osnova za uporabu obale je bruto tonaza broda, a cijene su izrazene u eurima $to
olaksava medunarodno putovanje za razliku od Luke Korcule gdje su cijene izrazene u kunama.
U tablici 16. takoder su prikazane pristojbe za uporabu obale, ali po osnovi putnika. U Luci
Zadar takoder imaju sezonske ispravke cijena pristojbi pa se tako cijene pristojbi u srpnju i
kolovozu povecavaju za 15%, a izvan sezone kada je prisutna manja potraznja za kruznim
putovanjima cijene se smanjuju za 30%. Na taj nacin Zeli se posti¢i ravnomjerna cjelogodisnja

kruznig sezona.

4.6.3. Lucka uprava Dubrovnik

Lucka uprava Dubrovnik posljednjih godina prema odredbama studije ,,OdrZivi razvoj
cruising turizma Hrvatskoj* koju je izradio Institut za turizam pokusava limitirati broj putnika
s brodova za na kruznim putovanjima. Uvedeno je nekoliko mjera koje, s obzirom na izraZenu
potraznju za Dubrovnikom kao top destinacijom na Mediteranu, u vecini slucajeva nastoji
ograniciti broj gostiju s brodova za kruZna putovanja na 8 000 dnevno. Od 243 dana posjecena
od strane brodova na kruZznom putovanju u godini jo$ uvijek 18 dana prelazi predvideni broj od

8 000, od ¢ega je 6 dana u srpnju i kolovozu, a 4 dana u godini broj putnika premasuje 10 000.
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Broj putnika ne moze se uvijek racunati po kapacitetu broda s obzirom da su brodovi najcesce
popunjeni s oko 85% vlastitog kapaciteta. U posljednjih nekoliko turistickih sezona, prije
dolaska pandemije koronavirusa, Lucka uprava Dubrovnik odbije oko ¢etrdesetak upita velikih
— mega brodova, s obzirom na Zelju da se broj putnika ograni¢i.”’ Ograniavanje broja putnika
na brodovima za kruzna putovanja u destinacijama kao $to je Dubrovnik i viSe je nego potrebno
kako bi se uspostavio odrzivi razvoj nautickog turizma u destinaciji jer su brodovi za kruzna
putovanja Cesto veliki zagadivaci okoliSa, a i infrastruktura destinacije teSko moze podnijeti

toliku frekvenciju gostiju u tako malom vremenskom periodu.

Tablica 19. Pristojbe za upotrebu obale brodovima za kruzna putovanja — Luka

Dubrovnik

[ Ceeeen dmen

MEDUNARODNI PROMET
Rb. Stavka EUR
1. Osnovna cijena 550+0,102 x BT
1.1. Boravak preko 24 sata S/24x0,102 x BT
2. Pristojba za otkaz rezervacije
2.1. Otkaz 0 — 21 dan prije planiranog dolaska 100% cijene iz stavke 1.
2.2. Otkaz 21 — 120 dana prije planiranog dolaska 50% cijene iz stavke 1.
2.3. Otkaz 120 — 180 dana prije planiranog dolaska 30% cijene iz stavke 1.
3. Popusti prema dijelu godine
3.1. Od 1. studenog do 1. svibnja 30% ukupne cijene
4. Popusti po ostalim osnovama
4.1. Zadrzavanje u luci dulje od 12 sati 20% cijene iz stavke 1.

Izvor: Izradio autor prema: https://www.portdubrovnik.hr/kruzna-putovanja

7 https://www.portdubrovnik.hr/kruzna-putovanja
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Lucka uprava Dubrovnik ima detaljno razraden cijenik pristojbi za brodove na kruznim
putovanju. Za domaci promet cijene se formiraju u kunama, dok se za medunarodni promet
formiraju u eurima. Takoder su prisutni popusti od 1. studenog do 1. svibnja i to 30% od ukupne
cijene, a popust se daje i za zadrzavanje broda u luci dulje od 12 sati i to od 20%. Takoder su
definirane i pristojbe za otkazivanje rezervacije dolaske, a one se naplacuju jer uslijed velike

potraznje za Dubrovnikom Lucka uprava je prisiljena odbijati ponude velikih mega — brodova.

Lucke uprave Korcula, Zadar i Dubrovnik imaju razlicite pristupe nautickom turizmu.
Za razliku od Zadra i Dubrovnika, Kor¢ula je Zupanijska luka i ne predstavlja toliko trazenu
destinaciju za brodove na kruznim putovanjima pa njeno poslovanje nije u potpunosti
prilagodeno medunarodnom prometu. Luka Zadar u posljednjih nekoliko ulaZe velika sredstva
kako bi se nametnula kao jedna od vodecih luka za brodove na kruznim putovanjima i jedina je
luka na hrvatskom dijelu Jadrana koja ima potencijal postati ,,Home port* za kruzere $to bi
stvaralo velike multiplikativne efekte za cijelu zadarsku regiju. Dubrovnik kao najposjeéenija
kruzing destinacija na Jadranu jedina se suofava s problematikom odrzivog razvoja svog
nautickog turizma. Iako se s ekonomske strane ¢ini da je nerealno odbijati upite velikih — mega
brodova i ograni¢avati broj putnika, dugoro¢no to znaci stabilan napredak Dubrovnika koji je

U potpunosti ovisan o turizmu.
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4.7. NAUTICKI TURIZAM ZA VRIJEME KRIZE UZROKOVANE PANDEMIJOM
KORONAVIRUSA

Iako se svijet jo$ uvijek bori s pandemijom koronavirusa, a svaki novi dan donosi nove
neizvjesnosti i iznenadenja, odredene promjene u industriji nautickog turizma ve¢ su pocele
pokazivati svoje obrise. Poznato je kako je turizam gospodarska grana koja je dozivjela najveci
pad tijekom ove krize, no nauticki turizam kao posebni oblik turizam u kohabitaciji s

pomorstvom ipak pokazuje elasti¢nost u pojedinim segmentima.

Ako sredstva nautickog turizma grubo podijelimo na brodove za kruZzna putovanja,
odnosno kruzere, i na jahte, onda su vidljive izrazene varijacije u ovim kriznim mjesecima.
Globalni kruzing turizam odnio je neslavnu titulu najugrozenije industrije, a kako kriza jo$
uvijek traje 1 nitko sa sigurno$¢u ne moze reci kada ¢e to¢no zavrsiti, velike svjetske kompanije
za kruzna putovanja pocele su s rebalansima troskova u drugoj polovici 2020. godine. Tako su
u rezaliStima zavrSila Cetiri slavna megakruzera i to u gradu Aliaga u Turskoj te gradu Piombino
u Italiji. U Aliagi su svoja putovanja zavrSila dva broda tvrtke Pullmantur Cruises te brod
Carnival Fantasy tvrtke Carnival Cruises koja je inace jedna od najvecih cruising tvrtki na
svijetu Cije je sjediste smjesteno u Sjedinjenim Americkim Drzavama. Najve¢a medunarodna
cruising udruga, CLIA, iznijela je svoje procjene prema kojima je pandemija onemogucila
kruzna putovanja za otprilike 32 milijuna turista. lako su tijekom kolovoza pojedine kompanije
krenule s putovanjima na manjim kruzerima, velika ve¢ina njih 1 dalje je u hladnom pogonu,
Sto kompaniji gomila velike gubitke na dnevnoj bazi. Prosjecni kruzer u umirovljenje ili u
rezaliSte ide obi¢no nakon 40 godina sluzbe, a zbog pandemije je kruzer Costa Victoria na
rezanje poslana 24 godine nakon njezinog pocetka sluzbe $to je jedan od vidova rezanja
troskova kruzing kompanija. Tesko je sa sigurno$c¢u reci na koji nacin ¢e se kruzing industrija

izboriti sa ovom globalnom krizom te koliko ¢e sam oporavak trajati.’®

Sto se ti¢e nauti¢kog turizma koji podrazumijeva jahte, megajahte te njihov charter,
situacija je znatno drugacija. Cesto se moze ¢uti kako je takav oblik nauti¢kog turizma
najotporniji na ,,koronakrizu®. U prilog tome idu i podaci koji govore kako je zaklju¢no sa 14.
srpnja, u Luckoj kapetaniji Rijeka, koja pokriva otoke LoSinj, Krk, Cres i Rab te podrucje od
Novog Vinodolskog do Mos¢enicke Drage, izdano 5171 vinjeta stranim plovilima §to je pad u

odnosu na proslu sezonu od 30%. Takoder se iznose podaci kako je najmanji pad zabiljeZen na

8https://bit.ly/2GmFngx
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otoku Krku dok nesto veci pad broja izdanih vinjeta imaju ispostave na Rabu i to od 35,6% te
na Cresu i LoSinju s padom ve¢im od 36%. Najuspjesnija od svih marina na Kvarneru je marina
Punat koja je zabiljezila pad broja izdanih vinjeta od 14,4% u usporedbi s lanjskom sezonom.
U konkretnim brojkama to bi znacilo kako je u istom razdoblju prosle godine u marini Punat

izdano 1344 vinjeta, a ove godine 1150 vinjeta.”

Prosle godine na lu¢kom podrué¢ju marine Frapa Dubrovnik boravilo je 285 jahti , a ove
sezone o¢ekuje ih se oko dvjestotinjak Sto bi znacéilo 70% proslogodisnjih ostvarenja. Cijela
situacija vezana uz razvoj pandemije uzrokovane virusom COVID 19 je i dalje vrlo osjetljiva i
mijenja se iz dana u dan. Cinjenica je kako nauti¢ki turizam predstavlja siguran oblik ljetovanja
jer turisti na svojim plovilima ¢esto uzivaju u samoci, udaljeni daleko od guzvi i drugih turista.
Upravo je to ono §to nautickom turizmu daje prednost u ovoj krizi te su mnogi nauticari
prepoznali ovakav nadin ljetovanja kao najsigurniji nacin. Cak i u sluajevima kada turisti
moraju odredeno vrijeme provesti u samoizolaciju nakon dolaska na Jadran, za njih to ne
predstavlja nepremostiv problem jer ¢e to vrijeme provesti na svojem plovilu, ¢esto sa svojom

obitelji, uzivajuéi na svojem godiSnjem odmoru sa sigurne distance.

79 https://bit.ly/2EPUHIF
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5.0DRZIVI RAZVOJ LUKA NAUTICKOG TURIZMA

Kao $to je vec ranije spomenuto, odrzivi razvoj podrazumijeva definiranje odgovarajuce
strategije 1 politike koja ¢e doprinijeti uzastopnom gospodarskom i socijalnom rastu koji nece
imati negativan utjecaj na prirodne izvore, ali takoder nece ni osporavati budu¢im generacijama
da uzivaju u blagodatima prirode i resursa. Kao i kod drugih djelatnosti, ni razvoj nautickog
turizma ne smije ugrozavati mogucnosti i potrebe buduéih generacija neplanskim
iskoriStavanjem neobnovljivih resursa te dugorocnim devastiranjem okoliSa. Kod razvoja
nautickog turizma koncept odrzivog razvoja vazan je kako bi se stvorili uvjeti za zastitu svih
resursa te kako bi se odredio optimalan nacin razvoja i planiranja prihvatnih kapaciteta i kako
bi se na taj nacin stvorio balans izmedu ekonomske koristi 1 odrzivog razvoja. Luke nauti¢kog
turizma u Hrvatskoj mogu nasu zemlju razviti u vodecu destinaciju za nauticare jedino ispravno
osmisljenim upravljanjem prirodnim resursima te racionalnim gospodarenjem postoje¢om
infrastrukturom. Takoder je bitno na vrijeme prepoznati ulogu nautickog turizma razvoju
nacionalnog gospodarstva, zastititi kulturno nasljede te kontinuirano unapredivati odnose

sudionika u nauti¢kom turizmu.

5.1. VAZNOST ODRZIVOG RAZVOJA ZA NAUTICKI TURIZAM

Europska Unija svjetski je lider kada je u pitanju koncept odrzivog razvoja i prelazak
gospodarstva s linearnog na kruzno gospodarstvo. Sve veca potraznja za sirovinama, a sve
manje resursa glavni su pokretaci ideje kruznog gospodarstva. Nauti¢ki turizam jedna je od
gospodarskih djelatnosti u kojoj je implementacija odrzivog razvoja moguca ve¢ danas. Za
odrzivi razvoj nautickog turizma od krucijalnog je znacaja sacuvati prirodne resurse u cilju
oblikovanja temeljnih odrzivih konkurentskih prednosti neke regije, odnosno destinacije. 1z tog
je razloga izrazito vazno uspostaviti harmonizaciju stavova i miSljenja na etickoj 1
profesionalnoj razini razvoja nauti¢kog turizma u kojem bi sudjelovali 1 u koji bi bili umreZeni
svi subjekti koji oblikuju nauti¢ku ponudu.®® Svi sudionici u razvoju nautickog turizma trebali

bi biti upoznati s idejom odrZivog razvoja. Prema principima odrZivog razvoja u slucaju

8 Vidugi¢, V., Pagali¢ Z., Muniti¢ A., Zelenika R., Simuni¢ S.: Pomorski turizam-prometne, razvojne i ekoloske
dileme, Split, 2007. Godina., str. 15.
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izgradnje nove luke nautickog turizma potrebno je ukljucivanje okolisa u razvojnu politiku Sto
znaci izradu saZete studije utjecaja na okolisa. Princip ,,zagadivac plac¢a* takoder je bitan za
pravilan razvoj nautickog turizma, a tu se javlja i druStvena odgovornost. DruStvena
odgovornost ¢esto je tema rasprava kada je rije¢ o brodovima koji prevoze putnike na kruznim
putovanjima. Takvi brodovi ¢esto su veliki generatori one¢is¢enja okolisa, a kako plove od luke
do luke za njih bi trebali vrijediti medunarodni sporazumi kojima bi se nastojalo maksimalno
smanjiti zagadenje koje oni generiraju. Brodovi za kruzna putovanja prevoze putnike od
destinacije do destinacije kako bi turisti uzivali u prirodnim ljepotama odredene destinacije, a
u isto vrijeme upravo su takvi brodovi jedni od najveéi zagadivaca okolisa i samim time
devastiraju destinaciju koju su dosli posjetiti. Takav pristup iskljucuje medugeneracijsku
suradnju koja je takoder jedan od principa odrzivog razvoja i upravo je zbog toga pitanje
odrzivog razvoja nauti¢kog turizma globalno pitanje u kojem sve odluke moraju biti u
meduzavisnosti lokalne i globalne razine. Sukladno tome, principi odrzivog razvoja koji su

vazni za razvoj nautickog turizma jesu:

e Ukljucivanje okoliSa u razvojnu politiku

¢ Sudjelovanje drustvenih dionika u donosenju odluka kroz dijalog i savjetovanja
te stvaranje partnerstva

e Provodenje principa ,,zagadivac placa‘“

e Pristup informacijama pravosuda

e Medugeneracijska solidarnost

e Princip supsidijarnosti — odluc¢ivanje o zajedni¢kim pitanjima mora biti u
meduzavisnosti lokalne i globalne razine

e Pristup uslugama i financijskim resursima®!

81 Pavi¢ — Rogosi¢ L., Odrzivi razvoj, Zagreb, 2010., p.3
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5.2. ASPEKTI ODRZIVOG RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA U REPUBLICI
HRVATSKOJ

Kriteriji odrzivog razvoja zasnivaju se na medusobnoj umrezenosti svih ekonomskih,
drustvenih i sociokulturnih elemenata koji imaju utjecaj na razvitak nautickog turizma. Kod
turizma opcenito najvazniji elementi odrzivog razvoja jesu ljudi koji svojim postupcima
direktno ili indirektno mogu utjecati na odrzivost. Tu je prisutno nekoliko figura, uz turiste kao
najvaznije pojedince, ovdje se ubrajaju zaposlenici u turizmu, turistiCka poduzeéa te sve druge
djelatnosti koje su direktno ili indirektno povezane s turizmom, kao i lokalni stanovnici te javne
sluzbe. Za razvijati nauti¢ki turizam na ispravan i odrziv naéin potrebno je moci osigurati
neprekidne koristi lokalnom stanovnistvu 1 okoliSu u kojem se nalaze, ali bez ugrozavanja

mogucnosti buducih generacija da ostvaruju kontinuirane koristi.

Kada je rije¢ o gospodarskoj odrzivosti ona se temelji na zdravom 1 ekonomski
odrzivom razvitku koji omogucava ispravno upravljanje prirodnim resursima, ali na takav nacin
da se razmiSlja o tome Sto se ostavlja budu¢im generacijama u nasljede. Ekonomska odrzivost
vrednuje ,,prirodni kapital® te ga ukljuuje u ekonomski sustav. Ekonomska odrzivost zasniva
se na odgovornom odnosu svih subjekata, nevazno da li se oni nalaze na strani nauticke ponude
ili potraznje. Kratkoro¢na maksimizacija profita nekog poduzeca povecanjem popularnosti
drustvenih ili prirodnih resursa moze nepovratno promijeniti ili unistiti resurs, a samim time se
narusava i ekonomska odrzivost na nekom podrucju. Da je Hrvatska popularna destinacija za

nauticare govori i ¢injenica da je 50% nauti¢ara posjetilo Hrvatsku Sest ili vide puta®

Kada je rije¢ o ekoloskim ¢imbenicima koji imaju utjecaj na nautic¢ki turizam vazno je
istaknuti kako je ekoloska odrzivost zapravo uskladenost resursa, bioloSke raznolikosti i
ekoloskih procesa. Troskovi koji nastaju uz brigu za zastitu okolisa te troSkovi odrzivosti trebali
bi biti ravnomjerno rasporedeni na sve korisnike. Bitno je da luke nauti¢kog turizma ispune
ocekivanja posjetitelja, ali da dugorocno ne narusavaju kvalitetu okolisa kako bi on stajao na

raspolaganju 1 budu¢im generacijama te omoguciti uvjete za daljnji razvoj nautickog turizma.

Turizam cCesto predstavlja potencijalnu opasnost za okoli§, posebno u osjetljivim
sredinama. Svaka izgradnja nove luke nautickog turizma ili nadogradnja postojece treba

ispunjavati uvjete zastite okolisa. Kako bi se minimizirao utjecaj na moguce promjene potrebno

82 Crnjar, M., Crnjar, K.: Menadment odrzivog razvoja, ekonomija-ekologija-zastita okolisa, Rijeka, 2009., p.
85-86.
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je uzastopno kontrolirati i pratiti kompletno stanje mora i priobalja te oznaciti potencijalne
izvore oneciS¢enja kako bi se sprije¢ilo da oni prouzroce onec¢is¢enje mora. Jedan od ¢cimbenika
koji takoder utjece na intenzivan i kvalitetan razvoj nautickog turizma je i sociokultura okoline,
odnosno lokalnog stanovnistva. Bitno je zadrzati sociokulturne vrijednosti domicilnog
stanovnistva unutar destinacije, a to se moze posti¢i sustavnim edukacijama u svim slojevima

kako bi se u njima odrzala svijest o¢uvanja odrzivosti prirodnih resursa.

5.2.1. OdrZivi razvoj kapaciteta nautickog turizma

Kroz nekoliko proslih desetlje¢a nauticki turizam u Hrvatskoj se uglavnom razvija bez
odredenih strategija, a izostale su 1 analize lokaliteta kao 1 studije utjecaja na okoliS. Morska
obala izrazito je osjetljiva na ljudsko djelovanje pa se s toga nastoje uvoditi razne zakonske
regulative kako bi se ogranicila eksploatacija prirodnih resursa. Turizam na Mediteranu sve se
ceSce susrece s problemom prezasic¢enosti obale 1 otoka turistima uslijed provodenja politike
masovnog turizma. NautiCki turizam u velikoj mjeri koristi morsku obalu 1 akvatorij pa bi
upravo on trebao biti glavni pokreta¢ oCuvanja prirode. Prema dosadasnjim istrazivanjima
razvoj nautickog turizma do sad nije devastirao obalu $to se moze i vidjeti iz podataka sazetim
u istrazivanju ,,Stavovi 1 potroSnja nautic¢ara u Hrvatskoj* gdje su nautiCari ocjenjivali prostorni
i ekoloski element. Razvitak nautickog turizma definira se naspram individualizma, kvaliteti te
humanom turizmu §to stvara drugaciju dimenziju zastite kulturnih i prirodnih vrijednosti na

moru, priobalju te otocima.®

Turizam svojim djelovanjem ne smije ni na koji nacin pridonositi devastaciji okoline u
samoj destinaciji u kojoj se odvija. Kako bi se devastacija izbjegla potrebno je suziti vrste
turizma u ekoloski razumnim granicama te donijeti odgovaraju¢e mjere zastite. Takvim
pristupom moguce je definirati 1 uspostaviti daljnji odrzivi razvoj nautickog turizma, a u isto
vrijeme udovoljiti zahtjevima nautiCara bez ugrozavanja mogucnosti koristenja buducih
generacija. Za razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj takoder je bitno modernizirati i unaprijediti
trenutne postojece marine te povecati broj vezova na srednjem i juznom Jadranu i to u skladu
odrednicama odrzivog razvoja. Kako veliki broj plovila u hrvatskim marinama bude u tranzitu
za vrijeme ljetnih mjeseci potrebno je povecati broj sezonskih vezova na pontonima koji su
ekoloski najprihvatljiviji jer traZe minimalne radnje na okoliu, a vrlo jednostavno se mogu

ukloniti, a samim time vratiti okoli§ u prvobitno stanje. Luke nautickog turizma, a samim time

8 Favro, S., Sagani¢, L.: Prirodna obiljeZja hrvatskog litoralnog prostora kao komparativna prednost za razvoj
nauti¢kog turizma, Zadar, 2007., p.72
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I aktivnosti koje se vezuju uz marine trebaju se razvijati u racionalnim razmjerima i uvjetima
koji su kontrolirani kako bi iSle u korist lokalnog stanovnistva, odnosno kako bi se stvarali

multiplikativni efekti za lokalnu zajednicu.

Gradenje 1 opremanje luka nautickog turizma, njihovo planiranje i projektiranje nuzno
je sustavno provoditi kako bi se negativni utjecaji na okolis izbjegli, a ti negativni utjecaji mogu

se manifestirati kao:

e Prenapucenost obalnog podrucja

e Pretjerana komercijalizacija obalnog prostora

e Zagadenje akvatorija i obale

e UniStavanje 1 neovlaSteno prisvajanje bioloskog 1 povijesnog kulturnog blaga

podmorjad*

5.2.2. Povezanost odrzivog nautickog turizma i razvoja luka nautickog turizma

U marinama upravljanje 1 organizacija poslovanja jednako je vazno kao 1 izvrsna
lokacija, ponuda optimalnog kapaciteta te ponude turistima. Organizacija poslovanja i
upravljanje u lukama nauti¢kog turizma odgovoran je posao menadzmenta luke, a svaka bi luka
trebala stremiti organizaciji na nacin da uspostavi profitabilno poslovanje, a ponudu i aktivnosti
u lukama trebala bi prilagoditi zahtjevima turista, odnosno nauti¢ara. Upravo se iz tih razloga
danas u marinama nudi Siroki spektar sadrzaja i usluga, od zabavnih 1 sportskih sadrzaja do
trgovackih 1 ugostiteljskih. U funkciji upravljanja lukom bitan je faktor centralizacije ili
decentralizacije, a nauticki turizam kao relativno nova gospodarska djelatnost nema mnogo
mogucnosti da utjeCe na taj segment. Luka nautickog turizma postaje interesantna drzavi tek
kada ona pocinje ostvarivati povoljne poslovne rezultate. Tada drzava pocinje povecavati
interes za odredenu luku te pokuSava utjecati na njeno poslovanje. Kod nauti¢kog turizma u
Hrvatskoj, luke nautickog turizma su najraSireniji model poslovanja kod nautickog turizma, a
o one su izgradene na lokalitetima koji imaju prirodne predispozicije za njihovu izgradnju.
Prednosti marina izgradenih na lokalitetima s prirodnim predispozicijama ponajprije jesu dobri
financijski rezultati, ve¢e mogucénosti organizacije, manja potreba za rasnom snagom te
jednostavnija kontrola. Da bi se unaprijedilo poslovanje luka nauti¢kog turizma vazno je

odabrati najpovoljniji model upravljanja uz najmanji moguci utjecaj drzave na poslovanje

8 Kovati¢ M.: Razvoj nautickih luka u fuknciji odrzivog razvoja nautickog turizma, Pomorski zbornik, Rijeka,
2004., p. 142.
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marine kako bi se u S§to kra¢em vremenskom roku ostvarili dobri financijski rezultati. Za
stvaranje dobre investicijske klime vazan je i utjecaj lokalne samouprave koja svojim
politikama mora poticati stvaranje gospodarskih aktivnosti i razvoj zajednice, ali u isto vrijeme
treba imati na umu da buduci razvoj mora biti u skladu s principima odrzivog razvoja. Nove
luke nautickog turizma trebaju imati efikasnu organizaciju, popravke, odrzavanje i ¢iS¢enje
plovila te trebaju udovoljavati potrebama nauti¢arima u takvim mjerama da ne utjeCu na

organizaciju poslovanja.

Uz organizaciju upravljanja lukama nautickog turizma bitan segment odrzivog razvoja
je 1 protekcija mora te priobalja. Zastita mora i priobalja bitan je ekonomski aspekt, a upravo je
zbog toga bitna implementacija sustava upravljanja kvalitetom u lukama nautickog turizma.
Ekonomski razvoj Cesto je ucesnik u stvaranju Stete u okoliSu pa on Cesto postaje pitanje od
posebnog znacaja za drzavu 1 medunarodnu zajednicu. Zagadivanje okoliSa u jednoj drzavi
moze utjecati na druge zemlje tj. moZe generirati negativne posljedice i za druge drzave. Jedan
od primjera je 1 Sredozemno more koji je veliki izvor bogatstva za zemlje koje ga turisticki
eksponiraju, a za neke zemlje predstavlja odlagaliSte otpada za koje se ne plac¢a nikakva
naknada. Uzastopna borba s globalnim i lokalnim razinama medu drzavama koje ne placaju
eksterne Stete koje stvaraju i1 drzave koja se trudi smanjiti Stetno djelovanje takvih subjekata
moze biti financijski iscrpno za tranzicijske zemlje kao Sto je Hrvatska. Iako je donijet cijeli niz
nacionalnih 1 medunarodnih propisa u kojima se osuduju i1 ogranicavaju takve Stetne radnje,
odredivanje mjera zastite javnih interesa koja nece smanjiti motivaciju zagadivaca izrazito je
upitno. Smanjenje troskova poslovanja luke nautickog turizma moze se posti¢i izbjegavanjem
placanjem ekoloskih troskova, osim ako ih vlasti izravno ili neizravno ne prisile na plac¢anje
troSkova koje imaju drugi subjekti zbog njithovog poslovanja. Izbjegavanjem placanja ekoloskih

Steta, luka nautickog turizma ée povecéati svoje prihode.®

Jedan od Karakteristican problem nautickog turizma je zagadenje mora, a njegove
posljedice trpe svi Zitelji obalnog podrucja, odnosno oni koji od turizma zaraduju jednako kao
1 oni koji od turizma nemaju koristi. Nacelo odrzivog razvoja koje se temelji na tome da
zagadiva€ placa Cesto nije dovoljno efikasno pa se javlja potreba da se utjecaj na okoli§
sagledava globalno, a ne samo lokalno. Potpuna eliminacija zagadenja okolisa nije u potpunosti
moguca, ali je jako vazno uloziti maksimalni trud kako bi se kako bi se on minimizirao kroz

sustave kontrole kvalitete u marinama, a to se moZe posti¢i kroz zakonske mjere koje ce

8 Kovati¢ M., op.cit., p. 145.-149
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pridonijeti podizanju svijesti o zastiti okoliSa. Vazno je postroziti sustav nadzora kako bi se

zagadivaci koji izbjegavaju placanje nastalih onecis¢enja sankcionirali odredenim kaznama.

Ubrzana urbanizacija zahtjeva ubrzano donoSenje mjera kojima se S§titi oCuvanje
odredenog podruc¢ja. U projektima izgradnje prednost se mora dati onim projektima Koji se
vezuju uz more i morsku obalu, ali bez trajnog devastiranja iste. Aktivnosti i mjere potrebne za

zaStitu priobalja i mora mogu se realizirati na sljede¢i nacin:

e [zrada stru¢nih podloga o zastiti i uredenju obalnog podrucja
e DonoSenje pravovremenih odgovarajucih propisa za podrucja od posebnog interesa kao

i inspekcijski nadzor®®
Lokalna samouprava treba regulirati 1 utvrditi efikasnu zastitu kvalitete mora na nacin da:

e Prostornim planom uredenja Zupanije utvrdi granice pomorskog dobra

e Utvrditi i eliminirati zagadivace mora te isto tako definirati mjesta stalne kontrole
kvalitete more

e Imenovati poduzeca 1 institucije koje ¢e vrsiti kontrolu mora

e Ugradnja gradskih sustava prociS¢avanja otpadnih voda prije njihovog ispustanja u
more

e Utvrditi standarde opreme za luke nautiCkog turizma 1 povecati kontrolu
zagadivanja u lukama

e Turisti¢ku rentu na unapredenje okolisa®’

5.2.3. Problematika razvoja luka za megajahte u Republici Hrvatskoj

Na Mediteranu posljednjih nekoliko godina boravi oko 2 000 megajahti, a njih nekoliko
stotina uplovljava u Jadransko more te trazi usluge stalnog i tranzitnog veza. Zbog njihovih sve
ucestalijih zahtjeva postavlja se pitanje kad i1 kako se isplati razvijati usluge za megajahte na
Jadranu s obzirom da negativni uinci takvog razvoja jo§ nisu ispitani. Najvaznije je prvo

utvrditi poziciju hrvatskih marina prema razvijenosti. Takvu usporedbu hrvatskih marina s

8 bidem
87 Ibidem
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ostalim zemljama nije jednostavno provesti, a problem se javlja u razlikama u legislativi koja
se bavi pojmom marina i njezinih komercijalnih djelatnosti. Dok je naprimjer talijansko trziste
najotvorenije po tom pitanju, a to bi znacilo da sve njihove marine slobodno mogu imati
komercijalne kapacitete jer ne postoje striktna ograni¢enja i razlike, Spanjolska ima svoj model
u kojem su kapaciteti unutar marine jasno podijeljeni na komercijalne vezove i na one koji se
daju na koristenje ribara, lokalnih vlasnika plovila te chartera. Takav model omogucuje drzavi
da dobije podatak o to¢nim kapacitetima nautickog turizma s kojima raspolaze. Na europskom

kontinentu prisutno je pet megatrzista nautickog turizma:

e Europski dio Mediterana

e Crnomorsko trziste

e Baltik i zemlje oko crte Arktika
e Transatlantik/Zapadna Europa

e Kontinentalna Europa (slatkovodni)®

Za ovakva trziSta teSko je vrSiti medusobnu analizu jer svako od trziSta ima svoje
posebnosti koje ga Cine specifi¢nim $to otezava usporedbu marina medutrziSnog tipa. Ponuda
luka nautickog turizma u Hrvatskoj za vanjsko okruzenje trebala bi uzimati u obzir i trziste
cjelokupnog Mediterana zbog migracija nautiara s emitivnih trziSta na receptivna. Najveci
njemacki 1 europski automobilski klub ADAC (Allgemainer Deutscher Automobil Club)
publicirao je 2010. godine knjigu Marinafuhrer, Deutschland, Europa u kojem iznosi rezultate
istrazivaCkog projekta europskih marina. U tom istrazivanju europske marine promatraju se
kroz dva osnovna elementa, a tu su smjestaj automobila u luci te kvaliteta usluge u samoj
marini. Oni navode kako u razvoju marina za megajahte na Mediteranu prednjaci Francuska, a
za hrvatske marine navode kako su jedne od rijetkih na Mediteranu koje su izuzetno kvalitetne
te visoko kategorizirane. Kao problem kod hrvatskih marina isticu zakonsku regulativu zbog

koje je vecina marina nekomercijalna, odnosno sportska.

Mnoge elitne destinacije na Mediteranu kao §to su Palma de Mallorca, Canes, Monaco
ve¢ dugi niz godina razvijaju strategije razvoja marina za prihvat megajahti. Jedan od najboljih
primjera marina za prihvat megajahti je Vauban u Antibesu u Francuskoj koja je poznata kao
,»geto milijardera®, a u nju uplovljavaju jahte od 165 metara duljine. Takve marine Cesto grade

reputaciju luksuznih destinacija te se povezuju s raskoSnim na¢inom Zivota. U Hrvatskoj bi se

8 7 Lukovié¢ T.: Nauticki turizam Hrvatske — Megajahte, da ili ne, kada i kako?, Sveudiliste u Dubrovniku, Nase
more, 2012., p. 281.
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ovakve marine mogle razviti na dva nacina. Prvi nacin je rekonstrukcija postoje¢ih marina,
odnosno vrsenje preinaka vezova u nekoj prostranoj marini kao $to je praksa u Barceloni. Drugi
nacin je prenamjena vojnih luka kao Sto je praksa u Italiji, a jedna od takvih luka u Hrvatskoj

bi mogla biti vojna luka Lora u Splitu.%®

U jadranskom akvatoriju megajahte su relativna novost, dok se u svijetu svake godine
izgradi viSe od 750 takvih jahti, a svjetskim morima plovi ih viSe od 15 000. Od tih 15 000
Mediteranom ih svake godine plovi oko 2 000, a u samom Jadranu proteklih godina boravilo ih
je 400. U Hrvatskoj se probudio veliki interes za megajahtama, s tvrdnjama da se od takvih
jahti, odnosno od takve vrste nauti¢kog turizma moze generirati znatno vise koristi. U skladu s
tim tvrdnjama u luci Frapi vrsilo se istraZivanje i analiza na vanjskom gatu luke koji je
predviden za prihvat megajahti. U analizi su obuhvacene i jedna i druga vrsta usluge nautickog
turizma, odnosno standardne i megajahte. Rezultati istrazivanja bili su pomalo neocekivani jer
se ispostavilo kako u luci u uvjetima popunjenih kapaciteta standardne jahte stvaraju vise koristi
od megajahti. Samo istrazivanje bilo je manjkavo jer sama analiza nije uzela u obzir vazne
parametre kao Sto su prostorne mogucénosti marine koje uvjetuju rezultat. Rezultati istrazivanja
vjerojatno bi bili drugaciji kada bi se cijela marina prenamijenila i reorganizirala za isklju¢ivo
poslovanje s megajahtama. U ovakvom istrazivanju plasman ne predstavlja problem ako se
uzme u obzir ¢injenica da je potraznja za nautickim turizmom na Mediteranu na izrazito viskom
nivou. Glavne smjernice marine trebale bi biti iskoriStavanje njenih prihvatnih kapaciteta te
definiranje ciljanih trzista. Za vrijeme ljetne sezone popunjavanje kapaciteta ne predstavlja
problem, ali problem je jasno definirati ponudu za nauticare. Za razliku od sezone, u podsezoni
moze doc¢i do stvaranja vecih troskova ovisno o tome da li vece troSkove stvara ¢uvanje jedne
jahte od 40 metara ili tri manje jahte. Za brigu o standardnim jahtama i megajahtama najvazniji
je ljudski faktor tako da se odrzavanje znatno ne razlikuje, odnosno nema bitnih razlika izmedu
Cuvanja standardnih jahti i megajahti. Iz navedenog se moze zakljuciti kako se gatovi ne bi
trebali koristiti samo za prihvat megajahti ve¢ bi trebalo napraviti pametnu organizaciju
prostora jer u suprotnom moze do¢i do nepotrebnog smanjena dobiti. Manjkavost ovakve
analize ne daje jasne odgovore o tome na koji nacin bi trebalo reorganizirati marine za
predstojece sezone. Vazno je provesti analizu u konkretnom prostoru marine sa zadanim
uvjetima prilikom oblikovanja ponude. Ovisno o na¢inu vezivanja plovila s obje strane gata, o
nacinu vezivanju plovila ( okomito od gata ili uz mol) , o obracunu strukturnih troskova koji su

se prvobitno mjerili po fiksnoj cijeni, a kasnije se zakljucilo da variraju o satima 1 koli¢ini rada,

89 hidem
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potro$nji nauti¢ara na megajahti, broju turista na metru plovila i drugim segmentima dolazi se

do sljedecih zakljucaka:

Velike kompanije upravljaju razvojem luka na nacin da ulazu u destinaciju u kojoj se
nalaze marine za prihvat megajahti. Bitno je da se tijekom izrade strategije za izgradnju
marine za prihvat megajahti uspostave kontakti s velikim kompanijama i njihovim
kapitalom jer se na taj nacin stvara prilika stalnog veza megajahtama, a ne samo
tranzitnog veza za vrijeme ljetne sezone. Kao primjer uzima se marina za megajahte u
Mandalini u Sibeniku koja je nastala sredinom devedesetih godina proslog stolje¢a koja
svojim kapacitetima moze primiti 79 jahti do 100 metara. Za njezin razvoj zasluzno je
privatno partnerstvo nekoliko svjetskih kompanija kao $to su Dogus Holding A.S iz
Turske te Marinetek NPC iz Finske. Drzava takoder ima ulogu u izgradnji marina za
megajahte kroz utjecaj na potraznju koji postize reguliranjem pristojbi i op¢e zakonske
regulative, odnosno stvaranjem povoljne investicijske klime.%

Iako se na prvi pogled ¢ini tako, poslovanje s megajahtama ne moze se jednoznac¢no
proglasiti kao isplativije nego kad je rije¢ o normalnim jahtama. Stovise, istraZivanja na
vanjskom gatu Frape pokazale su upravo suprotno, preorijentacija domac¢ih marina na
prema megajahtama bila bi pogresna i dovela do pada financijskih prihoda. To ne znaci
da je poslovanje s megajahtama neprofitabilno u potpunosti nego je potrebno
projektirati specijalnu marinu za megajahte kao $to je Mandalina. Odluka o gradnji
takve marine mora biti strateSki isplanirana uz prethodne studije isplativosti Od
presudne vaznosti za takve marine su prostorne mogucnosti destinacije, a marine Frapa
1 Dubrovnik posjeduju takav potencijal. Za ostala podrucja sa sigurnos¢u se ne moze
re¢i da je isplativo ulagati u prihvat megajahti, upitno je i u kojem smjeru ée se razvijati

ostale gospodarske djelatnosti vezane uz nauticki turizam.

Kako ne bi doSlo do donoSenja pogreSnih strategija za nauticki turizam u Hrvatskoj

ekonomska i razna druga istraZivanja izrazito su vazna i to ne samo onda kada je rije¢ o

destinacijama za megajahte nego opcenito kada je rije¢ o strategiji odrzivog razvoja nautickog

turizma u Republici Hrvatskoj. Kako bi se dobila jasna slika o nautickom turizmu u Hrvatskoj

potrebno je provoditi detaljne analize turista nautiara, razumjeti njihove potrebe, rijesiti

probleme s kojima se susre¢u te maksimalno unaprijediti turisticku ponudu.

9 [hidem
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5.3. SMJERNICE RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Za Republiku Hrvatsku nautic¢ki turizam predstavlja izvozni proizvod te predstavlja
jedan od glavnih pokretaca razvoja gospodarstva. Domace gospodarstvo tek treba iskoristiti sve
benefite nautiCckog turizma s obzirom na to da dobit od nautickog turizma jo$ uvijek nije
razmjerna s punim potencijalom kojeg on predstavlja. Od nautickog turizma postoje velika
o¢ekivanja u domadem gospodarstvu, a kako bi se ocekivanja ostvarila potrebna je
odgovarajuca strategija odrzivog razvoja nautickog turizma koja omogucuje kvalitativni i
kvantitativni razvoj nautickog turizma. Pravilan razvoj nauti¢kog turizma moZe postati
zama$njak domaceg gospodarstva u jadranskoj Hrvatskoj. S obzirom da se dobar dio
gospodarskog razvoja Hrvatske oslanja na turisticki sektor potrebno je i1 prilikom razvoja
nautickog turizma uspostaviti odgovarajuci regulativni okvir kako bi se maksimalno zastitio
obalni pojas 1 time omogucio odrZivi razvoj turizma. OdrZivi razvoj nautickog turizma u

Hrvatskoj trebao bi uzeti u obzir:

e lzgradnju novih marina
e Povecanje broja prihvatnih kapaciteta
e Unapredenje turisticke usluge u skladu s resursima i infrastrukturom

e Dobro osmisljene strateske planove kojima se definiraju misija i vizija razvoja®

Kako bi se takvo $to moglo ostvariti donesena je Strategija razvoja nautickog turizma
Republike Hrvatske koja predstavlja centralni strateSki dokument i bazu svih aktivnosti u
pogledu dugoro¢nih planiranja i upravljanja odrzivim razvojem nautickog turizma kroz sve

elemente odrzivosti i na svim raznima donosenja razvojnih odluka.

Temeljna vizija nautickog turizma usmjerava Hrvatsku prema tome da bude jedinstvena
1 cijenjenja destinacija te da se predstavi kao lider na Mediteranu kada je rije¢ o nautickom

turizmu. Misija se usmjerava prema:

e Po mjeri nauticara koji posjeduje ekoloSku svijest
e Sukladno razvoju nacionalnog gospodarstva
e PoboljSanjem razine usluga u korist lokalnog stanovnistva

e povecanjem Zivotnog standarda i zaposlenosti

%1 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma, op.cit. p.28
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e Stite¢i kulturnu i prirodnu bastinu®?

Temeljeci se na viziji i misiji razvoja nautickog turizma, doneseni su strateski ciljevi, a sukladno
tome donesen je i akcijski plan za provedbu strategije u kojem su opisane sve mjere i koraci

koje je potrebno poduzeti kako bi se ostvario strateski cilj. Ciljevi od strateske vaznosti jesu:

e (Odrzivo upravljanje i koristenje resursa

e Revidiranje prostorno — planskih dokumenata

e Povecanje prihvatnih kapaciteta ulaganjem u postojece luke

e Opremanje i nadzor plovnih objekata i luka

e Integralno upravljanje nautickim turizmom

e Uvodenje sustava nadzora 1 upravljanja pomorskom plovidbom

e Uskladivanje zakonodavne regulative i pojednostavljenje administracije

e Povecanje proizvodnje plovnih objekata za nauticki turizam u hrvatskim
brodogradilistima

e Razvijanje postojecih i izgradnja novih centara za remont

e Povecanje konkurentnosti u cjelokupnom nautickom turizmu

e Poboljsanje ekoloskih standarda i primjena nove tehnologije

e Ulaganja u daljnji razvoj obrazovanja svih sudionika nauti¢kog turizma®?

U Strategiji koja je previdala razvoj nautickog turizma do 2020. godine Republika
Hrvatska predvidjela je izgradnju 15 000 novih vezova. Od ukupnog broja novih vezova
predvideno je da njih 5000 bude na moru u lukama nautickog turizma, njih 5 000 u lukama
otvorenim za javni promet te 5 000 smjestajnih jedinica na kopnu. lzgradnja novih kapaciteta
previda se u postoje¢im lukama te lukama otvorenim za javni promet, ali i u devastiranim
prostorima ili onim prostorima gdje ve¢ postoji izgradena pripadajuca infrastruktura u
odredenom postotku. Strategija takoder previda odredena ulaganja u razvoj cjelogodiSnje

nauti¢ke ponude te ulaganja u marine za prihvat megajahti.®*

92 hidem
9 Ibidem
% Ibidem
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5.4. EKOLOSKI CIMBENICI RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA

Litoralizacija je svjetski trend koji ne zaobilazi ni mediteranske zemlje, pa tako ni
Hrvatsku. S obzirom da je jadranska obala izrazito vrijedan dio hrvatskog teritorija nuzno je
poduzeti korake kako bi se obuzdale opasnosti koje mu prijete zbog nekontroliranog koristenja.
Ocekuje se kako ¢e trend preseljavanja stanovnistva na obalu i dalje rasti §to za posljedicu moze
imati preveliku koncentraciju stanovniStva na ionako ve¢ ograni¢enom podrucju. Velika
koncentracija ljudi u kombinaciji s industrijom 1 pripadajuom infrastrukturom moze
nepovratno narusiti ekoloSku ravnotezu na obali. Pove¢anjem drustvenog proizvoda uz skok
zaposlenosti u kratkom vremenskom periodu te pretjerano promoviranje odrediSta moze
ugroziti trziSnu odrzivost. Bitno je donijeti mjere zaStite okoliSa koje uzimaju u obzir ekoloske
1 razvojne specificnosti odredenog podruc¢ja. Za vrijeme ljetnih mjeseci, dok traje turisticka
sezona, obalno podruje postaje izrazito izloZeno raznim izvorima zagadenja. Turizam
predstavlja najvazniji gospodarsku granu u Hrvatskoj koja je iz godine u godinu stalno
pokazivala tendenciju rasta, a uloZena su i1 znaCajna ulaganja. Nauticki turizam pokretac je
cijelog niza pozitivnih gospodarskih efekata kao §to su smanjenje nezaposlenosti domicilnog
stanovniStva, rast zivotnog standarda, spreCavanje iseljavanja stanovnistva i slicno. S druge
strane, nauticki turizam moze predstavljati ozbiljno opterecenje za obalu. Kako bi se izbjegla
daljnja devastacija okoliSa, prilikom gradnje luka nautickih turizma trebale bi se birati lokacije
na kojima je ljudsko djelovanje ve¢ ucinilo nepovratne promjene na okoliSu kao Sto su
napustene vojne i sportske luke te je vazno utvrditi optimalne kapacitete trenutnih luka.
Divljom gradnjom, neadekvatnim prometnim rjeSenjem, pretjeranim turistickim kapacitetima
za smjestaj plovila vrsi se pritisak na ekoloSku ravnotezu 1 samim time utjece se na kvalitetu
ponude destinacije. Takoder je bitno razmisljati o oCuvanju kulturne i spomenicke bastine koja
takoder ima veliku ulogu u privlacenju turista te podize konkurentnost odredene destinacije.
Utvrdivanjem ekoloskih 1 kulturnih standarda, uredenjem pravne regulative i uvodenjem
inspekcijskog nadzora te drugih ovlastenih institucija za o€uvanje prirodne i kulturne bastine
ostvarili bi se potrebni uvjeti za odrzivi turizam i normalno odvijanje turisticke djelatnosti bez
negativnih utjecaja na prirodnu i kulturnu bastinu. Na podrucju ekologije smjernice se baziraju

na:

e Odredivanje maksimalnog stupnja turisticke izgradenosti
e Promatranje ekoloskog utjecaja

e Odredivanje adekvatnog nacina zbrinjavanja otpada i otpadnih voda
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e Briga o &istoéama plaza®

Finalno, glavni ciljevi odrZivog razvoja nautickog turizma bili bi promicanje odrzivog
gospodarenja i razvoja Jadranskog mora, oCuvanje ekosustava mora tako da se reduciraju
otpadne vode te sprijeci dolazak stranih invazivnih mikroorganizama u moru iz svih izvora
zagadenja. U glavne smjernice odrzivog razvoja nautickog turizma takoder je vazno integrirati,
osim drzavne vlasti, i lokalnu zajednicu i to posebno na otocima s obzirom da je za neke otoke

turizam jedina odrziva industrijska grana.
Najbitnije aktivnosti kojima bi se moglo utjecati na zastitu okolisa su:

e lzrada Strategije upravljanja balastnim vodama

e [zrada Strategije ocuvanja morskog okoliSa

e lzrada pravne regulative o moru i podmorju

e [zrada Strategije integriranog upravljanja obalnim podruc¢jem

e Uspostaviti nadzor pomorskim prometom

e Rijesiti problematiku prijenosa vodenih organizama 1 patogena

e Uspostaviti odrzivi sustav za prihvat fekalnih voda, zauljenih voda i otpada s
brodova te osigurati odgovarajuce uredaje i opremu za prihvat toga svim lukama

nauti¢kog turizma te lukama otvorenim za javni promet. %
Najveci zagadivaci mora su:

e Ispusni plinovi koji nastaju pri radu motora plovnih objekata
e [spuStanje maziva, goriva i otpadnih materijala izravno u more s plovnih

objekata®’

Postoji moguénost redukcije zagadivaca ovakvog tipa specijalnim rezervoarima koji su
smjeSteni na kopnu koji izravno ili neizravno sluze za zbrinjavanje kontaminirane vode s
plovnih objekata u rezervoar te takoder izgradnjom specijalnih praonica rublja unutar marine.
Kako bi se postigla optimalna zaStita okoliSa razvoj luka nauti€¢kog turizma treba biti u

granicama odrzivosti kapaciteta.

% Dultié, A.: Elementi strategije razvitka hrvatskog turizma s osvrtom na podrugje Splitsko-dalmatinske
Zupanije, Turizam, Zagreb, broj 7-8, 1997., p. 180

% Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (narodne-novine.nn.hr)

7 1hidem
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Prema istrazivanjima koje su do sad provedena te raznim analizama potrebno je u skladu
sa stupnjem ugrozenosti i zagadenosti definirati odredene akvatorije koji bi bili pod specijalnim
nadzorom. Problem se javlja prilikom definiranja ,,granice dopustivosti ugrozavanja®“. Zbog
toga je vazno da kompletna priobalna zajednica na osnovu valorizacije akvatorija te njegovih
specifi¢nosti izradi namjeru mora sukladnu izradi namjere kopna. Time bi se detaljno razmotrio
prostor u kojem zivimo i stvaramo, spoznale bi se potencijalni pozitivni i negativni u¢inci raznih
nautic¢kih sadrzaja te se na takav isti nacin treba pristupiti odabiru lokalitetu nauti¢ckog turizma.

Aktivnosti na kojima pociva dugorocna politika zastite mora jesu:

e SaZeta analiza trenutnog stanja, predvidenih tendencija i postojec¢ih problema
zaStite okoliSa

e Organizacija opipljivih istrazivanja te pracenje zagadenja okoliSa u marinama

e [zrada specifi¢nog projekta zajedno sa zadacima i1 mjerama na predloZzenim
lokalitetima uz pomoc¢ kojeg bi se usmjerilo dugoro¢no razvijanje i organiziranje

razli¢itih propagandi o oéuvanju mora i obale®

Ono $to nauticki turizam razlikuje od ostalih oblika turizma je mobilnost odnosno
konstantna pokretljivost nauti¢ara koji plove od destinacije do destinacije. Ova djelatnost
predstavlja spoj turizma i pomorstva koji svake godine ostvaruje sve bolje rezultate, a vaznu
ulogu za brendiranje nauti¢kog turizma ima razvedena obala, prirodni resursi i kristalno ¢isto
more kojim se Hrvatska moze pohvaliti. Nauticka potraznja 1 potro$nja nauti¢ara ima pozitivne
efekte na nauticki turizam koji ukljucuje izradu plovnih objekata za zabavu, sport i rekreaciju,
proizvodnje opreme za nauticare, usluge priveza i odrzavanja plovila te daljnja ulaganja u luke
nautickog turizma. U slucajevima kada su luke nautickog turizma izgradene u regijama koje su
razvijene ispod nacionalnog standarda, marine postaju nositelji razvoja toga podrucja.
Razvijajudi tako svoje usluge, marina definira i razvoj same destinacije u kojoj se nalazi. Kako
bi se destinacija razvila u kvalitetnu 1 privlaénu destinaciju za nautiCare treba imati
odgovarajuce predispozicije, a razvoj se treba temeljiti na razvojnom planu, uravnotezenom
gospodarskom planu, ravnomjernom prostornom razvoju, razmjestaju luka i slicno. Prednost bi
trebalo davati lokalitetima koji ve¢ imaju odredenu odgovarajucu infrastrukturu te educirane
kadrove. Kako bi se odredena marina izgradila unutar pojedince destinacije potrebno je
zadovoljiti odredene uvjete. Uvjeti koje je potrebno ispuniti kako bi se odabrala odgovarajuca

destinacija jesu:

9% Ibidem
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Institucionalno — politicki: sistem poreza i prireza, prostorni planovi, politika i
smjernice razvoja pojedine regije

Prirodni i1 smjestajni: klimatske i hidrografske karakteristike destinacije,
geomorfoloska i oceanografska obiljezja

Ekoloski: razina ulaganja u promicanje ekologije, vrijednost bioraznolikosti
destinacije, procjena negativnih utjecaja na okolis, nadzor, osjetljivost prostora
Tehni¢ko — tehnoloske: geografska obiljeZja destinacije, minimalni standardi,
stupanj razvijenosti prometne infrastrukture, udaljenost od gradskih sredista i
sadrzaja, prihvatni kapacitet te sigurnosni uvjeti

Ekonomski: nauti¢ka ponuda regije, visina koncesije, razina kapitalnih ulaganja
I investicija, raspoloziva educirana radna snaga, razvijenost komunikacijsko —
informacijskog sustava u okruzju

Sociokulturni: izravni i neizravni benefiti, razina standarda, stupanj urbanizacije

i prepoznatljivosti destinacije®

Masovni turizam mnogo puta se pokazao pogresnim u slucajevima kada je nadvladao

trenutne koristi koje stvara te predstavlja veliku potencijalnu opasnost za okoli§ u osjetljivim

podruc¢jima. Za razvoj nautickog turizma od presudne je vaznosti briga o ekologiji, ponajprije

zbog definiranja 1 usmjeravanja razvoja turistiCke destinacije. Potrebno je imati na umu

prostorne, ekoloSke, tehnoloske, ekonomske i razne druge ¢imbenike prilikom planiranja

razvoja nautickog turizma. Takoder je bitna i sociokulturna svijest domicilnog stanovnistva

zbog zastite sociokulturnih vrijednosti destinacije. Zbog toga je potrebno sustavno provoditi

educiranje lokalnog stanovnisStva kako bi bili svjesni potrebe o¢uvanja prirodnih 1 kulturnih

resursa.’®® Uspostavljanje ravnoteZe izmedu gospodarskog razvitka i ofuvanje prirodne i

kulturne bastine temelj su razvoja odrzivog nautickog turizma.

9 Jugovi¢ A.,Zubak A. Kovaci¢ M., op.cit., p. 65

100 |hjdem
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6. ZAKLJUCAK

U uvodnom djelu ovog diplomskog rada navedena je radna hipoteza koja iznosi tvrdnje
kako je moguce posti¢i uravnotezeni razvoj nautickog turizma kroz razumijevanje samog pojma
i znaCenja nautickog turizma. To se postize sazetim analizama stanja razvoja luka, budué¢im
predvidanjima rasta prometa, unapredivanjem turistiCke ponude, racionalnim projektiranjem
novih marina i kapaciteta u lukama nauti¢kog turizma te edukacijom stanovnistva $to rezultira
razumijevanjem odrzZivog razvoja. Kroz ovo istraZivanje uo€eno je kako Hrvatska joS uvijek
nije u potpunosti iskoristila svoj potencijal za razvoj nauti¢kog turizma §to znaci da Hrvatska
moze posti¢i uravnotezen odrziv razvoj nautickog turizma ¢ime se ova hipoteza prihvaca.

Da je nauticki turizam ozbiljan faktor u cjelokupnoj turisti¢koj ponudi nase zemlje
standard. Okretanjem elitnim granama turizma moguce je smanjiti prekapacitiranost turistickih
destinacija za vrijeme turisticke sezone bez smanjenja prihoda §to je definitivno jedan od ciljeva
odrzivog razvoja. Odrzivi razvoj eliminira nekontrolirane kapacitete turistickih destinacija ¢ime
bi se ozbiljno ugrozavala moguénost buduc¢ih generacija da uzivaju u prirodnim blagodatima.
Upravo je zbog toga vazno planirati strategije odrzivog razvoja nautickog turizma. Benefite
nautickog turizma osjecaju lokalna zajednica, ali i drzavni proracun i zato je bitno da vlasti,
lokalne 1 drzavne, ucine sve kako bi stvorile povoljnu investicijsku klimu za razvoj nautickog
turizma. Vlasti bi takoder trebale donositi kvalitetne smjernice odrzivog razvoja kojima bi se
podizala konkurentnost hrvatskih marina.

Postoji nekoliko na¢ina pomocu kojih se moze minimizirati utjecaj nautickog turizam
na prirodnu ravnotezu. Jedan od nacina je da se prilikom projektiranja vrSe ispitivanja
osjetljivosti akvatorija na kojem se planira graditi marina. Jedan od u¢inkovitih nac¢ina je i da
se za odabir lokaliteta marine izaberu mjesta koja su ve¢ ranije nepovratno promijenjena
djelovanjem ljudske ruke. To mogu biti napustene vojne, ribarske ili sportske luke. Smanjenje
utjecaja na okoli§ moze se posti¢i i ograniCavanjem broja putnika sa brodova za kruZzna
putovanja ili izgradnjom adekvatnih odlagalista za otpad koji stvaraju plovila u lukama. Jedan
od gradova na hrvatskoj obali koji je osjetio potrebu da se okrene odrzivom turizmu je
Dubrovnik. Zbog svoje velike popularnosti postoji veliki interes brodova za kruzna putovanja
za Dubrovnikom §to je rezultiralo prevelikom koncentracijom turista na tom podrucja §to je

ozbiljno ugrozavalo kulturnu i prirodnu bastinu. 1z tog razloga nuzno je bilo uvesti ograni¢enja
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broja putnika pa ¢ak i odbiti pristajanje brodova za kruzna putovanja. Ograni¢enja se vrse u

sadasnjosti kako bi buduée generacije mogle uzivati u blagodatima jednako kao i mi danas.

Dakle, odrzivi razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj je ostvariv ako se poduzmu ispravni
koraci prilikom utvrdivanjem smjernica razvoja, kao i konstantnim unapredenjem kvalitete

ponude jer hrvatske marine uzastopno biljeze povecanje prometa.
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