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SAZETAK

Ubrzani razvoj zrakoplovstva tijekom godina uvjetovao je potrebu za razvojem
teretnih zrakoplova te razvojem prijevoza tereta zracnim putem. Pojavljuju se ukrcajne
jedinice poput kontejnera, paleta i iglua kako bi se teret objedinio i olak$ao proces rukovanja.
Upotreba ukrcajnih jedinica omogucava krace vrijeme prihvata i otpreme teretnog
zrakoplova. U procesu prihvata i otpreme teretnih zrakoplova teret se ukrcava u unutarnji
dio zrakoplova pomocu specijalne opreme. Potrebna je i prate¢a dokumentacije bez koje

teret ne moze biti primljen na prijevoz niti poslan na odrediste.

Klju¢ne rijeéi: teretni zrakoplov, zraéni teretni prijevoz, ukrcajne jedinice, prijevozni

dokumenti, troskovi

SUMMARY

Accelerated development of aviation during the years has resultaded in a need for
related developments of cargo aircraft and air cargo transportation. Loading units such as
containers, palettes and igloos are used to unify the cargo and make manipulating it easier.
However, loading units also enables shorter overall cargo aircraft handling times. In the
process of receiving and dispatching of cargo aircraft, it is the cargo that is loaded into the
interior of the aircraft by using a special equipment. It is needed all the necessary supporting
documents without the type of cargo cannot be received for transportationor sent to its

destination.

Key words: cargo airplanes, air cargo transportation, loading units, transport documents,

costs
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1. UvVOD

Nagli rast i razvoj medunarodnog zracnog prijevoza tereta rezultira se brzim razvojem
zrakoplovstva tijekom i nakon drugog svjetskog rata, pogotovo razvoj teretnih zrakoplova.
Zraéni transport tereta postaje jedan od najpopularnijih nacina prijevoza za terete koji

zahtijevaju vecu brzinu dostave, te postaje snazna konkurencija ostalim prometnim granama.

1.1. PROBLEM, PREDMET I OBJEKT ISTRAZIVANJA

U ovom radu poblize je objasnjen pojam zra¢nog teretnog transporta i nacin njegovog
funkcioniranja. Detaljno su opisane i objasnjene prekrcajne jedinice koje uvelike olakSavaju

proces transporta tereta zrakom.

Problem koji se pojavljuje u zratnom teretnom prometu je okrupnjavanje jedinica
tereta. Proces utovara i istovara komadnog tereta predstavlja problem po pitanju potrebnog
vremena, odnosno trajanja operacija. Takoder, problem se moZe o¢itovati i na Stetama na
teretu koje su moguce za vrijeme transporta ili za vrijeme rukovanja. Stoga objekt

istrazivanja predstavljaju jedini¢na sredstva utovara, ULD (unit load device) jedinice.

1.2. RADNA HIPOTEZA

Jedini¢na sredstva utovara omogucéuju laksi, brzi i jeftiniji nadin prijevoza tereta

zrakoplovima.

1.3. SVRHA I CILJEVI ISTRAZIVANJA

Svrha ovog rada je objasniti kako izgledaju UDL jedinice odnosno zrakoplovni
kontejneri, palete i iglui, te koja je njihova pravilna namjena. Cilj rada je opisati kako
funkcionira sustav utovara, istovara i prekrcaja tereta i koja je uloga ostalih potrebnih
sredstava za rukovanje teretom. Nastoji se ukazati na veliki znacaj zra¢nog transporta jer

prijevoz tereta zrakom osigurava najbrzZu i najsigurniju dostavu tereta.



1.4. ZNANSTVENE METODE

Tijekom izrade ovog rada koriStene su, u odgovarajuéim kombinacijama, metoda
prikupljanja podataka, metoda analize, statisticka metoda, induktivna metoda te metoda

klasifikacije.

1.5. STRUKTURA RADA

Rad se sastoji od sest povezanih poglavlja. U prvom poglavlju koje nosi naslov "Uvod"
opisuje je predmet istraZivanja, te njegovi problemi, postavlja se radna hipoteza i navode

znanstvene metode koriStene u izradi rada. Takoder navodi se svrha i cilj istrazivanja.

Nakon uvoda u drugom poglavlju "Zraéni promet" navedena je definicija zra¢nog
prometa 1 koji su razlozi napretka i razvoja zracne infrastrukture i suprastrukture. Dane su
podjele zracnog prometa, te specificirana definicija teretnog zracnog prometa skupa sa
svojim prednostima i nedostacima koji su nabrojani i poblize objasnjeni. Prikazani su

statisticki podaci o kretanju teretnog zra¢nog prometa.

Unutar treeg poglavlja pod nazivom “Integralni transport” dana je definicija
integralnog transporta, njegova podjela te postavljeni ciljevi i nacin realizacije. Na temelju
toga dolazi se do zakljucka kako je okrupnjavanje tereta jedna od vaznijih stavki u procesu

transporta tereta.

Cetvrto poglavlje s naslovom "Transport i rukovanje teretom u zraénom prometu”
glavni je dio ovoga rada. Istaknuta je definicija teretnog zrakoplova, te koje vrste teretnih
zrakoplova postoje. Potom su opisane ukrcajne jedinice u koje se ubraja zrakoplovni
kontejner, zrakoplovna paleta i zrakoplovni iglu, te se navodi njihova uloga u procesima
rukovanja teretom. Prikazan je na¢in oznacavanja ukrcajnih jedinica. Spomenuti su i tereti
koji se prevoze zrakoplovima i specificirane posebne kategorije tereta. Nadalje se u ovom
dijelu rada navode sredstva ¢ija je svrha rukovanje s teretom, odnosno sredstva kojima se

obavljaju operacije utovara, istovara i prijevoza tereta.

Peto poglavlje s naslovom "Dokumentacija i troSkovi koji prate prijevoz tereta"
sadrzava podjelu dokumenata na osnovne, specijalne i ostale prijevozne dokumente.

Definirana je njihova uloga te je istaknuto kako bez potrebne dokumentacije prijevoz



specijalnih tereta ne bi bio mogu¢. Dan je opis troskova koji se pojavljuju u zratnom

teretnom prijevozu, a dijele se na interne i eksterne troskove.

Posljednje poglavlje pod nazivom "Zakljucak" daje opca saznanja izvucena iz rada i

ponovno navodi bitne ¢injenice o prijevozu tereta zrakom.



2. ZRACNI PROMET

Zracni promet podrazumijeva transport putnika, tereta i poste zra¢nim letjelicama. Kao
posebna prometna grana, u uzem smislu podrazumijeva samo prijevoz putnika i robe kao
gospodarsku djelatnost, a u najsirem smislu obuhvaca i zraéne putove, aecrodrome, kontrolu
zraéne plovidbe, itd.! Osim samog transporta zra¢ni promet takoder obuhvaéa i djelatnosti
koje se obavljaju u ishodisnim i odredi$Snim zra¢nim lukama i terminalima, te kao takav bez
operacija utovara, istovara, pretovara i operacija slaganja i brojanja tereta i propisanih
kontrolnih, upravnih i agencijskih poslova ne bi se mogao odvijati.

U proslosti su ljudi za putovanja na medukontinentalne destinacije koristili brodove,
no brzim razvojem zrakoplovstva promijenio se cijeli koncept, te je upravo radi toga zracni
promet postao glavni oblik prijevoza putnika diljem svijeta. Kako bi funkcioniranje zratnog
prijevoza 1 zraénog prometa bilo optimalno velika vaznost pripisuje se visokom stupnju
razvoja infrastrukture i uporabi suvremenih prijevoznih tehnologija. Nadalje, bitna je
primjerena organizacija upravljanja, rukovodenja i rada kao i reguliranje pravno-
ekonomskih odnosa, trziSno poslovanje svih aktivnih sudionika u sustavu zra¢nog prometa

te odvijanje zajednickog informacijskog sustava.

Infrastruktura zratnog prometa sastoji se od zracne luke sa svim svojim objektima,
opremom i uredajima koji sluze za prihvat i otpremu zrakoplova, putnika, prtljage i tereta.
To ukljucuje uzletno-sletnu stazu, rulne staze, stajaliSta za zrakoplove, energetski sustav
zracnih luka, svjetlosnu i radio navigaciju, kanalizacijsku i vodovodnu mrezu i prostorije
poput garaza, parkiraliSta 1 odlagaliSta tereta. Opremu zracnog prometa i transporta
satinjavaju sve vrste zrakoplova i drugih letjelica, te transportna mehanizacija ¢ija je svrha

proizvodnja usluga, regulacija i sigurnost zraénog prometa.

Federalna uprava za zrakoplovstvo (eng. Federal Aviation Administration- FAA)
svakodnevno pruza usluge za viSe od 45000 letova i 2,9 milijuna putnika zrakoplovnih tvrtki

na vise od 29 milijuna &etvornih milja zra¢nog prostora.?

GodisSnja zarada od zrakoplovstva je 488 milijardi americkih dolara.

1 zraéni promet | Hrvatska tehni¢ka enciklopedija (lzmk.hr) (22.7.2022.)
2 Zra&ni promet po brojevima (faa.gov) (22.7.2022.)



https://tehnika.lzmk.hr/zracni-promet/
https://www.faa.gov/air_traffic/by_the_numbers/

2.1. PODJELA ZRACNOG PROMETA

Osnovna podjela zracnog prometa je na vojni i civilni zra¢ni promet. Vojni zracni

promet je onaj promet u kojem sudjeluju inozemni i hrvatski vojni zrakoplovi, koji sluze

isklju¢ivo samo u vojne svrhe, dok se u civilni zra¢ni promet ubraja sav zra¢ni promet osim

vojnog zra¢nog prometa i dijeli se na :

Javni zracni promet unutar kojeg se nalaze linijski 1 povremeni prijevoz
osoba ili stvari. Linijskim zranim prometom smatra se redovni
komercijalni prijevoz osoba i/ili stvari koji je kao takav dostupan svima pod
istim uvjetima, a izvrSava se prema unaprijed utvrdenim linijama i redu
letenja, te prema objavljenim opéim uvjetima prijevoza i Cijenama tog
prijevoza. Povremeni zra¢ni promet obuhvaca komercijalni prijevoz osoba
i/ili stvari koji nije linijski, ali se provodi uz posebno ugovorene uvjete (taksi
prijevoz, panoramski letovi 1 ¢arter prijevoz).

Op¢i odnosno generalni zra¢ni promet koji obuhvaca civilnu uporabu
zrakoplova 1 drugih zra¢nih letjelica izvan redovitog i povremenog
prometa, tj. u Skolske, poslovne, turisticke ili rekreacijske, sportske,

poljoprivredne i protupozarne svrhe.?

Uzme li se u obzir zra¢ni promet kao gospodarska djelatnost, tada se radi o zra¢nim

prijevoznicima koji tu djelatnost obavljaju, te kao takvi mogu biti u drzavnom, privatnom ili

mjesovitom vlasnistvu.

Gledano sa prostora djelovanja zra¢ni promet moze se podijeliti na:

e lokalni zra¢ni promet

e regionalni zracni promet

e nacionalni zra¢ni promet

e medunarodni zra¢ni promet

e medukontinentalni zracni promet.

Prema brzini leta zrakoplova promet se razvrstava na:

e podzvucni zracni promet

3 zraéni promet | Hrvatska tehni¢ka enciklopedija (lzmk.hr) (22.7.2022.)



https://tehnika.lzmk.hr/zracni-promet/

e nadzvuéni zraéni promet.*
Sukladno predmetu prijevoza, zra¢ni promet moze biti:

e putnicki zracni promet
e teretni zraci promet
e postanski zracni promet

e mjesoviti putni¢ko-teretni prijevoz.®

2.2. TERETNI ZRACNI PRIJEVOZ

Prijevoz tereta zrakom smatra se prijenosom bilo koje vrste proizvoda zrakoplovom,
od jedne tocke do druge diljem svijeta. Zrakoplovi koji se koriste za prijevoz tereta zrakom
imaju S§iri trup od putnickih zrakoplova §to im povecava kapacitet te na taj na¢in omogucava
prijevoz vece koli¢ine tereta. Osim veceg kapaciteta, teretni avioni imaju i viSe kotaca §to
im omogucava bolju stabilnost tijekom slijetanja, isto tako pomazu im i kod slijetanja na
slabije pripremljene staze, takoder na njima se nalazi veci broj vrata kako bi se teret lakSe 1

udobnije ukrcavao i iskrcavao iz zrakoplova.

Kako bi se najbolje definirao izbor zra¢nog prijevoza proizvoda moraju se odrediti dva
glavna ¢imbenika koja se odnose na vrijednost robe koja se prevozi i koliko brzo ista mora
biti transportirana. Hitni materijali koji se ticu medicine ili lijeCenja ili visokovrijedna roba
obi¢no se isporucuju zra¢nim prometom. Takoder, zracni prijevoz pogodan je za prijevoz

odredenih prehrambenih proizvoda poput svjeze ribe, rezanog cvijeca i egzoticnog voca.

Rast potraznje za prijevozom farmaceutskih i zdravstvenih proizvoda doveo je do
uvodenja novih propisa za pravilno rukovanje poSiljkama osjetljivim na vrijeme 1
temperaturu.® Naime, putnici i teret vrlo se éesto prevoze zajedno u istom zrakoplovu, no za
zrakoplovnu tvrtku to su dva potpuno razliita posla, u kojem svaki od njih ima svoje

zahtjeve i pravila.

4 Ibidem.
5 Ibidem.
6 |ATA - Koje se vrste tereta prevoze zrakom? (22.7.2022.)



https://www.iata.org/en/publications/newsletters/iata-knowledge-hub/what-types-of-cargo-are-transported-by-air/

Slika 1. Teretni zrakoplov

Izvor: https://unitransport.si/hr/usluge/zracni_prijevoz/tovorni_prevoz/ (22.7.2022.)

Vrste tereta koje se prevoze zrakom dijele se u dvije glavne skupine, a to su generalni
tereti 1 specijalni tereti koji se potom dijele u jo§S manje podskupine. Generalnim teretima
smatraju se tereti koji ne zahtijevaju posebne mjere opreza niti posebne nacine rukovanja
tijekom zracnog prijevoza. U taj teret ubraja se maloprodajna i vec¢ina robe Siroke potrosnje
(ne ubrajajuc¢i u to mobitele, tablete 1 prijenosna racunala), suha roba, hardveri te tekstil.
Ostala roba koja je predmet prijevoza zbog svojih dimenzija , prirode, tezine ili vrijednosti
zahtjeva posebne uvjete pakiranja, ozna¢avanja i rukovanja putem cijelog transportnog lanca
koji mora preéi, isto tako zahtjeva i posebnu dokumentaciju. Specijalni tereti obuhvacaju
opasne tvari, pokvarljive terete, mokre teret, robu koja je osjetljiva na vrijeme i temperaturu

te zive Zivotinje.

2.3. PREDNOSTI I NEDOSTACI ZRACNOG TERETNOG PROMETA

Prijevoz tereta zrakom ima mnoge prednosti u usporedbi sa kopnenim i pomorskim

prijevozom, a u te prednosti ubrajaju se:

e Brzina — koja u odnosu na druga prijevozna sredstva omogucava prijevoz
tereta do bilo koje tocke na svijetu u samo nekoliko sati.
e Fleksibilnost — datumi i rasporedi koji su fleksibilni omoguéuju bilo kojoj

robi da uc¢inkovito i brzo stigne do odredista.



e Inovacija — posljednjih godina unutar zracnog sektora deSavaju se velike
promjene koje se ti¢u izgradnje 1 unaprjedenja.

e Garancija — u usporedbi sa ostalim granama prometa, zracni prijevoz ima
jako mali broj fizickih barijera ili carina.

e Pristupacnost — zrakoplovi pruzaju moguénost dolaska do skrivenih mjesta
na koja druga prijevozna sredstva ne mogu doci.

e Roba — idealan nacin prijevoza krhke, pokvarljive ili visokovrijedne robe.

e Sigurnost — najsigurniji na¢in prijevoza robe.

e Temperatura — po potrebi je moguée regulirati odredenu temperaturu.’

Zracni teretni prijevoz pored brojnih prednosti ima i neke nedostatke:

e Visoka cijena — u usporedbi sa ostalim prijevoznim sredstvima ovo je
najskuplji nacin prijevoza tereta.

e Vrijeme — kasnjenja uvjetovana vremenskim neprilikama.

e Zakon — moraju se uzeti u obzir razli¢ita zakonska ograni¢enja koja se
razlikuju od zemlje do zemlje.

e Nezavisnost — zrakoplov kao prijevozno sredstvo ne moze biti sam, te se
mora nadovezati na kopnu sa vlakom ili kamionom.

e Ograniéeno opterecenje- svako prijevozno sredstvo ima svoje kapacitete.

e Roba — litijeve baterije, tekuci proizvodi poput goriva ili ulja ili opasni
materijali, kao Sto su eksplozivi, plinovi i druge otrovne stvari, ne mogu se
prevoziti zrakoplovom.

e Dokumentacija — putem cijelog prometnog lanca nalazi se veliki broj
agenata S§to ukazuje na to da je za prijevoz tereta potrebno puno

dokumentacije.

Tablica 1 prikazuje podatke o kretanju teretnog zracnog prometa u svijetu u razdoblju
od 2005. godine do 2020. godine iz koje se moze vidjeti koli¢ina teretnog prijevoza po

zemljama u razli¢itim vremenskim intervalima izrazena u milijunima tonskih kilometara.

7 Zraéni teret: Koje su vrste robe ili tereta idealne za prijevoz zrakom? - Hyland Shipping Hyland Shipping
(22.7.2022.)



https://www.hylandshipping.ie/air-cargo/

Tablica 1. Statisticki prikaz zra¢nog prijevoza tereta (u mil. tonskih kilometara)

ZEMLJA 2005-2010. 2010.-2015. 2015.-2020. UKUPNO
Kina 67.017,5144 | 103.209,444 134.348,868 304.575,826
Japan 51.821,5837 | 46.329,9429 54.852,777 153.004,304
Rusija 12.928,551 24.987,7223 35.057,6876 72.991,9609

UK 37.349,9914 | 36.036,1062 32.576,292 105.962,39
SAD 231.621,801 | 231.291,489 244.383,352 707.296,642

Izvor: Izradila studentica na temelju podataka preuzetih sa: Zracni prijevoz, teretni prijevoz (milijun tona km)

| Podaci (worldbank.org) (15.8.2022.)

U prvom, odnosno pocetnom promatranom razdoblju u tablici jasno se vidi kako SAD
ima glavnu ulogu $to se tiCe prijevoza tereta zrakom, prati ju Kina, dok se na treCcem mjestu

nalazi Japan. One predstavljaju tri vodece zemlje sa najve¢im brojem prevezenog tereta.

U razdoblju od 2010. godine do 2015. godine jasno se vidi kako je veéina drzava
dozivjela pad u transportu tereta zrakom, osim Kine i Rusije koje su pozitivno nastavile svoj

niz, pogotovo Kina koja je 1 u prethodnom razdoblju bila medu vode¢im drzavama.

U zadnjem prikazanom periodu koje prikazuje razdoblje od 2015 do 2020. godine Kina
i dalje ima pozitivne rezultate, isto tako jasno je vidljivo kako su Japan, Rusija i SAD
povecali svoj transport tereta zrakom, dok je Ujedinjeno Kraljevstvo opet bilo u padu u

odnosu na prethodna razdoblja.

Zakljucuje se kako u zadnjih petnaest godina koji su prikazani u tablici SAD, Kina i

Japan drZe vodeca mjesta u zratnom teretnom prijevozu u svijetu.


https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2020&most_recent_value_desc=true&start=1970&view=chart&year=2020
https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2020&most_recent_value_desc=true&start=1970&view=chart&year=2020

3. INTEGRALNI TRANSPORT

Integralni transport je nacin manipulacije pri cemu Se roba ne ukrcava neposredno na
transportno sredstvo nego se slaze na palete ili u kontejnere, tako da oni zajedno s robom
postaju tereti koji efikasno i racionalno mogu preuzeti sredstva svih oblika transporta tj. svih

prometnih grana.®

Da bi se ubrzao prijevoz i operacije utovara i istovara uz §to manji broj radne snage,
polazi se od pripreme proizvoda odnosno tereta koji treba biti transportiran. Palete su jedan
od oblika integralnog transporta koji se po¢eo uvoditi u Siru primjenu u Europi 80-tih godina
proslog stolje¢a. One nisu postale samo sredstvo lakSeg pretovara tereta u prijevozno
sredstvo, nego su postale korisne i1 za same operacije skladiStenja 1 unutarnjeg transporta.
Drugi oblik integralnog transporta su kontejneri koji zbog svojih jedinstvenih oblika nemaju
velikih tehnickih ograniCenja, a teretu osiguravaju zastitu od vremenski neprilika. Kao
standardizirana jedinica, kontejner se prilagodava prijevozu svih oblika prometa te pruza
mogucnost da roba bude dostavljena na to¢no odredenu adresu kupca. Kontejnerizacijom su

se smanjili troskovi prijevoza §to je rezultiralo porastom prometa.

3.1. POJAM I ZNACENJE INTEGRALNOG TRANSPORTA

Integralni transport je takva vrsta tehnologije kojom se dodavanjem tehnickih
sredstava izmedu transportnog sredstva i tereta postize okrupnjivanje tereta, a time primjena
adekvatne mehanizacije, bez ticanja robe tokom cijelog transportnog lanca "od vrata do

vrata", osim dva puta pri ukrcaju i iskrcaju.
Upravo radi toga, integralni transportni sustav ima definiciju:

1. Kombinirani transport — to je naéin prijevoza robe kojim se na jednom
transportnom putu (lancu) od mjesta proizvodnje do mjesta potrosnje,
kombinirano, upotrijebe najmanje dvije vrste suvremenih proizvodnih
sredstava iz dviju ili viSe prometnih grana. Roba uglavnom nije (ne mora biti)

u kontejnerima ve¢ se prevozi automatiziranim vozilima.®

8 Bozicevi¢, D., Kovacevié, D., Suvremene transportne tehnologije, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2002., str. 9
9 Ibidem.
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2. Multimodalni transport — to je istovremena uporaba dvaju transportnih
sredstava iz dviju razli¢itih grana transporta, kod ¢ega prvo transportno
sredstvo s teretom, predstavlja teret za glavno transportno sredstvo, a odatle
mu i potjeCe i naziv jer na engleskom "mult of transportation” oznacava

istovremenu uporabu vise grana transporta.®
Osnovne znacajke integralnog transporta su:

e kvalitetan naCin prijevoza robe,
e integriranje s proizvodnjom,
e Vvisok stupanj standardizacije i

e paralelno razvijanje sa klasi¢cnom tehnologijom transporta.

Integralni transport ima dva cilja, a to su osnovni i posebni. Osnovni cilj integralnog
transporta ne odnosi se samo na ustedu vremena 1 na manje troSkove prijevoza, ve¢ na
racionalizaciju cjelokupnog sistema distribucije robe. Drugi, posebni cilj, odnosi se na

realizaciju transportnog lanca od proizvodaca do potrosaca.

Bez tehnicke, tehnoloSke, administrativne, komercijalne suradnje i informacijskih
sustava koji omogucavaju primjereno pracenje procesa 1 organizatora transporta sustav
integralnog transporta ne bi bio mogu¢. Upravo radi toga kaze se da integralni transport
ukljucuje cjelokupnu distribuciju robe upotrebom suvremenih tehnologija transporta,
kombinira sa vise razlicitih vrsta prometa, te koristi pozitivne znac¢ajke tih vrsta i sredstava

za prijevoz robe.

Pretpostavke za ostvarenje integralnog prijevoza, odnosno moguénost izvrSenja

izmjena u organizaciji prijevoza ostvarive su uz tri preduvjeta:

e kooperacija u teretnom prijevozu (tehnicka, tehnoloska, administrativna,
komercijalna),
e informativni prijevozni sustav i

e Spediterska djelatnost.

Integralni transport obuhvaca sistem racionalizacije koji ¢ine tehnoloske operacije
pakiranja robe, skladistenja, ukrcaja robe te prijevoz jednom ili vise grana transporta, takoder

obuhvaca prekrcaj izmedu grana transporta i usputna meduskladiStenja. Isto kao Sto

10 Komadina, P., Brodovi multimodalnog transportnog sustava, Pomorski fakultet, Rijeka, str. 10
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ukljucuje ukrcaj tako obavlja i iskrcaj robe, njezino raspakiravanje i povrat praznih

ambalaza.

Proces okrupnjavanja robe je osnovni preduvjet za izvrSenje integralnog procesa i

ocituje se kroz faze:

e jedinice proizvoda,
e jedinice pakiranja,
e ukrcajno- manipulativnih jedinica i

e transportnih jedinica.

Proizvodom se smatra rezultat proizvodne djelatnosti koji se materijalizira u
ekonomskom dobru 1 koji nakon dovrSenog procesa izrade, neovisno o toj djelatnosti, dobiva
samostalnu egzistenciju u svojem predmetnom obliku te svojim uporabnim svojstvima moze

zadovoljiti odredenu vrstu ljudskih potreba.?

Kako bi transport proizvoda bio lakSe izvediv isti se zatvaraju u ambalaZe, odnosno
proizvodi moraju biti stavljen u odredeni omot ili kutiju. Ambalaza §titi proizvod od
raspadanja, kvarenja i lomljenja, te atmosferskih utjecaja, te takoder smanjuje troSkove
transporta, skladiStenja i rukovanja robom. Ambalaza svojim dimenzijama i oblikom treba
omoguciti slaganje robe u prijevozna sredstva i skladista bez ostavljanja praznina a uz sve

to mora i dobro izgledati.

3.2. OSNOVNI UVIJETI ZA RAZVOJ INTEGRALNIH TRANSPORTNIH
SUSTAVA

Za ucinkovito povezivanje transportne privrede s medunarodnim linijama potrebno je

osigurati:

e suvremenu infrastrukturu koja se odnosi na zeljeznicu, ceste, pomorstvo,

e odgovarajucu kvalitetu i strukturu novih tehnologija prekrcaja i prijevoza,
uskladenu sa ostalim subjektima transportnog lanca koja funkcioniraju po
sustavu "od vrata do vrata",

e narocito osposobljenu administracijsku strukturu i pravilno rasporedeni rad u

svim dijelovima transportnog lanca, te

11 proizvod | Hrvatska enciklopedija (23.7.2022.)
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e prikladne stimulativne mjere ekonomske politike koje trebaju osigurati razvoj

suvremenih tehnologija transporta.

Postizanjem navedenih uvjeta dolazi se do uvodenja optimalnih cestovnih,
zeljeznickih, brodskih i zraénih medusobno povezanih linija, privlaci se velika koncentracija
robe, §to stvara povoljnu strukturu za brojne oblike suvremenih transportnih sustava i
podsustava na kontinentalnim i medukontinentalnim rutama. Isto tako, smanjuju se fiksni
troSkovi transporta za nacionalni uvoz i1 izvoz zbog privlacenja tranzitne robe 1 realiziraju se

konkurentne sposobnosti nacionalne robe 1 prijevoznika na svjetskom trzistu.
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4. TRANSPORT TERETA U ZRACNOM PROMETU

Zrakoplov za prijevoz tereta (poznat i pod nazivom teretni zrakoplov, teretnjak,
zrakoplov ili teretni jet) je zrakoplov sa fiksnim krilima koji je dizajniran za prijevoz
isklju¢ivo tereta. Takvi zrakoplovi obi¢no ne sadrze pogodnosti za putnike i opéenito se
sastoje od jednih ili viSe velikih vrata koje sluze za laksi utovar tereta. Ovim zrakoplovima
mogu upravljati civilni putnicki ili teretni zracni prijevoznici, privatnici ili oruzane snage

pojedinih zemalja.'?

4.1. VRSTE ZRAKOPLOVA ZA TRANSPORT TERETA

Zrakoplovi koji su namijenjeni prijevozu odnosno transportu tereta dijele se na:

e teretne zrakoplove,
e kombinirane zrakoplove i

e konvertibilne (Quick change) zrakoplove.

Unutar zrakoplovnog trzista najmanju zastupljenost zauzima kombinirana varijanta
zrakoplova iako je njihovo koriStenje opravdano u slucajevima kada je iznimno veliki
placeni teret Sirokotrupnih freighter ili cargo zrakoplova prevelik za potencijalnu potraznju
na trziStu, a belly hold opcija nije dostupna da zadovolji te potrebe. Belly hold oznacava
jedan od modela transporta tereta zrakoplovom, a odnosi se na prostor u putnickom
zrakoplovu koji je ostao ne popunjen putnickom prtljagom, pa se on iskoristava kao prostor

Za prevozenje tereta.’®

4.1.1. Teretni zrakoplovi

Teretni zrakoplovi iskljucivo sluzZe za transport tereta, te se po odredenim tehnickim
modifikacijama razlikuju od putnickih ili kombiniranih zrakoplova. Teretne zrakoplove

raspoznaje se po broj¢anoj oznaci tipa zrakoplova te slova F (“freighter”, npr. B747F). Kako

12 Teretni zrakoplovi (wblog.wiki) (24.7.2022.)
13 BoZikevi¢, D., Kovacdevié, D., Suvremene transportne tehnologije, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2002.

14


https://wblog.wiki/hr/Cargo_aircraft

bi lak$e manipulirali teretnom, zrakoplovi za prijevoz tereta na svojoj konstrukciji imaju
poveéana vrata, a Cesto i dodatna vrata koja sluze za ukrcaj i iskrcaj tereta. Krila su
modificirana i izabrani su odgovarajuéi aerodinamic¢ni profili zbog vece nosivosti. Takvim
modifikacijama gubi se na brzini, §to u teretnom prometu predstavlja zanemariv element

zbog poveéanja korisne nosivosti.*

Slika 2. DHL zrakoplov za prijevoz tereta

Izvor: https://www.dvz.de/rubriken/luft/detail/news/dhl-kauft-sich-aus-klage-wegen-preisabsprache-frei.html
(24.7.2022.)

Za razliku od putnic¢kih zrakoplova, teretni zrakoplovi razlikuju se po:

e visoko postavljenim krilima zbog lak$eg rukovanja s teretom,

e Sirem trupu zbog potrebe za ve¢im kapacitetom,

e vecem broju kotaca na podvozju radi veeg optereéenja samog zrakoplova i

e visoko postavljenom repu koji omogucava direktni ukrcaj i iskrcaj sa straznje

strane.

Ovisno o svrsi, teretni zrakoplovi dijele se na zrakoplove kojima je temeljna namjena
iskljuc¢ivo prijevoz tereta i na zrakoplove ¢ija je prvobitna namjena bila da budu putnicki ili

kombinirani, no kasnije su prenamijenjeni u teretne zrakoplove.
Osim po svrsi, teretni zrakoplovi dijele se i prema broju motora i vrsti propulzije na:

e dvomotorne — mlazne,

e dvomotorne — turboprop,

14 Brnjac, N. Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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e tromotorne — mlazne,
e Jetveromotorne — mlazne i

e Cetveromotorne — turboprop.

Ogranicenja koja se odnose na zrakoplove za prijevoz tereta ne ticu se samo nosivosti.
Naime, ogranicenja se manifestiraju i u pogledu prostornih mogucnosti, a to se osobito istice
kod uskotrupnih zrakoplova. Pojava Sirokotrupnih zrakoplova bila je vjerodostojna za

napredak razvitka tehnologije prijevoza tereta.™

4.1.2. Kombinirani zrakoplovi

Combi zrakoplov opisuje se kao zrakoplov koji se moze koristiti u svrhu prijevoza
putnika, odnosno kao putnicki zrakoplov ili u svrhu prijevoza tereta kao teretni zrakoplov.
Takoder, u kabini zrakoplova moze imati pregradu kako bi u isto vrijeme mogao obavljati
transport putnika i tereta. Combi zrakoplovi sastoje se od velikih vrata za teret, isto kao i
tracnica koje omogucuju brzo odvajanje ili uklanjanje putnickih sjedala. Projektiran je za
putnicku 1 teretnu ulogu, pa je stoga, putnicki prostor pod visim tlakom kako bi se sprijecilo
isparavanje iz tereta koji ulazi u prostor za putnike. Svoje kombinirane zrakoplove, mnogi
zracni prijevoznici pretvaraju u zrakoplove isklju¢ivo za prijevoz putnika ili isklju¢ivo za
prijevoz tereta kako bi si osigurali ve¢u zaradu. Samo prijevoznici poput KLM I Air China
upravljaju combi zrakoplovima.

Slika 3. Unutrasnji prikaz kombiniranog zrakoplova

Izvor: http://www.baryonaviation.com/airbus-a340.html (25.7.2022.)

15 Radati¢, Z., Suié, 1., Skurla Babié¢ R., Tehnologija zraénog prometa I, Fakultet prometnih znanosti, 2008.
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4.1.3. Konvertibilni zrakoplovi

Konvertibilnim ili quick change zrakoplovima smatraju se zrakoplovi koji imaju
savrSenu sposobnost pretvaranja iz putnickog u teretni zrakoplov tako §to se uklone, odnosno
postave sjedala. Prijasnjih godina i desetljea posebice su se upotrebljavali za prijevoz
postanskih posiljaka. Iz samog naziva quick change moze se zakljuciti kako se bez velikog

napora zrakoplov moZe prenamijeniti iz teretne u putnicku izvedbu 1 obrnuto.

Slika 4. Primjer sjedala u konvertibilnom zrakoplovu

Izvor: https://aviation.stackexchange.com/questions/13895/can-a-commercial-cargo-aircraft-be-converted-

into-a-commercial-passenger-aircraf (25.7.2022.)

4.2. UKRCAJINE JEDINICE

Stalni rast prijevoza tereta zrakom je ve¢ u samoj polovici proslog stoljeca pokazao da
istovar 1 utovar komadnog tereta iz, odnosno u zrakoplov moze predstavljati veliki problem
zbog vremenskog trajanja same operacije u odnosu na ostale aktivnosti koje se ti¢u prihvata
i otpreme zrakoplova, pa tako moze prouzrokovati dulji boravak zrakoplova na stajanki. To
je smanjivalo ekonomske ucinke zracnih prijevoznika, a kako bi se ubrzao utovar i istovar,

uvedeno je jedini¢no sredstvo utovara.'®

Medunarodna organizacija zra¢nog transporta IATA (International Air Transport

Association) smatra bilo koji tip kontejnera, palete ili iglua utovarnim jedinicama koje se

16 pavlin, S., Aerodromi |, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2006.
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upotrebljavaju u zra¢nom prijevozu i predstavljaju sredstva na koja se tovari teret tj. ULD
(United Load Device). Pritom je nebitno je li konkretni ULD u vlasnistvu neke od ¢lanica
IATA-e kao i to da li se konkretni ULD smatra ili ne integralnim dijelom zrakoplova.'’

Kao §to je ve¢ spomenuto ULD je naziv za kontejnere, palete i iglue standardnih
veli¢ina i oznaka za prijevoz tereta, prtljage te poSte posebno opremljenim zrakoplovima,

ostvarujuci veliku uéinkovitost prilikom operacija ukrcaja i iskrcaja.

Moze ih se promatrati sa stajaliSta njihovih konstrukcijskih znacajki, sa stajalista
njihovih prometno-tehni¢ko-tehnoloskih znacajki, isto tako i sa stajaliSta vlasnistva, te sa

stajaliSta vrste konstrukcijskih materijala.

Ukoliko ih se promatra sa stajalista njihovih konstrukcijskih znacajki, ULD se dijele

na dvije glavne skupine:

e zrakoplovni ULD i

e nezrakoplovni ULD.

ULD koji su dio zrakoplova su utovarne jedinice koje pripadaju opremi za pri¢vrséenje
tereta koji su ve¢ ugradeni u zrakoplovu. Ukrcajni i iskrcajni proces zrakoplovnog ULD-a
obavlja se pomocu sustava koji je instaliran na zrakoplovu te tako omogucava fiksiranje bez
ikakve dodatne opreme zbog toga Sto predstavljaju sastavni dio zrakoplova. U pogledu
vlasnistva ULD moze biti u vlasnistvu zrakoplovne kompanije, posiljatelja ili tre¢e osobe
koja se bavi iznajmljivanjem ULD-a. Ukoliko se radi o jedinicama koje su u vlasniStvu

narucitelja prijevoza ili treCe osobe moraju biti u skladu sa standardima IATA-e.
Zrakoplovni ULD dijele se na:8

a) Main Deck Unit (Upper Deck) koji su konstruirani za prijevoz u cargo odjeljku
teretnog zrakoplova ili u putnickom dijelu zrakoplova koji prevozi teret,
b) Lower Deck Unit koji su predvideni za prijevoz tereta ispod putnicke kabine,

tj. u prtljazniku putni¢kog zrakoplova.

ULD koji nisu dio zrakoplova su utovarne jedinice koje ne pripadaju opremi odnosno
sustavu za pric¢vrséivanje tereta koji je uc¢vrséen u samom zrakoplovu te zbog tog razloga

zahtijeva dodatnu opremu za ucvrs¢enje isto kao i opremu za istovar i utovar tereta.

7 Radati¢, Z., Suié, 1., Integralni i multimodalni transport u sredstvima zraénog prometa, Promet-
Traffic&Transportation, 1991, 3(5): 239-247.
18 |bidem.
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Uglavnom je u vlasniStvu narucitelja transporta ili tre¢e osobe, no mora biti registriran i u
skladu sa standardima IATA-e. Sa stajaliSta njihovih prometno-tehni¢ko-tehnoloskih

znacajki ULD se moze podijeliti na palete i kontejnere.

4.2.1. Zrakoplovni kontejneri

Zrakoplovni kontejner je zatvoreni spremnik napravljen od aluminijskih stranica ili
mjeSavine aluminija i polikarbonatnih plo¢a, namijenjen prijevozu tereta, putnicke prtljage
i poste, a isto tako mogu se koristiti kao hladene jedinice za prijevoz robe koja nije otporna
na temperaturne promjene. Konstrukcija samih kontejnera sastoji se od zaobljenih vrhova i
rubova §to smanjuje rizik od oSteCenja zrakoplova, drugih tereta koji se nalaze u blizini, te
aerodromske opreme koja je namijenjena za rukovanje. Kako bi tokom cijelog transportnog
procesa teret unutar kontejnera ostao na svom mjestu, pomiéna vrata projektirana su da budu
izrazito Cvrsta. Sistem u¢vrséivanja tereta koji se nalaze unutar kontejnera instalirani su kako

bi sprijecili pomicanje tereta tijekom procesa transporta i manipulacije.

Slika 5. Zrakoplovni kontejner

Izvor: https://www.pressreleasefinder.com/DSM_Composite Resins/DSMCRPR010/en (25.7.2022.)

4.2.2. Zrakoplovna paleta

Zrakoplovna paleta je ravna aluminijska ploca koja po svom okviru ima posebno
dizajnirane utore na koje se moze pricvrstiti mreza ¢ija je svrha osigurati teret. Paleta je

dizajnirana za rukovanje pomocu sistema s valjcima u robnim skladistima, kamionima ili
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zrakoplovima. Takoder se moze lako fiksirati pomocu specijalnih sustava koji su instalirani
u zrakoplovu. Napravljena je od jezgre koja je po svom sastavu izradena od sinteti¢kih
materijala 1 svojim izgledom poprima oblik pcelinjeg saca, drvene mrezaste strukture ili
aluminija, te rubnog dijela koji €ini sustav za uévrséivanje. Kljuéna znacajka palete je da
bude sto laksa kako bi omogucila da se na nju moze ukrcati teret vece neto tezine, ali pazeci
pri tome na maksimalnu dozvoljenu tezinu palete. Vjerodostojna obiljezja zrakoplovne
palete su jednostavno rukovanje i veca izdrzljivost koja se odnosi na tezinu tereta, no prije
toga je potrebno odrediti istu. Ukoliko se desi situacija da se prevozi teret koji po svojim
dimenzijama izlazi iz okvira palete, koriste se posebni elementi koji se montiraju na paletu,
te time omogucuju njezino produzenje. Tim pothvatom omogucuje se prihvat veceg
komadnog tereta. Sama montaza produzetaka obavlja se pod kutom od 45° kako bi se

prilagodila dimenzijama zrakoplova.

Slika 6. Zrakoplovna paleta

Izvor: https://www.aclairshop.com/ULD_sales.php (01.08.2022.)

4.2.3. Zrakoplovni iglu

Zrakoplovni iglu je zrakoplovna paleta koja se sastoji od integrirane zatvorene kupole
koja ima oblik unutrasnjosti odjeljka zrakoplova. Obi¢no se izraduje od staklene vune ili
nekog lakog metala. Iglu koji se izraduje u dimenzijama pravokutnog oblika, naziva se jos i
strukturalnim igluom i moze se re¢i da je otporan na vremenske uvjete. Isto tako, postoji i

nestrukturalni iglu koji se moze definirati kao kruta kupola koja uz pomo¢ mreze i vijaka
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stoji pri¢vrSéena za paletu, te je otvorena po duljoj stranici. Kako bi se zastitio teret

upotrebljava se armirana plasti¢na zavjesa, koja isto tako moze imati pravokutni oblik.

Slika7. Zrakoplovni iglu

Izvor: https://www.aircargonews.net/business/flat-picture-for-freight-at-world-airports/ (03.8.2022.)

4.3. NACIN OZNACAVANJA UKRCAJNIH JEDINICA

U svrhu raspoznavanja velikog broja razlicitih oblika ukrcajnih jedinica koje se
upotrebljavaju u zrakoplovu kao sredstva transporta, postoje odredeni propisi koji definiraju
njihova obiljezja. Postupkom pravilnog obiljezavanja ukrcajnih jedinica pruza se laksa
logisticka i financijska kontrola u trenutku kada se jedinica prekrcava sa zrakoplova na

zrakoplov istog prijevoznika. Takoder, olakSava 1 razmjenu informacija i kod aktivnosti:

e razmjene poruka,
e odredenih manipulacija koje se odvijaju na tlu,
e ukrcaja zrakoplova, te

e prodaje, marketinga, statistike i odredivanja tarifa.

Na zrakoplovnom kontejneru nalazi se oznaka koja u sebi sadrzava troznamenkasti
prefiks, serijski broj od Cetiri ili pet znamenki te dvoznamenkastu oznaku vlasnika ukrcajne
jedinice. Unutar troznamenkastog prefiksa prva oznaka se odnosi na vrstu ukrcajne jedinice,
druga oznafava dimenzije baze ukrcajne jedinice, dok trea oznaka predstavlja vrstu
kontejnera prema kojoj se odreduje u koji zrakoplov, odnosno odjeljak zrakoplova se moze
ukrcati. Izmedu ostalog, pokazuje postoji li moguénost prihvata vilicarom, a ako se radi o

paleti, koja mreZza se moZe upotrijebiti s kojom vrstom palete. Uz prefiks naznacen je i
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serijski broj od Cetiri ili pet znamenaka, te na kraju dvoznamenkaste oznake vlasnika te

ukrcajne jedinice.

AKH 30001 VN

Vietnam Airlines

Zrakoplovni kontejner AKH 30001 VN (Vietnam Airlines)
prefiks serijski broj  oznaka vlasnika

Slika 8. Primjer oznake zrakoplovnog kontejnera

Izvor: https://www.vietnamairlines.com/it/en/cargo/shipping-guide (03.08.2022.)

Prema utvrdenim propisima najmanje dvije oznake moraju se nalaziti na ¢vrstim
stranicama kako bi mogle biti videne u svim fazama rukovanja, te ne smiju biti manje od
100 mm. Podaci o maksimalnoj dozvoljenoj tezini, tezini ukrcajne jedinice i oznaka

proizvodaca isto tako moraju biti istaknute.

Na zrakoplovnoj paleti se takoder nalazi oznaka koja se sastoji od troznamenkastog
prefiksa, serijskog broja od Cetiri ili pet znamenki i dvoznamenkaste oznake vlasnika

ukrcajne jedinice.'®

Ispravno ispunjena ULD identifikacijska kartica, isto kao i odgovarajuc¢a oznaka ULD-
a, stavlja se u zasebni pretinac na vanjskoj plohi kontejnera ili se pak zakaci na paletnu

mrezu. Kartica mora sadrzavati: 2

o identifikacijski kod ULD-a,

o destinaciju,

o zracnu luku ukrcaja,

o ukupnu tezinu s ukrcanim teretom,

o broj leta,

19 Maji¢, S., Elementi tehnolo$kog procesa prihvata i otpreme kargo zrakoplova, zavréni rad, Sveutilidte u
Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, 2015.

20 Obajdin, S., Uloga zraénog transporta u intermodalnom transportnom lancu, zavréni rad, Sveuciliste u
Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, 2021.
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o datum i vrstu tereta (roba, prtljaga, posta),

o neto i tara tezinu,

o transfernu tra¢nu luku,

o potpis odgovorne osobe za slaganje, vaganje ULD-a, kao i rubriku za dodatne

informacije o letu.

U slucaju transporta opasne robe, potrebno je ukrcajnu jedinicu oznaditi pravilnim
oznakama, te naznaliti posebnu paznju prilikom rukovanja teretom za Sto je zasluzna

identifikacijska kartica sa crveno-bijelim rubovima.

Ukoliko se obavlja transport praznih kontejnera ili paleta potrebno je koristiti straznju
stranu identifikacijske kartice sa poljem za broj leta i poziciju zrakoplova i velikim natpisom
EMPTY (prazno). ULD jedinice sa oste¢enjem sadrze veliki natpis DO NOT USE,
UNSERVICEABLE (neupotrebljiv).

4.4, TRANSPORTNI ENTITETI

Izuzev standardnih vrsta tereta u zranom prometu, takoder se prevoze i specijalne
kategorije tereta. Teret koji se svrstava u specijalne kategorije tereta definiran je zbog
posebnih uvjeta kojih se treba pridrzavati pri skladiStenju 1 pakiranju, isto tako neki od njih

zahtijevaju posebno odredeno vrijeme ili prioritet pri operacijama ukrcaja i iskrcaja.

Odabir zrakoplova, odnosno zracnog prijevoza omogucava brzi transport raznih
entiteta, premda su cijene zracnog prijevoza u puno slucajeva skuplja varijanta nego odabir
nekog drugog nacina transporta. Gledajuci sa stajalista putnika, zracni prijevoz predstavlja
popularan nacin transporta jer omogucava kraéi put, odnosno brzi dolazak od polazne do
zavrs$ne tocke, pogotovo u slucaju kada se putuje na jako udaljena mjesta u odnosnu na
polazi$nu tocku. Zrac¢ni transport koristi se i za prijevoz lako pokvarljive robe kao §to su
voce 1 povrée, cvijece 1 ostala roba koja tokom svog uvoza u odredenu zemlju mora ostati
svjeza.

Lako pokvarljiva roba samo je jedna od posebnih kategorija tereta koji se mogu
prevoziti zrakoplovima, uz nju tu se jo§ pribrajaju i

o opasni tereti,
o vrijednosne posiljke,
o oruzje, municija i ostali ratni materijal,
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Zive zivotinje,

posmrtni ostaci,

tvari jakog mirisa,

strojevi otvorenog pakiranja,
¢elicni odljevi i dijelovi strojeva,
osobne stvari, nepracena prtljaga,
vozila,

wet cargo.

4.4.1. Lako pokvarljive posiljke

Lako pokvarljivom poSiljkom smatraju se predmeti koji mogu izgubiti svoju izvornu

kvalitetu ukoliko budu izloZeni klimatskim uvjetima, vlazi, temperaturi, tlaku ili pak svjetlu

i vibracijama. Za prijevoz lako pokvarljive robe u IATA pravilniku navedena su pravila za

provedbu aktivnosti prihvata i otpreme. Medutim, zbog razlicitih vrsta lako pokvarljive robe

nije moguce odrediti to¢no pravilo pakiranja, no posiljatelj je duzan pravilno zapakirati

posiljku sukladno pravilima.

Postoje razli¢ite vrste lakopokvarljive robe koje se oznacavaju kraticama:

©)

21

PEF- svjeze cvijece 1 biljke,

PEP- voce i1 povrée,

PEM- svjeze meso i perad i njihovi proizvodi,

PES- svjeza riba i morski plodovi,

EAT- hrana za ljudsku ili Zivotinjsku konzumaciju,

PER- druga osjetljiva roba (npr. cjepivo, lijekovi, krvna plazma),

PIL- lijekovi,

FRO- smrznuta roba,

FRI- smrznuta roba koja podlijeZe veterinarskoj/fitosanitrskoj kontroli,

PEA- lovacki trofeji.

21 Zivkovi¢, N., Organizacija zra¢nog prijevoza posebnih kategorije roba, zavréni rad, Sveucili$te u Zagrebu,

Fakultet prometnih znanosti, 2019.
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4.4.2. Opasni tereti

Opasne tvari odnose se na takve tvari koje zbog svojih svojstva kao §to su
eksplozivnost, otrovnost, zapaljivost, korozivnost, oksidativnost i slicno, mogu ugroziti
zdravlje ili zivot ljudi, prouzrociti materijalnu Stetu ili ugroziti i ostetiti okolis (tlo, vodu,
zrak).?? Opasnost od koje prijete opasne tvari veéa je u procesima poput skladistenja,
ukrcaja, iskrcaja, transporta i ostalin manipulativnih postupaka, te se upravo tada treba

postupati na odgovarajuce nacine.

Prema Pravilniku o prijevozu opasnih tvari, opasne tvari su robe, tereti, tvari, materijali

i predmeti koji se mogu podijeliti na klase: %

e Kilasa 1: Eksplozivne tvari i predmeti punjeni eksplozivom,
e Kilasa 2: Plinovi,

e Kilasa 3: Zapaljive tekucine,

e Kilasa 4: Zapaljive krute tvari,

e Kilasa 5: Oksidirajuce tvari i organski peroksidi,

e Kilasa 6: Otrovne i zarazne tvari,

e Kilasa 7: Radioaktivne tvari,

e Klasa 8: Korozivne i nadrazujuce tvari,

e Klasa 9: Razli¢ite opasne tvari i predmeti.

Za prihvat i otpremu opasne robe, osoblje mora pro¢i obuku i odgovarajuce edukacije
kako bi moglo rukovati tom vrstom robe. Isto tako poSiljka opasne robe mora biti ispravno
klasificirana, a potom adekvatno zapakirana i obiljezena, te se uz nju mora dostaviti
odgovaraju¢a dokumentacija. Posiljka opasne robe oznacava se sa dvije vrste naljepnica.
Prva je naljepnica koja oznacava opasnost, kvadratnog je oblika, razli¢itih boja i oznaka i
zavisi klasi 1 skupini unutar koje se opasna roba nalazi, te se stavlja pod kutom od 45°. Druga
je naljepnica za rukovanje, pravokutnog je oblika, te se koristi sama ili kao dodatak
naljepnicama koje oznaCuju opasnost. Za obavljanje navedenih aktivnosti duZan je

posiljatel].

22 Barikevié, H., Poletan Jugovi¢, T., Vilke, S., Tereti u prometu, Pomorski fakultet, Rijeka, 2010.
2 |bidem.

25



4.4.3. Teske posiljke

Teskom posiljkom smatra se teret koji svojom bruto tezinom prelazi 150 kg. Kod
prihvata teskih posiljka postoji moguénost oste¢enja poda i vrata, koja se mogu desiti ako je
posiljka nepravilno pri¢vrs¢ena u prtljazniku zrakoplova. Osim mogucih §teta izazvanih na
zrakoplovu, mogu se prouzrociti i oste¢enja drugih tereta u istom prostoru te moze do¢i i do
Stete prouzrokovane na opremi potrebnoj za ukrcaj i iskrcaj. Kako bi se sprijecile nezgode,
potrebno je znati koliko je maksimalno podno 1 uzduzno opterecenje ukrcajnog odjeljka, te
se na temelju tih podataka pripremaju odgovarajuca sredstva za ukrcaj tereta (npr. daske,
konopi, kuke i sl.). Ukrcaj teskih posiljka mora poceti na vrijeme, bez kasnjenja, kako bi se
sprijeCilo produzenje vremena opsluzivanja zrakoplova i samog procesa ukrcaja. Kod
prijevoza teSkih posiljaka najbitnije je pravilno vezivanje, odnosno osiguravanje tereta bez
obzira nalazi li se na ukrcajnoj jedinici ili ukrcajnom odjeljku. Pravila nalazu da konopci ili
trake koje sluze vezivanju moraju po svojoj strukturi odgovarati predvidenoj svrsi, pozornost
se treba usmjeriti na spojeve konopca ili traka s kop¢ama, takoder iste konopce 1 trake treba

stegnuti istom mjerom te pritom paziti na moguca ostec¢enja posiljke.

4.4.4. Vrijednosna posiljka

Prema IATA TACT Rules dokumentu vrijednosnu posiljku ¢ini svaka posiljka koja

udovoljava jednom od navedenih kriterija:?*

o posiljka sadrzava predmet Cija je vrijednost za prijevoz jednaka ili ve¢a od
1000 USD po kilogramu posiljke,

o posiljka nov€anica, ¢ekova, dionica ili kreditnih kartica,

o posiljka bilo koje vrste dragog kamena,

o posiljka zlatnih poluga,

o zlatni ili srebrni nakit ili satovi,

o predmet izraden od zlata i platine.

Vrijedne posiljke moraju se prijaviti na let najkasnije tri sata prije polijetanja
zrakoplova, a moraju biti zapakirane tako da se ne moze do¢i do sadrzaja posiljke, niti da se
moze ukloniti bez vidljivih tragova. Kod transporta vrijednosnih posiljka, tijekom prihvata i

otpreme u teretni list, robni manifest i NOTOC upisuje se troslovna kodna oznaka. Ukoliko

24 Maji¢, Z., Pavlin, S., Skurla Babi¢, R.: Tehnologija prihvata i otpreme tereta u zraénom prometu, Sveuciliste
u Zagrebu, Zagreb, 2010.
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je posiljka manjih dimenzija prevozi se u specijalno dizajniranim pretincima u
zrakoplovima, a ako se radi o veéoj posiljci tada se za transport koriste posebno dizajnirani

ULD-ovi koji mogu biti zapetaéeni plombom.?

4.5. SREDSTVA ZA RUKOVANJE U TERETOM ZRACNOM PROMETU

Sredstva ¢ija je svrha rukovanje teretom, odnosno sredstva koja se Koriste pri
prekrcaju, utovaru i istovaru podijeljena su u dvije osnovne skupine. Prva skupina odnosi se
na sredstva za prijevoz dok druga skupina podrazumijeva sredstva za utovar i istovar tereta.
Upravo ta sredstva moraju se postaviti na najblize mjesto pored parkiranog zrakoplova kako

bi se omogucilo sto lakse rukovanje teretom.

Zraéne luke su mjesta na kojima se odvijaju aktivnosti vezane za prekrcaj tereta.
Sredstva za rukovanje koja se tamo nalaze mogu biti fiksna, odnosno pri¢vr§éena u teretnim
terminalima, te ona pokretna sredstva ¢ija je svrha prijevoz ukrcajnih jedinica od terminala

do zrakoplova i obrnuto.

4.5.1. Transporter

Transporter je sredstvo rukovanja koje predstavlja teretnu platformu sa svojim
pogonom, a takoder omogucava i prijevoz tereta. Prvobitna svrha transportera je prijevoz
ULD-a u robnom skladistu, tj. prijevoz sa stacionirane platforme, pa do dolly kolica ili do
utovarivaca u zrakoplov. Ukoliko su prisutna odstupanja visine transportera u odnosu na

utovarivac ili stacionirane platforme, moguca je prilagodba stupnja transportera.

Sukladno vrsti i nosivosti transportera, odredeno je da manji transporteri mogu
prevoziti kontejnere ili palete, dok se na ve¢im transporterima istovremeno moze obavljati
prijevoz kontejnera i paleta. Uporaba transportera uvelike smanjuje koriStenje drugih
sredstava koja se koriste za rukovanje teretom, jer transporter nudi mogucnost prijevoza
tereta do zrakoplova, ali isto tako i omoguc¢ava obavljanje ukrcaja i iskrcaja tereta. Njegove
pomicne letve nalaze se na prednjoj strani platforme, na lijevoj i desnoj strani, Sto olakSava

namjestanje kontejnera na vrata zrakoplova. Osnovni dijelovi od kojih se sastoji transporter

25 Radati¢, Z., Sui¢, 1., Skurla Babi¢, R., Tehnologija zratnog prometa |, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2008.
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su hidraulicki sustav, hidraulic¢ki Skarasti sustav za podizanje platforme, pogonski motor,

platformu te prostor za vozaca.

4.5.2. Utovarivac

Primarna funkcija utovarivaca je ukrcaj i iskrcaj kontejnera i paleta u zrakoplov,
odnosno iz zrakoplova. Sekundarna funkcija je koriStenje utovarivaca za prijevoz ULD-a do
skladi$nog prostora, do platformi, do zrakoplova i obrnuto. Utovarivaé¢ se sastoji od dvije
temeljne platforme koje se same mogu spustati i podizati u svrhu lakseg rukovanja. Mogu

se podijeliti na kontejnerske i paletne utovarivace.

Zemlje u kojima se najéesée proizvode su Njemacka, Spanjolska, Francuska, Kanada,
Brazil, Kina, Japan i SAD. Osnovni dijelovi od kojih je sastavljen utovarivac su: hidrosustav,
hidraulicki Skarasti sustav za podizanje platforme, pogonski motor, prednja platforma ili

most, glavna ili zadnja platforma 1 prostor za vozaca.

U sustavu podizanja i spuStanja platformi, pocetnu i krajnju platformu moguce je
spustati ili podizati prema ogranicenjima, kako se most koji se nalazi na prednjoj strani ne
bi spustao ispod glavne platforme. Platforma se sastoji od sustava valjaka, letvi i kotaci¢a
Cija je svrha pozicioniranje ULD-a tokom utovara i istovara u odnosno iz zrakoplova.
Utovarivaci se smatraju samohodnim sredstvima te prema tome na prednjoj desnoj strani

imaju prikladnu konzolu skupa sa prostorom za vozaca koji upravlja sredstvom.

4.5.3. Transportne trake

Transportne trake su trake koje se upotrebljavaju zbog moguénosti lakseg, brzeg i
sigurnijeg ukrcaja i iskrcaja tereta. Transportne trake koriste se tako §to se smjestaju na otvor
prtljaznika zrakoplova, zatim se prtljaga stavlja na pojas 1 prevozi do ulaza gdje je
natovarena. Svrha trake je da pridrZava teret, podize ga do ulaza u skladiSte do odrZava ravnu

povrsinu te ga potom prenosi do otvora teretnog skladista za utovar.
Postoji nekoliko tehnickih znacajki koje bi transportna traka trebala zadovoljiti :

e visina trake smije biti do 5 metara,
e minimalna Sirina trake 0,60 metara,
e vrh trake mora biti zaSticen gumom kako bi se sprijeCila oStecenja na

unutrasnjosti prtljazno-teretnog prostora,
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e tijekom postupka manipulacije trakom nije dozvoljeno pre¢i dopustenu
nosivost trake, te

e nuna prisutnost rukovoditelja tijekom cijelog procesa.?®

4.5.4. Dolly kolica i traktor

Dolly kolica su kolica koja sluze kao sredstvo prijevoza kontejnera i paleta, odnosno
prijevoz UDL-a od platformi do utovarivaca. Kolica su opremljena sustavno kocnica ¢ija je
svrha blokirati kotace, ukoliko je potrebno. Proces prijevoza dolly kolicima zapoc€inje
utovarom prtljage, odnosno stavljanjem robe na kolica, ona potom idu na vaganje. Sam
sustav vaganja kolica ima jednostavan princip jer se kolica vazu skupa sa prtljagom. Takvim
vaganjem dobiva se bruto tezina kolica i prtljage od koje potom treba oduzeti bruto tezinu
kolica koja ima standardnu kilazu, nakon izracuna dobije Se neto tezina Same prtljage,

odnosno robe.

Standardna tezina dolly kolica navedena je na ploci koja se nalazi na straznjoj strani
svih kolica, neto tezina prtljage, vrsta prtljage koja moze biti transferna ili lokalna, te
odredisna lokacija. Ovisno o0 tome koliko se vrsta prtljage nalazi na spisku, odreduje se broj
potrebnih kolica. Bitni dijelovi kolica su podvozja, pokretne platforme, ruda za vucu,
osiguraCi kojima se blokira okretiSte, te osiguraci kojima se moze blokirati paleta ili

kontejner.

Kolica ne mogu funkcionirati sama jer je za njihovu vucu odnosno kretanje potrebno
vucno sredstvo, koje je u ovom slucaju traktor. Traktor je u zra¢noj luci jedan od osnovnih
dijelova opreme 1 ima vrlo Siroku primjenu. Pretezito se koristi za vucu kolica za prtljagu,
vucnih stepenica, vuénih agregata i malih zrakoplova, te uglavnom za vucu kolica za palete

i kontejnere.

26 Oprema u zraénoj luci — Wikipedija (wikipedia.org) (5.8.2022.)
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5. DOKUMENTACIJA I TROSKOVI KOJI PRATE PRIJEVOZ
TERETA

Unutar organizacije procesa prihvata i otpreme tereta u zranom prometu osim robnih
tokova pojavljuju se i dokumenti koji su obavezni pratiti robu u njezinom procesu. Svaki
teret, s obzirom na svoju vrstu pored sebe ima osnovnu i posebnu dokumentaciju. Potrebna
dokumentacija obavezno treba biti pravovremeno pripremljena te dostavljena do ostalih
dionika procesa prihvata i otpreme tereta. Primarni zadatak dokumentacije je olaksati
pracenje posiljke 1 prijenosa odgovornosti s prve osobe na sljedecu. Prijevozne dokumente

koji su potrebni u transportu tereta zrakoplovi moze se podijeliti na:2’

1. Osnovne prijevozne dokumente:
e Teretni list
e Teretni manifest
2. Specijalne prijevozne dokumente:
e Deklaracija opasnog materijala
e Carinska deklaracija
e Notification to Captain
3. Ostale prijevozne dokumente:
e Health Certificate
e Shippers declaration for Dangerous Goods
e Shippers Certification for Live Animals
e Veterinarian Certificate

e Bank Release.

5.1. TERETNI LIST

"Teretni list je dokument koji je pripremio posiljatelj, a dokazuje ugovorni odnos
izmedu posiljatelja i prijevoznika. Teretni list ima nekoliko funkcija, no njegove dvije glavne
funkcije su da sluzi kao ugovor o prijevozu i kao dokaz 0 primanju robe. Smatra se

najvaznijim dokumentom izdanim od zrakoplovnog operatera ili njegova ovlastena agenta i

27 Zivkovi¢, N., Organizacija zra¢nog prijevoza posebnih kategorije roba, zavr$ni rad, Sveucili$te u Zagrebu,
Fakultet prometnih znanosti, 2019.
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pokriva transport tereta od aerodroma do aerodroma. Zrac¢ni teretni list sastoji se od
jedanaestoznamenkastog broja koji se koristi za rezervacije ili provjeru statusa dostave i

trenutni polozaj posiljke. Prve tri znamenke odnose se na operatera zrakoplova."?®

Sukladno gore navedenoj definiciji, zrakoplovni teretni list smatra se najvaznijim
dokumentom zrakoplovnog prijevoza jer daje potvrdu da je pravovaljano sklopljen ugovor
o prijevozu tereta. Osim u zratnom prometu, teretni list primjenjuje se u svakoj grani
prijevoza, te nije bitno radi li se o kopnenom, zratnom, pomorskom ili mjeSovitom
prijevozu. Zra¢nim teretnim listom sklapa se ugovor izmedu poSiljatelja ili njegovog
ovlastenog agenta, zatim se predaje zracnom prijevozniku skupa sa teretom, te se
upotrebljava kao dokaz kod postojanja i sadrzaja ugovora o prijevozu. Ugovor se ispunjava
u tri primjerka tako da prvi primjerak ostane kod prijevoznika, drugi primjerak prati predanu

robu, dok tre¢i primjerak ugovora ide posiljatelju nakon §to ga je prijevoznik potpisao.
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Slika 9. Primjer ispunjenog zracnog teretnog lista

Izvor: https://en.calameo.com/books/005414725¢2944¢f3e205 (1.8.2022.)

28 |CAO, WCO: Moving Air Cargo Globally, Air Cargo and Mail Secure Supply Chain and Facilitation Guidelines
(1.8.2022.)
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Za tocnost 1 potpunost podataka navedenih u teretnom listu odgovara posiljatelj, te
ukoliko su podaci nepotpuni ili neto¢ni on snosi posljedice, odnosno sva odgovornost odnosi
se na posiljatelja. Posiljatelj svojim potpisom potvrduje suglasnost sa Svim uvjetima ugovora
te dokazuje to¢nost svih podataka. Nakon primitka posiljke prijevoznik, prije nego §to izda

teretni list, mora provjeriti sljedeée elemente:

e tezinu posiljke,

e sadrzaj posiljke,

e komada posiljke,

e dimenzije posiljke,
e pakiranje poSiljke,

e ispravnu uporabu naljepnica i oznaka na posiljkama.?®

Bitni elementi koje mora sadrZavati zra¢ni teretni list su:

e vrsta i koli¢ina stvari,

e mjesto i datum izdavanja,

e mjesto polaska i mjesto odredista,
e ime ili naziv i adresu posiljatelja,

e ime ili naziv i adresu primatelja, te

e popis isprava koje se prilazu uz teretni list.*

Proces slanja tereta zapocinje prihvac¢anjem tereta, sigurnosnim pregledom, a potom
njegovim skladiStenjem, te nakon toga preuzimanjem teretnog lista od posiljatelja. Osvrtom
na teretni list doznaje se radi li se 0 nekim posebnim kategorijama tereta, te se nakon toga

taj podatak navodi u teretnom manifestu i ULD identifikacijskoj kartici.

5.2. TERETNI MANIFEST

"Teretni manifest je dokument koji izdaje operater zrakoplova i dostupan je u tiskanom
ili elektronickom obliku. Ovaj dokument sadrZzi pojedinosti o poSiljkama ukrcanim na

odredeni let i popis svih zra¢nih teretnih listova i glavni zra¢ni teretni broj koji se odnosi na

29 Radati¢, Z., Sui¢, 1., Skurla Babi¢, R., Tehnologija zratnog prometa |, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2008.
30 Kastela, S., Horvat, L., Prometno pravo, Skolska knjiga, Zagreb, 2008.
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teret utovaren u zrakoplov. Vrste robe, tezina i broj komada svake poSiljke na letu 1

jedinicama utovara su takoder definirane ovim dokumentom."3!

Teretni manifest obuhvaca detaljan opis posiljaka robe i poste, odnosno sadrzava popis
cjelokupne robe koja se transportira u jednom zrakoplovu. Sastavlja se za to¢no odredeni
dan, odredeni let i odredeno odrediste do kojeg mora biti isporuceno. Isto tako, koristi se i
kao pripremna ukrcajna lista posiljaka, te kao prijava ukrcaja carini sukladno podacima koje
obuhvaca o ukrcanom teretu u zrakoplov. Teretni manifest smatra se dokumentom koji prati
cjelokupni teret na liniji.

ULD: BULK  FRA
COMMERCIAL CARGO / TRANSIT
02061551604 3| CONSOLIDATION 1377 0 | ZAG/JFK PER HEA
1
020-615455684 1| SPINDLE PARTS N 1000 | ZAG/ORD
2
020-61545573 2 | SPARE PARTS 42400 | ZAG/PVG HEA
3
02061662492 1| CONSOLIDATION 1230 | ZAG/SFO HEA
4
5 | 02061667716 3| CONSOL 3560 | ZAG/TLS HEA
Total 10 61950
Manifest Totals 10 61950

Slika 10. Primjer ispunjenog teretnog manifesta
Izvor: https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz%3A1815/datastream/PDF/view (1.8.2022.)

Obuhvaca detaljan opis poSiljaka robe, §to zna¢i da sadrzi teZinu navedene robe,
njezine dimenzije i znacajke, to¢an broj unutar posiljke, te u koji su ukrcajni odjeljak
utovareni. Unutar tovarnog manifesta takoder moraju biti navedeni podaci o zrakoplovu
kojim se posiljke prevoze, te drZzava u kojoj je isti registriran, mora biti naveden aerodrom

na kojem se obavljaju operacije, mjesto utovara i istovara robe te broj prijevoznih isprava

311CAO, WCO: Moving Air Cargo Globally, Air Cargo and Mail Secure Supply Chain and Facilitation Guidelines
(1.8.2022.)
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koje prate teret na njegovom transportnom putu. Na osnovu zracnog teretnog lista, ispunjava
se teretni manifest na engleskom jeziku, osim ako nije rije¢ o domacim linijama transporta.
Ukoliko se radi o domacim linijama izdaje se u deset ili viSe kopija, a za medunarodne linije

potrebno ih je dvanaest ili vise.

5.3. DEKLARACIJA OPASNOG MATERIJALA (DGD)

"Deklaracija opasnog materijala je dokument izdan od strane posiljatelja ili
prijevoznika koji potvrduje da je opasan teret koji se prevozi zapakiran, obiljeZen 1 deklariran

u skladu s odredbama medunarodnih standarda i konvencija."*?

Tijekom prijevoza opasnih tvari posiljatelj je duzan ispuniti dokument pod nazivom
Deklaracija o prijevozu opasnih materijala, koji postaje pokazatelj da je opasni teret
zapakiran, pravilno ozna€en i deklariran sukladno odredbama medunarodnih standarda.
Ispunjava se na engleskom jeziku, osim ako drZava izvoza zahtjeva drugacije, isto tako

potrebno ju je isporuciti u dva detaljna primjerka.
Deklaracija mora obuhvacati sljedece elemente:

e ime i adresu posiljatelja,

e ime i adresu primatelja,

e Vrstu opasne robe,

e broj zracnog teretnog lista,

e detalje o transportu,

e ime grada ili zra¢ne luke polaska,

e ime grada ili zra¢ne luke odredista i

e Vrstu posiljke.

Prihvacanje opasne robe na prijevoz zrakom puno je slozeniji proces od prijevoza iste
te robe kopnom. Razlog tome je Sto postoji ve¢a mogucénost opasnosti koja je povezana s
transportom opasne robe zrakom, te nije dozvoljeno puno mjesta za pogreske kakve se znaju
dogadati kada se takvi paketi transportiraju kopnom. Sukladno tome dolazi se do jo$ jednog
dodatnog zahtjeva kod transporta opasne robe zrakom, a to je potreba ispunjavanja kontrolne

liste za prihvat. Lista sluzi kao potvrda da je posiljatelj ispravno pripremio i oznacio opasnu

32 |bidem.
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robu koju treba transportirati. Potvrduje pravovaljano stanje paketa, njegov tocan broj,

znacajke ambalaze adekvatne opasnoj robi koja se nalazi u pakiranju, te to¢nost oznaka i

etiketa na pakiranju.

V' 4V B 4 45 4 4 4 4 4V 4 4 4V 4V 4V 4V 4V 4V 4V 4V 4V |

Izvor: https://de.flexport.com/help/173-importing-hazardous-materials-dangerous-goods/
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Slika 11. Primjer ispunjene deklaracije opasnog materijala

(1.8.2022.)

5.4. CARINSKA DEKLARACIJA

[ AV 4V 4V 4V 4 4V @V 4V @ @ @ & @ & & & W P e 4

Carinska deklaracija je dokument ili isprava izdana od strane ovlastenog carinskog

zastupnika koji na propisan nacin zahtjeva da se roba stavi u neki od carinskih postupaka.
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Carinski postupak odobrava carinik tako $§to uvodi posiljku u carinski sustav pod
odredenim brojem. Ovjeravanjem deklaracije odreduje se vremenski period odnosno rok u
kojem trazeni carinski postupak mora biti izvrSen. Carinska uprava nalaze kako se treba
paziti na tocnost podataka kod podnosenja carinske deklaracije, posebno kada je rije¢ o
tarifnim oznakama, obraCunu carine i PDV-a te carinskim vrijednostima. Protivno tome,

pogresno ispunjeni podaci mogu dovesti do ozbiljnih prekrsaja.
Da bi se proveo odredeni carinski postupak u carinski obrazac mora se upisati:

e naziv i $ifra carinarnice U kojoj se prijavljuje roba,
e podaci o posiljatelju,

e podaci o primatelju,

e podaci o zastupniku,

e podaci o prijevoznom sredstvu,

e Sifra carinskog postupka,

e ukupna vrijednost robe i

e valuta robe.

Pri uvozu, odnosno izvozu, carinska vrijednost robe uzima se kao osnovica preko koje
se obraCunava carina. Vrijednost robe koja je dovezena do drzavne granice smatra se
carinskom vrijednosti izvezene robe. Roba plac¢ena po stvarnoj cijeni uvecana jos za troskove

koje podmiruje kupac je carinska vrijednost uvezene robe. TroSkove koje snosi kupac su:

o provizije i naknade posredovanja, ne ra¢unajuéi kupovnu proviziju,

o troskovi ambalaZe koja se u svrhu carinjenja smatra jedinstvenim djelom
odredene robe,

o troskovi pakiranja, neovisno odnosi li se na radnu snagu ili materijal,

o troskovi prijevoza uvezene robe do luke ili mjesta ulaska u drZzavno carinsko
podrucje,

o troSkovi ukrcaja, iskrcaja te troskovi rukovanja koji su povezani s prijevozom
uvezene robe do luke ili mjesta ulaska u drzavno carinsko podrugje,

o troskovi osiguranja do ulaska u drzavno carinsko podrudje.®

33 |vakovi¢, €., Stankovié, R., Safran, M., Spedicija i logisticki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010., str. 91
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EUROPSKA ZAJEDNICA

VRSTA DEKLARACWE (1) | MRN
Posiljatelj/lzvoznik (2) Br. g
] T e

001]

i (5) Ulaipro pakta ©) I Bano masa (g) (36)
|Primatelj (8) Br. n——

[ rg—————

Datum | viflome dolaska u prvo mjesto dolaska na carinsko podrudje (S12)

C. Oznaka zomie otpremeizvoza (15) Oznaka odrediéna zemije (17)

Oznaka nadina pladania pAjvoznih naknada (S29)

Ostale nezgode tekom prijevoza
Podrobnosti | poduzete mjere (56)

ISPRAVA/OSIGURANJE KOJA/KOJE PRATI PROVOZ

OVIERA N iH TUELA (G)
Taoraet T FevGzog Sedeve P potas (18]
Identitet | nacionainost akthmog prijevoznog sredstva ko prelazl granicu (21)
Visia prijevoza na | Lokacla robe (30)
Iw-idl?s)
WMpesto Utovara (517) Moo sicvara (S16) Oznske zomije (zomaje) Prowo kojin 56 Odvi Provoz (513)
Roforontnl bro) prjovoza (510)
Primatel) (csiguranje) (S06) Br. Posijatel) (osiguranie) (S04) Br.
Priovoznix (07) B Bro) plombe (S26)
Pretovan | w0 | zemia: WOo | zomi:
(55) Tdorat T Tovog PAIBVOINg Srede: Taorhet T Tovog pAVOIGg Sedeha
Rortajer || () Weriiat novog Foriemer: RKortoper T Wereiet novog Kormnera:
T0) Upisatl 1 ako DA 10 ao NE. TV Upisall 1 ako DA 10 ako NE.
OVJERA |Nove plombe: Broj: identhet: Nove plombe: Broj: iderttat
NADLE-
ZNIH Potpis: Pacat Potpis: Petat:
TIJELA
F)
[] Podac vec evidanticant u sustaws [ Poaact ve¢ evidaniirant u sustava
_— = POLAZIA ©
Planiran-
e
Ispostav-
. 1 l I |
Osiguranje ne Oznaka | Odrodiina carinamica (i zomia) (53)
viijedh za (52) +
KONTROLA POUAZNE CARINARNICE (D) KONTHOLA ODREDISNE CAFINARNICE (1)
Fozutat Datum dolaska: Povratri primjorak postan
Stavijone plombe: Broj Proglod plombi: dana
cznaka nakon registracie pod
Rok (datum) Napomene: dana

Potpis Petat

Slika 12. Primjer carinske deklaracije

Izvor: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32009R0414&from=IT
(1.8.2022.)

5.5.NOTOC

Notification to Captain bitan je dokument za letatku posadu. To je jedini izvor
informacija za procjenu ozbiljnosti incidenta u letu koji ukljucuje opasne tvari koje se

prevoze kao teret.3

NOTOC je dokument koji informira kapetana zrakoplova da je u njegov zrakoplov

ukrcana odredena vrsta i koli¢ina specijalnog tereta. Ovaj dokument izdaje prijevoznik,

3 NOTOC-ovi | IFALPA (5.8.2022)
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aerodromska robna sluzba ili pak sluzba uravnotezenja zrakoplova. Urucuju se tri primjerka

od kojeg prvi odlazi kapetanu zrakoplova, drugi odgovornoj osobi za ukrcavanje zrakoplova,

a tre¢i primjerak ostavlja se u arhivi sluzbe zaduzene za izdavanje NOTOC-a.

U dokumentu moraju bit upisani:

e mjesto ukrcaja,

e Droj leta,

e registracijska oznaka zrakoplova,

e popis robe,

e informacije o robi koja je ukrcana i

e broj i na¢in pakiranja.

Glavna svrha ovog dokumenta je da obavijesti kapetana zrakoplova o robi koju prevozi

kako bi on, ako bude potrebno, mogao regulirati temperaturu ili tlak u odredenim odjeljcima

zrakoplova, te ako dode do izvanrednih situacija postupi po adekvatnim procedurama.

Osoba koja je izradila NOTC oslobada se svake odgovornost u trenutku kada

dokument potpise kapetan zrakoplova.

Icaded in the locafions specied on the form.

Whenever Treight lo:cs containing daNEroUs §o0ds are BIspalched

4. The persan responsibie for entering the Special Load details must annotate thelr name in the applicabie name filds of the Special Load
section of the form. Two filds are provided for this: one for use by the Freight Agent and one for the Pit Crew Leader (as required).

5. Before loadng. the Pit Crew Leader (or GASR Subpart 52.G qualfied delogate) 5 1o check the dangerous goods fems for evidence of any
non-normal features such as leakage or damage. Afer ioading on the aircraft, the persan responsibie for supervising lsading operasons Signature:
is 1o print and sign their name in the cerliication fiskd n the bettom right-hand section of the form, cerlfying that the ltems have been :

NOTOC DISTRIBUTION
1. Top Copy (white}

5 IO et O NOTIFICATION TO CAPTAIN (NOTOC)

DATE:

AIRCRAFT REG: Prepared By:

3. Bottom Copy (yellow) :  Freight Agent

INSTRUCTIONS FOR COMPLETION OF NOTOC DGs PREPARATION CERTIFICATION

1, ANGTOC Is o be Issued whenever dangerous goods (DGs) or sther speial load tems are fo be camied on DG & Safety aircratt PORT OF LOADING: (Ta be completed by a CASR Subpart 82.C certfie
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FOD018 V3.3 010707

Slika 13. Primjer NOTOC dokumenta

Izvor: https://www.shipmate.com/forms/notoc.pdf (5.8.2022.)

38



5.6. INTERNI TROSKOVI

Troskovi koji se pojavljuju u zraénom prijevozu mogu se podijeliti na interne i
eksterne troskove. Obje vrste troSkova imaju jako bitnu ulogu prilikom realizacije
transportnog procesa, a glavni cilj im je utjecati na smanjenje cijena koje uzrokuju pad

intermodalnog prijevoza odnosno onemoguéuju njegov razvoj.

Internim troSkovima u teretnom zracnom prometu smatraju se troskovi koje proizvodi
I snosi korisnik prijevoznog procesa. U interne troSkove svrstavaju se svi troskovi koji su
prijeko potrebni za normalan rad 1 odvijanje prijevoznih procesa, to¢nije odnose se na zraénu
infrastrukturu 1 suprastrukturu. Imaju bitnu ulogu pri donoSenju odluka, pa ih se stoga

promatra viSe nego eksterne troskove.

Najve¢im svojim dijelom interni tro§kovi ti¢u se operativnih postupaka opsluzivanja

zrakoplova, pa ih se na temelju toga moze podijeliti na :

1. Operativne troSkove zrakoplova:
o gorivo i ulje,
o odrzavanje zrakoplova,
o haknada za letacku posadu,
o zemaljske usluge,
o troskovi najma zrakoplova,

o navigacijske i aerodromske naknade,

2. Troskove servisiranja zrakoplova
3. Troskove usluga transporta:

o putnika,

o prtljage,

o tereta,

4. Troskove transporta putnika:
o Sstjuardese,
o obroci,

o ostale usluge,

o

Rezervacije i troSkove prodaje:
o rezervacije zrakoplovnih karata,

o provizije putnickih agencija,
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6. Ostale troskove:
o usluge oglaSavanja i promidzbe,

o opéi i administrativni poslovi.®

5.7. EKSTERNI TROSKOVI

Eksterni troskovi u teretnom zraCnom prometu sastoje se od viSe razli¢itih vrsta
troSkova. U prijevoznim procesima imaju znacajnu ulogu, no tesko ih je kvantificirati upravo
iz razloga §to im je teSko odrediti nov€anu vrijednost. Zbog nemogucnosti odredivanja
novCane vrijednosti, na uvid se ne mogu dobiti podaci kojima je lakSe odrediti utjecaj

eksternih troskova.

Eksternim troskovima smatraju se troSkovi koje proizvode korisnici prijevoznog
procesa, no za iste ne snose nikakav troSak. Osobe koje se smatraju korisnicima zracnog
prijevoza, su osobe koje za osnovne interne troSkove kao $to su polijetanje i slijetanje
zrakoplova moraju platiti odredenu nov€anu naknadu. Problem koji nastaje kod nov¢anog
odredivanja eksternih troskova je taj Sto su to troskovi zagadenja okoliSa, ispuSnih plinova,

vibracija, zaguSenja, klimatskih promjena i nesreca i tesko ih je nov¢ano odrediti.

35 Obajdin, S., Uloga zraénog transporta u intermodalnom transportnom lancu, zavréni rad, Sveudiliste u
Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, 2021.

40



6. ZAKLJUCAK

Nagli rast i razvoj zrakoplova nakon drugog svjetskog rata uvjetovao je za razvojem
teretnih zrakoplova kao sredstva prijevoza tereta zrakom. Zra¢ni prijevoz opcenito je
prijevoz putnika, tereta i prtljage koji se obavlja zrakoplovom ili zra¢nim letjelicama.
Omiljen je izbor kod putnika i predstavlja veliku konkurenciju ostalim oblicima prijevoza
jer omogucava najlaksi i najbrzi dolazak od pocetne do zavr$ne tocke. Upravo radi toga,
dolazi i za velikom potraznjom moguceg prijevoza tereta zrakom i razvijanjem teretnih
zrakoplova kao i razvijanjem tehnologija manipulacije teretom. Uz prednost brzog prijevoza
tereta smatra se i najsigurnijim na¢inom prijevoza tereta, kao i idealan izbor za prijevoz
specijalnih vrsta tereta poput lako pokvarljive robe, vrijednosnih posiljaka, teskih posiljaka
1 opasnih tvari. lako pruza veliki broj pogodnosti, zracni prijevoz tereta ima visoku cijenu
transporta u usporedbi sa ostalim prijevoznim sredstvima, te moze biti uvjetovan

vremenskim neprilikama koje mu onemogucuju prijevoz.

Kako bi se ubrzao prijevoz kao i operacije koje se tiCu utovara, istovara uz §to manji
broj radne snage, dolazi se do zakljucka da bi teret prije trebalo pripremiti. Toénije to bi
znaCilo okrupnjavanje komadnog tereta u zrakoplovne kontejnere i zrakoplovne iglue ili
njihovo slaganje na zrakoplovne palete. Kontejneri imaju sposobnost prilagodavanja
prijevozu svih oblika prometa i kao takvi pruzaju teretu zastitu od vremenskih uvjeta dok
palete, uz to $to su sredstvo lakSeg pretovara tereta u prijevozno sredstvo, postaju i korisne i
za operacije skladiStenja i unutarnjeg transporta. Medunarodna organizacija IATA smatra
bilo koji tip kontejnera, paleta ili iglua utovarnim jedinicama koje se upotrebljavaju u
zraénom prijevozu te se nazivaju ULD jedinicama koje dijeli na dvije glavne skupine,

zrakoplovni i nezrakoplovni UDL.

Nakon $to je teret pripremljen za transport mora se ukrcat u adekvatno prijevozno
sredstvo. Zbog toga su konstruirani zrakoplovi za prijevoz tereta koji su dizajnirani
iskljuc¢ivo za prijevoz tereta koji se sastoje od jednih ili viSe velikih vrata koje sluze za laksi
utovar tereta. Zrakoplove za prijevoz tereta mozemo podijeliti na teretne zrakoplove,

kombinirane zrakoplove i konvertibilne zrakoplove.

U svrhu raspoznavanja velikog broja razli¢itih oblika ukrcajnih jedinica koje
upotrebljavaju zrakoplov kao sredstvo transporta, postoje odredeni propisi koji definiraju
njihova obiljezja. To znaci da ih je potrebno propisno obiljezavati kako bi se pruzila laksa
logisticka i financijska kontrola u trenutku kada se jedinica prekrcava sa zrakoplova u drugi
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zrakoplov. Oznake sadrzavaju troznamenkasti prefiks, serijski broj od Cetiri ili pet znamenki

te dvoznamenkaste oznake vlasnika ukrcajne jedinice.

V/rste tereta koje se prevoze zrakom dijeli se u dvije glavne skupine, generalni tereti i
specijalni tereti. Osim toga prevoze se i specijalne kategorije tereta za koje su definirani
posebni uvjeti kojih se treba pridrzavati pri skladiStenju i pakiranju te tijekom prijevoza.
Svaki teret, s obzirom na svoju vrstu pored sebe ima svoju osnovnu i posebnu
dokumentaciju. Sva potrebna dokumentacija obvezna je biti pravovremeno pripremljena te

ostavljena do ostalih dionica procesa prihvata i otpreme tereta.

Na temelju svega navedenog zakljucuje se kako je prijevoz tereta zrakoplovima jedan
kompleksni proces koji pruza brzu i sigurnu uslugu, no predstavlja znatan problem sa
aspekta cijene. Potrebna je uskladenost svih operacije glede utovara, istovara i postupka
rukovanja, odabira adekvatnog prijevoznog sredstva, te pracenja cijelog transportnog
procesa. Sve aktivnosti moraju biti pravno regulirane 1 popracene pravovaljanim

dokumentima sukladno odredenim standardima.
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