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SAZETAK

Pomorsko osiguranje ima klju¢nu vaznost u zastiti interesa povezanih s pomorskim
aktivnostima. Pomorski odobalni objekti ¢esto su izlozeni razli¢itim prirodnim katastrofama ili
industrijskim rizicima te zbog toga moraju sadrzavati potvrde o uskladenosti s propisanim
pravilima i kodeksima koji se tiCu sigurnosti. Osiguranje u kojem je predmet osiguranja
odobalni objekt, opisuje se kroz slucaj velike ekoloske katastrofe i masovnog izlijevanja nafte
u Meksickom zaljevu zbog ljudske nepaznje i nepostivanja osnovnih sigurnosnih mjera. Lloyds
of London pokriva rizike iz nastale pomorske nesrece, a za Stetu je odgovorna tvrtka British
Petroleum koja je pristala platiti milijarde americkih dolara u naknadama za Stetu i kazne izdane
od strane savezne vlade. Katastrofa naftne platforme pokrenula je pritisak na poveéanje stopa
osiguranja koje ima vaznu ulogu u ocuvanju i razvoju pomorske infrastrukture na nacin da
doprinosi zastiti 1 stabilnosti gospodarskih resursa, a ujedno je kljuéno smanjenje rizika od

nastanka pomorskih nesreca.

Kljucne rijeci: naknada Stete, odobalni objekt, pomorska nesre¢a, pomorsko osiguranje

SUMMARY

Marine insurance plays a key role in protecting interests related to maritime activities.
Maritime offshore facilities are often exposed to various natural disasters or industrial risks and
therefore must contain certificates of compliance with prescribed rules and codes concerning
safety. Insurance in which the subject of insurance is an offshore object is described through
the case of a major environmental disaster and a massive oil spill in the Gulf of Mexico due to
human carelessness and failure to observe basic safety measures. Lloyds of London covers the
risks from the accident, and the British Petroleum company is responsible for the damage,
which has agreed to pay billions of US dollars in damages and fines issued by the federal
government. The oil platform disaster triggered pressure to increase insurance rates, which play
an important role in the preservation and development of maritime infrastructure in a way that
contributes to the protection and stability of economic resources. It is also crucial for reducing

the risk of maritime accidents.

Keywords: accident, damage compensation, marine insurance, offshore facility
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1. UVOD

Predmet ovog zavrSnog rada je osiguranje odobalnih objekata na primjeru najvece
povijesne pomorske nesre¢e Deepwater Horizon. Prikazana je detaljna analiza dogadaja, uzroka
i posljedica osiguranog slucaja.

Cilj istrazivanja je pokusati prikazati i objasniti vaznost pomorskog osiguranja prilikom
nastajanja moguce Stete te naknadu za tu osiguranu Stetu. Fokus je usmjeren na aspektima
odstete 1 osiguranju pomorskih odobalnih objekata.

Ovaj zavrsni rad sastoji se od medusobno povezanih Sest poglavlja, pocevsi s uvodnim
dijelom u kojem je objasnjeno o ¢emu ¢e se u radu govoriti. Drugo poglavlje sadrzi opisanu
kategorizaciju te pravila i tehnicka obiljezja koja se odnose na odobalne objekte. U tre¢em
dijelu ukratko su objasnjene najces¢e moguce Stete na odobalnim objektima te detaljna analiza
dogadaja osiguranog slucaja najvece svjetske pomorske nesre¢e. To nas dovodi do Cetvrtog
poglavlja koji sadrzi temeljna obiljezja opcenito o pomorskom osiguranju, a time se provlaci i
pomorsko osiguranje tvrtke odgovorne za havariju. U petom poglavlju objasnjen je pravni
postupak na primjeru Deepwater Horizon na nacin da je analiziran postupak utvrdivanja
odgovornosti i naknade Stete na temelju relevantnih pravnih izvora i pravilnika.

Pri izradi ovog zavr$nog rada koriSteni su razli¢iti znanstveno istrazivacki radovi, stru¢na
literatura te internetski izvori, a od znanstvenih metoda koriStene su metoda analize, metoda

deskripcije te metoda kompilacije.



2. POJAM I VRSTE POMORSKIH OBJEKATA

Pojam pomorskog objekta definiran je Pomorskim zakonikom ¢lankom 5. u kojem su
navedene opc¢e odredbe. Prema tome je odredena i njegova podjela na tri kategorije, ukljucujuci
plovni objekt, plutajuci objekt te nepomicni odobalni objekt.

., Pomorski objekt jest objekt namijenjen za plovidbu morem (plovni objekt), ili objekt
stalno privezan ili usidren na moru (plutajuci objekt), odnosno objekt u potpunosti ili
djelomicno ukopan u morsko dno ili polozen na morsko dno (nepomicni odobalni objekt). !

Plovni objekti su pomorski objekti namijenjeni za plovidbu morem, a ukljucuju objekte
koji se mogu pomicati po morskoj povrsini poput brodova, brodica, jahti, podmornica te drugih
plovila. Najéesée se koriste za prijevoz tereta/ putnika ili za druge pomorske aktivnosti. 2

Pod plutajuce objekte spadaju objekti koji nisu namijenjeni za plovidbu morem veé
plutaju na povrsini vode tj. stalno su privezani ili usidreni. Obi¢no se koriste za privremene

svrhe poput plutajuéih pristanista, plutajuéih dokova, plutajué¢ih skladista itd. 3

Nepomic¢ni odobalni objekti takoder nisu namijenjeni za plovidbu. Ti su pomorski objekti
u potpunosti ukopani ili polozeni u/ na morsko dno, npr. podmorski cjevovod, objekti za
eksploataciju 1 istraZzivanje podmorja. Medutim mostovi i drugi objekti prometne infrastrukture

ne spadaju pod nepomiéne odobalne objekte. 4

2.1. POJAM PLATFORME

Pozivaju¢i se na istrazivacke radove nekih autora’, smatra se da je kategorizacija
platforme u kontekstu pomorskih objekata zapravo nerazrijeSeno pitanje koje bi zakonski
trebalo promijeniti. U Pravilniku o bitnim tehni¢kim zahtjevima, sigurnosti i zaStiti pri

istrazivanju 1 eksploataciji ugljikovodika iz podmorja Republike Hrvatske, navodi se slijedece:

1 Prema ¢1.5 Pomorskog zakonika

2 Ibidem

3 Prema ¢l.5 Pomorskog zakonika

4 Tbidem

5 Vidi Tuhtan Grgi¢, 1., O nekim aspektima i implikacijama pravnog statusa odobalnih objekata za
istrazivanje i eksploataciju ugljikovodika u Republici Hrvatskoj, Pravni fakultet u Rijeci, 2015., p.168.



,, Platforme su prema pomorskim propisima tehnicki plovni objekti (pokretni odobalni
objekti za istrazivanje i eksploataciju podmorja) ili nepomicni odobalni objekti (nepomicni
odobalni objekt za istraZivanje i eksploataciju podmorja). “

Dakle, prema hrvatskom pravu, ovisno o izvedbi, platforme mogu biti tehnicki plovni

objekti ili nepomicni odobalni objekti.

Osnovna podjela platforma u pogonu je na fiksne i pomicne. Fiksne platforme dijele se
na: konvencionalne platforme, platforme s fleksibilnim tornjem, platforme s poduprtim
celicnim nogama, platforme s gravitacijskim betonskim postoljima te platforme s celicnim
Sipovima. Dok pod pomicne platforme spadaju poluuronjive platforme (eng. semi-
submersible), plutaju¢i pogon za proizvodnju, skladistenje i istovar, spar platforme, platforme

s nategom u nogama te mini platforme s nategom u nogama.

Prema namjeni razlikuju se busace platforme za istrazivanja i izradu istraznih busotina te

proizvodne platforme za proizvodnju nafte 1 prirodnog plina.

Deepwater Horizon, platforma koja je predmet istrazivanja ovog zavr$nog rada, spada

pod poluuronjivu busa¢u odobalnu naftnu platformu koja se koristi za ve¢e dubine mora.

2.2. TEMELJNA OBILJEZJA OBJEKTA DEEPWATER HORIZON

S platforme Deepwater Horizon provodila se izrada istrazne busotine Macondo M C-252.
Tijekom rada, platforma pluta, djelomi¢no uronjena do dubine gaza predvidene za buSenje.
Pri¢vrS¢ena je za dno mora, a na toj lokaciji polozaj odrzava dinami¢kim pozicioniranjem t;.
rabedi sidra, pup€ane cijevi ili potisak iz pogonskih motora. Takve vrste platformi obi¢no imaju
dobru stabilnost kako bi mogle podnijeti svakakve nepovoljne vremenske uvjete i valove koji
su vrlo ¢esta pojava na otvorenom moru.’ Konstrukcija takve vrste platforme prikazana je na

slici 1., a na slici 2. je prikazana sama platforma prije nastale pomorske nesrece.

6 Prema ¢1.3 Pravilnika o bitnim tehnickim zahtjevima, sigurnosti i zastiti pri istrazivanju i eksploataciji
ugljikovodika iz podmorja Republike Hrvatske

7 Wallin, M., An introduction to the offshore basics, Mechanical Engineering and Production Technology,
2014.



Slika 1. - Konstrukcija plutajuce platforme (poluuronjiva)

izvor:https://www.sciencedirect.com/topics/engineering/semisubmersibles

Plutajuce platforme sastoje se od velike potopljene strukture odnosno trupa ili pontona
koji platformi pruza stabilnost. Ispod trupa nalazi se cementacija koja ima potpornu ulogu
zastite konstrukcije na vrhu trupa odnosno nadgrada platforme na kojem se nalazi se radna
platforma s opremom za busSenje, postrojenja za preradu nafte, heliodrom te prostor za smjestaj

posade.

Slika 2. - Izgled platforme Deepwater Horizon prije katastrofe

izvor: https://www.theguardian.com/world/2010/apr/2 1/deepwater-horizon-oil-rig-fire

8 Wallin, M., An introduction to the offshore basics, Mechanical Engineering and Production Technology,
2014.



Platforma je bila u vlasnistvu i pod upravom tvrtke Transocean ‘s Triton Asset
Leasing Gmbh, ali u najmu tvrtke British Petroleum — vodece grupacije u proizvodnji i
distribuciji nafte i naftnih derivata u svijetu. Tvrtka je osnovana 1909.god, a glavno joj je
sjediste u Londonu. Tvrtka BP je samoosiguravatelj, koncesionar i ujedno nositelj dozvole za
vadenje nafte iz morskih busotina. ° Tvrtke Transocean i BP medusobno su uskladene i utjecu

jedna na drugu s obzirom da imaju sklopljen dugoro¢ni ugovor o najmu platforme.

British Petroleum ima najve¢i vlasni€ki udio s ukupno 65%. Suvlasnici su Anadarko
Petroleum s 25% te tvrtka MOEX Offshore s 10%. TroSkovi za izradu platforme iznosili su 560
milijuna americkih dolara, a samo dnevni najam je po nesluzbenoj informaciji iznosio oko

milijun ameri¢kih dolara. '°

2.3. PRAVILA ZA IZGRADNJU I ODRZAVANJE ODOBALNIH OBJEKATA

Odobalni objekti moraju biti klasificirani i trebaju imati potvrdu da zadovoljavaju
odredena pravila i norme za samu izradu platforme i sigurnosne kriterije. Svrha klasifikacije je
provjera strukturalne ¢vrstoce, pouzdanost i funkcionalnost odobalnog objekta i kompletne
opreme. Najvaznija pravila proizlaze iz Kodeksa za konstrukciju i opremanje pokretnih
odobalnih objekata za busenje tj. MODU pravilnika (engl. Mobile Offshore Drilling Units).

Svrha MODU kodeksa je minimiziranje rizika za odobalne objekte na nacin da postoje
odredeni konstrukcijski standardi odnosno kriteriji za dizajn, opremu, sustav te sigurnosne
mjere. Neke od odredbi tog kodeksa navode se u nastavku'!:

e poboljSanje odredbe za istrage nezgoda
e odredbe o sredstvima pristupa 1 sigurnom pristupu prostorima
e osiguravanje dodatnih zahtjeva za dizalice i op¢enito novu opremu
e odredbe za poboljSanje sigurnosti radnika
e odredbe za sustave protiv obrastanja i upravljanja balastnim vodama
Zbog specificnosti mogucih rizika provodi se i zaStita na radu kojom se uvjezbavaju

najcesc¢i scenariji nastanka pomorske nesrece u cilju Sto brze intervencije. Za naftne buSace

° Podaci dobiveni sa sluzbene stranice BP
10 Kalgi¢, A., Analiza havarije busa¢e platforme Deepwater Horizon, Rudarsko-geoloski fakultet, 2011.,

p.7.
11 Wallin, M., An introduction to the offshore basics, Turku university of applied sciences, 2014., p.30-32.



platforme specificne su vjezbe zaStite od pozara te vjezbe zatvaranja uS¢a buSotine zbog

povecanog rizika od erupcije.



3. POMORSKE NESRECE I STETE NA ODOBALNIM OBJEKTIMA

Odobalni objekti izloZeni su rizicima povezanim s morskim ekosustavom, najcesce
uzrokovani prirodnim pojavama i nepogodama. Pomorske nesre¢e obuhvacaju eroziju obale,
ostecenja uslijed jakih valova i oluja, koroziju od morske vode, poplave, pozare, oStecenja
strukture uslijed potresa ili drugih prirodnih nepogoda, Stete uzrokovane ljudskom aktivnoséu
(neodgovaraju¢a gradnja ili oneciS¢enje) te jednu od najCe$¢ih uzroka nastajanja Stete —
onecis¢enje naftom. '2 Naftne odobalne platforme isti¢u se po tome $to su posebno osjetljive na
potencijalne rizike od kojih su najces¢i pozari i izlijevanje nafte koji mogu uzrokovati znacajne

ekoloske 1 ekonomske Stete.

3.1. POJAM POMORSKE NESRECE

Pojam pomorske nesrece obuhvaca svaki izvanredni troSak, gubitak ili Stetu koja zadesi
pomorsku imovinu (brod, teret, objekt, vozarinu..) u toku plovidbenog pothvata. Pod pomorske
nesrece spadaju sve moguce Stete spomenute u prethodnom poglavlju, a uz njih i sudari, udar /
potonuce pomorskih objekata, nasukanja... U kontekstu osiguranja, pojam pomorske nesrece
oznacava Stetu pokrivenu tim osiguranjem. S obzirom na nacin nastanka, moze biti slu¢ajna ili
namjerno izazvana (ljudskim u¢inkom), '* a dijeli se na zajednic¢ke (engl. general average) i

posebne /zasebne pomorske nesreée (engl. particular average). '*

Havarija Deepwater Horizon spada pod posebnu pomorsku nesrecu. Glavna
karakteristika je u izvanrednosti odnosno ne predvidenosti tog dogadaja, a samim time i

dodatnom trosku koji nije uracunat u redovni tok plovidbenog pothvata.

3.2. KRONOLOGIJA NASTANKA POMORSKE NESRECE

Kao $to je prethodno navedeno!”, cementacija ima znadajnu ulogu pri zastiti trupa iznad

nje — nestabilna cementacija ugrozava ostatak platforme. Nakon S$to su radnici zavrsSili

12 Pavi¢, D., Pomorsko imovinsko pravo, Pomorsko osiguranje, 5. izdanje, Knjizevni krug, Split, 2006.,
p-297.

13 Ibidem, p.298.

14 Stankovi¢, P., Pomorske havarije, Skolska knjiga, Zagreb, 1988., p.6.

15 Vidi poglavlje 2.2.



cementaciju, zapocelo je izvodenje tlacnih testova. Tlakovi u busacoj cijevi 1 vodu za gusenje
trebali bi biti izjednaceni, a na temelju dobivenih rezultata, ispalo je da nisu. Potpuno
ignorirajudi ¢injenicu da rezultati nisu valjani, radnik je rezultate dojavio upravitelju platforme
Transoceana te trazio i dobio odobrenje za podetak.'®

Ukljucili su crpke 1 zapoceli praznjenje mulja iz buSotine koje je rezultiralo prevelikim
pritiskom 1 prodorom mulja na palubu, a potom duz cijele platforme. Pokusali su sve zatvoriti
1 preusmjeriti van platforme, ali budu¢i da je 10% strojeva na platformi bilo u kvaru (od
telefona, antena pa do crpke za morsku vodu), nisu uspjeli. Nestankom struje zapoceo je
postupak evakuacije radnika s platforme na susjedni brod Damon Bankston. Na slici 3. je

prikazana katastrofa iz perspektive navedenog broda.

Doslo je do poZzara na platformi koji je uzrokovao uruSavanje buSotine nakon ¢ega je iz
nje pocela izlaziti velika koli¢ina nafte. Uslijed pozara i povecanja tlaka, u kriticnom trenutku

nastupila je eksplozija. Time je uslijedio potpuni gubitak platforme i njeno potonuée. !’

Slika 3.- Prikaz katastrofe iz perspektive broda Damon Bankston

izvor: http://www.vatrogasni-portal.com/news.php?readmore=4682

16 Kal¢i¢, A., Analiza havarije buSace platforme Deepwater Horizon, Rudarsko-geoloski fakultet, 2011.,
p.-15.
17 Ibidem, p.19.



Slika 4. - Prikaz izljevene nafte na morskoj povrsini

izvor: https://eos.org/agu-news/deepwater-horizons-legacy-of-science

Procjenjuje se da se izlilo ukupno 780 000 m? nafte'® odnosno po britanskom i ujedno
osnovnom sustavu mjernih jedinica, dolazimo do iznosa od ukupno 5 milijuna barela nafte. To

je uyjedno najvecdi izljev nafte u povijesti Sjedinjenih Americkih Drzava.

=
. ) \' "
s o I s

Slika 5. - Lokacija platforme i prostor zahvaéen havarijom

izvor: https://www.nytimes.com/interactive/2015/07/02/us/bp-oil-spill-settlement-background.html

18 Pallardy, R., Britannica, Deepwater Horizon oil spill, 2010.


https://www.nytimes.com/interactive/2015/07/02/us/bp-oil-spill-settlement-background.html

Katastrofa se dogodila u Meksickom zaljevu, na oko 66 km udaljenosti od obale

Louisiane u SAD-u, a ukupan period curenja izbuSenog naftnog bunara je 87 dana.

Na slici 5. crnom tockom oznacena je toc¢na lokacija platforme Deepwater Horizon, a

sivom bojom je prikazano kompletno podruc¢je zahvaceno havarijom.

Skupni naziv za zaljevske drzave koje su bile najpogodenije ovom havarijom je ,,Five
Gulf States”) i tu spadaju Louisiana, Alabama, Florida, Mississippi i1 Texas. Te drzave imaju
zajedniCke prirodne resurse, ekosustave i kulturoloske utjecaje karakteristine za tu regiju.
Obalna podru¢ja Gulf drzava bila su prekrivena naftom. !° Ta podrug¢ja spadaju pod teritorijalne
vode Sjedinjenih Americkih Drzava, tj. morski prostor, pod jurisdikcijom drzave, koji se

proteze do 12 nauti¢kih milja od obale?.

3.3. LIKVIDACIJA POMORSKE NESRECE

Likvidacija pomorske nesrece je proces rjeSavanja nesrece, zaustavljanja nekontroliranog
izbacivanja nafte te saniranje Stete nastale uslijed nesrec¢e. Nakon eksplozije i izboja busotine
naftne platforme, bilo je potrebno poduzeti niz koraka kako bi se obuzdalo curenje nafte i

ogranic¢ila novonastala $teta. ! Pri likvidaciji pomorske nesrece slijedili su korake:
1. gasenje pozara
2. zaustavljanje izvora protoka nafte
3. prikupljanje 1 likvidiranje izljevene nafte

4. saniranje opce Stete

19 Britannica, Gulf Coast, 2023.
20 Prema ¢l.18. Pomorskog zakonika
2 Stankovi¢, P., Pomorske havarije, Skolska knjiga, Zagreb, 1988., p.34.
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Slika 6. - PokuSaj gaSenja poZara brodovima teglja¢ima

izvor: https://express.24sata.hr/life/nesreca-zbog-koje-je-cijeli-svijet-bio-u-strahu-21112

Slika 7. - PokuS§aj gaSenja poZara brodovima teglja¢ima iz ptic¢je perspektive

izvor: https://www.nola.com/news/business/bp-and-its-partners-have-spent-71-billion-over-10-years-on-
deepwater-horizon-disaster/article_ca773cc0-80f4-11ea-8fbe-ffa77e¢5297bd.html

Pozar je jedna od najvecih opasnosti u pomorstvu zbog opsega Stete koju uzrokuje.
Najcesce se uspije pogasiti samo oko 50% pozara, dok se ostatak proSiri u trenutku 1 izazove
velike pa Cak 1 trajne posljedice. Upravo zbog opsega i1 prirode pozara, postupak je znatno

opsezan i zahtjeva brzu intervenciju — vjeStinu profesionalnih spasioca i dobra sredstva za
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intervenciju. Pozar su gasili koriste¢i brodove tegljae specijalizirane za gaSenje poZara na
plovnim objektima putem vatrogasnih cijevi, baca¢a i jakih mlaznica za vodu. 2> Pokusaji

gasenja pozara prikazani su na slici 6 i slici 7.

U narednom koraku prioritet je bio zaustaviti izlazak nafte iz buSotine, a to je bio vrlo
slozeni postupak koji je zahtijevao nekoliko pokusaja prije kona¢nog uspjeha. Jedan od nacina
na koji su pokusali zaustaviti naftu bila je aktivacija protuerupcijskog uredaja (engl. Blowout
preventer, BOP) namijenjenog za zatvaranje kanala kroz koje prolazi nafta, na nacin da
zapocinje stvaranje visokog tlaka, a time i zaustavljanje istjecanja bilo kakvih fluida i plinova
iz busSotine. Medutim taj uredaj nije bio funkcionalan. Takoder se ocitao neuspjeh sustava za
zatvaranje buSotine — ,,macevi sigurnosti” kojim su trebali zaustaviti protok nafte u slucaju

nekontroliranog pritiska. >

Nakon zatvaranja busotine, slijedilo je saniranje posljedica katastrofe. To je ukljucivalo
¢iS¢enje morskog okoliSa, uklanjanje maziva s obala 1 pokuSaj obnove pogodenih ekosustava.
Obalne straze provodile su organizirana detaljna ciS¢enja duZz obala zaljeva te mocvara i
estuarije rijeka. Upotrebljavale su se razne tehnike i metode za ublazavanja utjecaja na okolis.

24 Na slici 8. prikazano je ¢is¢enje nafte na plazi Port Fourchonu na obali Louisiane.

Slika 8. - Ci§¢enje nafte uz obalu Louisiane

izvor: https://www.britannica.com/event/Deepwater-Horizon-oil-spill

22 Stankovié, P., Pomorske havarije, Skolska knjiga, Zagreb, 1988., p.19.
2 Pallardy, R., Britannica, Deepwater Horizon oil spill, Cleanup efforts, 2010.
24 Pallardy, R., Britannica, Deepwater Horizon oil spill, Aftermath and impact, 2010.
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Zauklanjanje vec¢inskog dijela ulja, najvise su koristili Camce 1 sorbente koji su ulje upijali
efektom spuzve. Druga metoda bila je rasprSivanje kemikalija iz zraka. Iskoristeno je ukupno
1,8 milijuna galona disperzanata odnosno tvari koje emulgiraju naftu, kako bi se ubrzao
postupak razgradnje nafte 1 sprijecilo nanoSenje daljnje Stete ispod morske povrSine. Naftu su
prikupljali 1 postavljanjem manjih obrambenih grana uz same obale, a zatim bi je isisali 1 spalili.

25 Primjer takve metode vidimo na slici 9. ispod teksta.

Slika 9. - Grane za prikupljanje nafte
izvor: https://www.britannica.com/event/Deepwater-Horizon-oil-spill

Tvrtka British Petroleum odgovorna je za financiranje i provedbu tih napora, a procjenjuje
se da je tvrtka potrosila oko 14 milijardi americkih dolara za sanaciju, ¢iS¢enje i naknadu Stete.
Takoder su poduzeti napori za poboljSanje sigurnosti busenja i smanjenje rizika od slicnih

nesreca u buduénosti, a time 1 za manje oneciS¢enje mora.

Mjesecima su pokusavali zaustaviti erupciju nafte. Tek u rujnu iste godine, likvidacija je

uspjesno zavrsena, saniranjem zadnjih ostataka na povrSini.

2 Tbidem
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3.4 ANALIZA UZROKA NASTANKA POMORSKE NESRECE DEEPWATER

HORIZON

Cesto su uzroci nesre¢a i opasnosti rezultat lo§e procjene situacije. Greske i rizici na
odobalnim objektima / platformama cesto proizlaze iz preopterec¢enosti posade ili nepostivanja
zakona izdanih od strane Medunarodne pomorske organizacije (IMO), koji ukljucuju
nedovoljno ili nepravilno odrzavanje plovila.

Osnovana su istrazna povjerenstva koja su provodila istrage za utvrdivanje uzroka
nastajanja pomorske nesre¢e Deepwater Horizon. Stru¢njaci su definirali Cetiri klju¢na nalaza
koji su neposredni uzroci nesrece, redom navode¢iZ®:

e Nepotpuna konstrukcija

¢ Gubitak kontrole nad buSotinom zbog neometanog ulaska ugljikovodika u kanal
busotine

e Zapaljenje ugljikovodika na platformi

e Sigurnosni preventerski sklop nije zatvorio buSotinu

Ti se nalazi odnose na nedostatke u mehanickim barijerama busotine te cijelom nizu losih
odluka posade platforme i neispravnosti preventerskog sustava buSotine, ali ipak kao glavni
uzrok u svim izvorima navodi se gubitak integriteta buSotine.

U konacnici, katastrofu nije uzrokovala jedna greSka ve¢ cijeli niz. ZasluZan je ljudski
faktor — ljudski nemar i1 zanemarivanje najvaznijih mjera sigurnosti i tehnic¢kih neispravnosti
dovode do navedenih uzroka, a time i do nastanka najveCe svjetske pomorske nesrece.

Razmatrajuci uzroke i posljedice dovodi se do pitanja da li se havarija mogla izbje¢i.

26 Kal¢i¢, A., Analiza havarije busaée platforme Deepwater Horizon, Rudarsko-geoloski fakultet, 2011.,
p-23.
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4. OSIGURANJE ODOBALNIH OBJEKATA

Osiguranje pomorskih odobalnih objekata obuhvaca razli¢ite aspekte osiguranja koji se
odnose na infrastrukturu i pomorske odobalne objekte. Svi odobalni objekti moraju tijekom
provodenja istrazivanja biti osigurani kako bi se omogucila financijska sigurnost i zastita
investicija. To se nastoji ostvariti preventivnim propisima kojima se prevenira i umanjuje rizik

nastanka moguce $tete. Ukoliko dode do Stete, konvencijama se rjeSavaju pitanja naknade. ’

4.1. TEMELJNE ZNACAJKE POMORSKOG OSIGURANJA

Pod pojmom pomorsko osiguranje razumijeva se pravni posao osiguranja kojim se
osiguravaju brodovi, roba koja se prevozi, odgovornost brodara i drugi interesi izloZeni rizicima
mora ili su u vezi s obavljanjem plovidbe na moru. Kad govorimo o pomorskom osiguranju u
hrvatskom pravu, pomorsko osiguranje uredeno je Pomorskim zakonikom dok su ostale vrste

osiguranja uredene Zakonom o obveznim odnosima.?

4.2. UGOVOR O POMORSKOM OSIGURANJU

Osiguranje se ostvaruje sklapanjem specificnog ugovora. Ugovor o pomorskom
osiguranju je pravni ugovor izmedu osiguravatelja (osiguravajuceg drustva) i osiguranika koji
definira obveze 1 odgovornosti obje strane. Opca karakteristika ugovora o pomorskom
osiguranju je Sto je dvostrano obvezni ugovor — vrijedi slijedece: ugovaratelj se obvezuje
osiguraniku platiti premiju, a osiguratelj se ugovaratelju obvezuje da ¢e osiguraniku pri
nastanku osiguranog slu¢aja u skladu s odredbama ugovora, isplatiti osigurninu. 2° Detalji o
pokrivenosti, premijama osiguranja, iznosi pokri¢a te sami uvjeti ugovora o pomorskom

osiguranju utvrduju se uz pregovore s osiguravaju¢im drustvima.

27 Stankovi¢, P., Pomorske havarije, Skolska knjiga, Zagreb, 1988., p.47.

28 Pavi¢, D., Pomorsko imovinsko pravo, Pomorsko osiguranje, 5. izdanje, Knjizevni krug, Split, 2006.,
p.438.

2 Mohorovi¢ P., Ugovor o osiguranju, Nase more Vol. 12, No.1, 1965., p. 12-13
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4.3. ELEMENTI UGOVORA O POMORSKOM OSIGURANJU

Pod bitne elemente ugovora o pomorskom osiguranju spadaju stranke, predmet
osiguranja, vrijednost, osigurnina, rizik te premija osiguranja. *°

Ugovorne stranke iz ugovora o pomorskom osiguranju su osiguratelj, osiguranik i
ugovaratelj osiguranja. Sklapanjem ugovora o osiguranju, stvara se uzajamna obveza
izvrSavanja ugovorenih duZnosti za obje ugovorene strane. S jedne strane, osiguratelj —
ugovorom o pomorskom osiguranju duzan je izdati policu te isplatiti naknadu za Stetu u
propisanom tj. dogovorenom roku. Dok je s druge strane osiguranik — ovlasten od osiguratelja
potrazivati naknadu za Stetu u slucaju nastanka osiguranog slucaja. Ugovaratelj je osoba koja
sklapa ugovor o osiguranju s osigurateljem na nac¢in da sklapa ugovor za ra¢un druge osobe.
Iznimni sluc¢aj je da je ugovaratelj i osiguranik, u tom sluc¢aju ugovaratelj djeluje i radi u svoje

ime i za svoj racun. 3!

Predmet osiguranja je bitan element ugovora o osiguranju jer se njegovim postojanjem
uvjetuje valjanost samog ugovora. Predmet osiguranja mora biti odreden te navedeni bitni
elementi o kojima moZe ovisiti 1 sama premija osiguranja. Osigurani predmet mogu biti teret,
brod, pomorski objekt, fizicka/pravna osoba ili ¢ak interesi iz pravnih odnosa (npr. osiguranje
odgovornosti). 3 Takoder, pod moguée predmete osiguranja spadaju i platforme koje su
predmet izrade ovog zavrSnog rada. Predmet pomorskog osiguranja moze biti svaki interes
izloZen riziku na moru, koji se moze izraziti u novcu. ¥

Pojam ugovora o pomorskom osiguranju obuhvaéa i ugovorene uvjete osiguranja
(pravila osiguranja) kao sastavni dio u svemu §to nije posebno uredeno ugovorom. Uvjeti
ugovora o pomorskom osiguranju i pokri¢e ovise o vrsti osiguranja te osiguravajuc¢oj kompaniji,
a proizlaze iz osnovnih formulara institutskih ili pojedinacnih klauzula te iz osnovnog formulara
pomorske police. U njoj su vidljive stranke, predmet osiguranja, osigurana svota, trajanje
pokrica... MoZemo reci da su uvjeti osiguranja zapravo osnova za konkretan odnos 1 izvor prava

o pomorskom osiguranju. >*

30 Pavi¢, D., Pomorsko imovinsko pravo, Pomorsko osiguranje, 5. izdanje, Knjizevni krug, Split, 2006.,
p.445.

31 Pavi¢, D., Pomorsko imovinsko pravo, Pomorsko osiguranje, 5. izdanje, Knjizevni krug, Split, 2006.,
p-440.

32 Ibidem

33 Mohorovi¢ P., Predmet osiguranja, Nase more Vol. 12, No.2, Split, 1965., p. 70-71

3# Mohorovi¢ P., Ugovor o osiguranju, Nae more Vol. 12, No.1, Split, 1965., p. 12-13
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Premija osiguranja je nov¢ana naknada koju pla¢a ugovaratelj osiguranja za preuzimanje
rizika. Premija je razmjerna tezini osiguranog rizika. Ovisi o trziSnoj ponudi i potraznji
pomorskog osiguranja stoga je podloZzna promjenama — ravnoteza se moze posti¢i ugovaranjem
dodatne premije za dopuSteno povecanje rizika ili storno (povrat) premije kod smanjenog

rizika.>

4.4. POMORSKO OSIGURANJE TVRTKE BRITISH PETROLEUM

Tvrtka British Petroleum, kao glavni subjekt odgovaran za havariju, ima pomorsko
osiguranje koje pruza zastitu od rizika pokrivaju¢i njihove operacije i aktivnosti na moru.
British Petroleum ima osiguranje za uglavnom manje gubitke dok se samoosigurava za vece.
Sveobuhvatno osiguranje korisno je kako bi se zastitilo od svih mogucih potencijalnih rizika
nastalih s njihove strane. To ukljucuje pokrice za Stete i gubitke nastale uslijed izljeva nafte,
havarija, eksplozija, potonuca te ostalih nepredvidivih situacija. Osiguranje obuhvaca i
odgovornost za Stetu nastalu kao rezultat pomorskih nesre¢a na nacin da ukljucuje troskove
¢iS¢enja, sanacije/likvidacije, naknade Stete za oSteéenje trecih osoba, gubitke prihoda te ostale
troskove. 3°

Koristi usluge viSe osiguravatelja kako bi pokrila rizike povezane s razliitim aspektima
svog poslovanja ( osiguranje imovine, odgovornosti, sigurnosti radnika ..) Kad je ugovor o
osiguranju sklopljen s viSe osiguratelja koji su se sporazumjeli o zajednickom snoSenju i
raspodjeli rizika, svaki osiguratelj naznaen u polici osiguranja odgovara osiguraniku za

potpunu naknadu.?’

Osim osiguranja, British Petroleum teZzi regulatornim propisima i
obvezama kako bi smanjile 1 sprijecile sve vrste rizika na §to nizu razinu.

U periodu prije nastale katastrofe, osiguranja za odobalne (engl. Offshore) naftne
platforme tj. premije za preuzete rizike, bile su poprili¢no niske. Zbog posljedica ove nesrece
doslo je do povecanja cijena osiguranja od 15 do ¢ak 30% za platforme smjeStene na podrucju

Meksickog zaljeva. 3

35 Stankovi¢, P., Pomorske havarije, Skolska knjiga, Zagreb, 1988., p.117.

36 Doherty, N., Smith, C., Corporate insurance Strategy: The Case od British Petroleum, 2020.
37 Prema ¢1.959 Zakona o obveznim odnosima

38 Svijet osiguranja, British Petroleum povisio pokri¢a u osiguranju energetike, 2010.
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4.5. SAMOOSIGURANJE

Lloyd's of London, kao jedinstveno osiguravajuce trziste, ima glavnu ulogu osiguranja i
pokrivanja rizika koji su proizasli iz nastale pomorske nesrece. Posluje na nacin da se ¢lanovi
udruzuju kao sindikati radi kvalitetnog osiguranja i Sirenja rizika razliCitih tvrtki. Njihovo
osiguranje ukljucuje samu platformu, opremu, odgovornost te ostala pokri¢a. Industrija
osiguranja je kompleksna i ukljucuje razli¢ite sudionike §to bi znacilo da su uz to trziste, u
pokrivanju rizika, sudjelovali i drugi osiguravatelji i reosiguravatelji. Predvida se da ¢e vecinski
udio na kraju platiti reosiguratelji buduc¢i da oni pokrivaju gubitke izravnih osiguravajucih
drustava, tj. osiguratelji mogu dio ili cijeli rizik prenijeti na reosiguratelja za Sto plac¢a premiju
osiguranja. Utvrdivanje potpunog osiguranog iznosa tesko je odrediti u navedenom slucaju

zbog velikog broja osiguratelja. Podaci nekih od reosiguratelja navedeni su u nastavku?’:

e Swiss Re je procijenio iznos ukupne osigurane gubitke na izmedu 1,5 1 3,5
milijardi americkih dolara, a vlastiti gubitak na ¢ak 200 milijuna americkih dolara

e Chaucer procjenjuje svoj neto gubitak na 25 milijuna americkih dolara

e MS Amlin Ltd ¢e morati isplatiti iznos do 180 milijuna ameri¢kih dolara, kao

odgovor na zahtjeve za naknadu Stete nakon prvih tri mjeseca katastrofe

Uvjeti pokrica, detalji premija te ostale specificne informacije nisu javno dostupne stoga u
prilogu 1 nailazimo na sluZzbeni dokument odnosno neispunjeni formular nove engleske Lloyd's

of London pomorske police tj. police osiguranja *° — primjerak nakon 1983.god.

4.6. OSIGURANJE TRECIH OSOBA

Osiguranje tre¢ih osoba pokriva osiguranje kojim pravo na podnoSenje odStetnih zahtjeva
imaju svi na koje je ista ta Steta 1 utjecala; od ribara, ekologa pa sve do gradanstva obliZnjih
okruga (,,Five Gulf States”). Ribari su bili izravno pogodeni havarijom buduci da je kompletna
ribarska industrija bila zakinuta za izvrSavanje svoje djelatnosti, a time 1 padom prihoda. U
svrhu tuzbi osnovan je privatni zakladni fond engl. Gulf Coast Claims Facility GCCF. Princip
rada temeljio se na obradivanju zahtjeva te isplati pojedincima i tvrtkama za troSkove 1 gubitke

rezultirane nastalom havarijom.*! Stanovnici obliznjih okruga htjeli su situaciju iskoristiti u

3 Kollewe, J., The Guardian, Deepwater Horizon oil spill, 2010.
40 Stankovi¢, P., Pomorske havarije, Skolska knjiga, Zagreb, 1988.
41 Sluzbena stranica BP, Gulf commitment, Gulf economic restoration
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svoju korist, podnoseé¢i lazne tuzbe **, navodeéi da su negativno pogodeni izgubljenim
prihodima nakon katastrofe. Takvi su slucajevi imali veze s Nacionalnim centrom za prijevare

u katastrofama NCDF.

4.7. OSIGURANJE OD ODGOVORNOSTI

Osiguranje od odgovornosti je vrsta osiguranja koja Stiti osiguranika od potencijalne
odgovornosti za Stetu prouzroCenu drugima. Takav tip osiguranja pruza osiguraniku mir i
zastitu od neocekivanih financijskih gubitaka, a takoder Stiti i druge strane / imovine od
potencijalnih Steta koje osiguranikova djela odnosno propusti dovedu. Svrha je opcenito zastita
od gubitaka. Pitanje odgovornosti i naknade Stete, slozeno je i ukljucuje faktore obima Stete,

dokaza o odgovornosti, dokazivanju uzroka i ostale ¢imbenike.

Kad govorimo o osiguranju od odgovornosti, vodimo se pitanjima: Tko je odgovoran? Za

Sto su odgovorni? Prema kome imaju odgovornost? Tko moze podnijeti odStetni zahtjev?

British Petroleum, kao tvrtka odgovorna za upravljanje platformom, sigurnost busenja i
provedbu propisa, odgovorna je i za nesrecu. Na taj nadin ima odgovornost prema svojim
radnicima koji su bili izloZeni velikim rizicima. Njihovo poslovno osiguranje od odgovornosti
pokriva zahtjeve za naknadu Stete i troSkove povezane s ozljedama na radu te gubitkom ljudskih
zivota. Ukupno je poginulo 11 radnika, a ozlijedeno 17 ¢lanova posade. U tu svrhu osnovan je
posebni fond za naknadu Zrtvama nesrece (engl. Deepwater Horizon Oil Spill Trust) koji je

ispla¢ivao odstetu pogodenim osobama te obiteljima stradalih radnika i ¢lanova posade. 4

42 Department of Justice (DOJ), Justice department charges seventh individual, 2010.
43 U.S. Securities and exchange commission (SEC), Archives, Deepwater Horizon Oil Spill Trust, 2010.
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5. PRAVNO UREDENJE ZASTITE MORSKOG OKOLISA I NAKNADA
STETE

5.1. UTJECAJ NAFTNOG ONECISCENJA NA OKOLIS I EKONOMIJU

More posjeduje sposobnost samoprocis¢avanja do odredene granice. Svaka promjena ili
oneciS¢enje moze imati Stetan utjecaj na organizme u moru, a lose stanje ekosustava izravno

utjeée ne samo na jedinke ve¢ na kompletnu morsku floru i faunu.**

Posljedice izljeva nafte bile su katastrofalne za okoli§ zagadujuéi zrak, vodu, obalu te
morski svijet. Velike koli¢ine nafte Sirile su se morem, zagadujuc¢i obalna podrucja i uzrokujuéi
ozbiljne Stete svim ekosustavima. Pogodena su brojna stanista za ptice, ribe, morske kornjace,
sisavce.. Medu vrstama ptica koje su najviSe pogodene bili su galebovi i smedi pelikani. Velik
broj Zivotinja bio je zalijepljen izljevenim uljem $to je uzrokovalo masovno ugibanje. *° Na slici

je prikazano ¢is¢enje pelikana zalijepljenog uljem.

Slika 10. - Ci¥¢enje pelikana od ulja

izvor: https://www.shutterstock.com/image-photo/cleaning-oil-soaked-pelican-louisiana-779901370

Doslo je 1 do velikih gospodarskih i ekonomskih gubitaka medu kojima se isti¢e veliki
porast nezaposlenosti ribara u obliznjem podrucju. S godinama su se tek postupno otvarala

ribolovna mjesta. Fond za oporavak nastojao je priblizno nadoknaditi Stetu, ali je kompletna

4 Koljati¢, V., Ekoloski aspekti nautickog turizma, Pomorski fakultet u Rijeci, 2001., p.379.
4 Pallardy, R., Britannica, Deepwater Horizon oil spill, Environmental costs, 2010.
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ribarska industrija i godinama kasnije na udaru javnosti zbog nesigurne kvalitete morskih

proizvoda — ponajvise kamenica, rakova i ostale ribe.

5.1.1. Propisi SAD-a o oneciS¢enju mora i njegovoj zaStiti

Nakon pomorske nesrece, pokrenuti su opsezni napori za ¢iS¢enje 1 sanaciju Stete na

temelju navedenih konvencija izdanih od strane americke vlade.

Zakon o cistim vodama (engl. Clean Water Act, CWA) je propis koji regulira upravljanje

1 zaStitu vodnih resursa drzave, u cilju oCuvanja i poboljSanja kvalitete same vode.

Zakon o zagadenju naftom (engl. Oil Pollution Act, OPA) iz 1990.god je zakon

Sjedinjenih Americkih DrZava kojim se pripisuje nekoliko klju¢nih toc¢aka:

e (Odgovornost za izlijevanje nafte — OPA uspostavlja strogu odgovornost vlasnika
broda ili druge odgovorne strane za izlijevanje nafte. To znaci da je tvrtka BP
odgovorna za ¢is¢enje i naknadu Stete uzrokovane tim izlijevanjem.

e (Odgovornost i obaveze vlade — ukoliko odgovorna strana ne poduzme
odgovarajuc¢e mjere, vlada je obavezna reagirati i provesti ih sama.

e Osnivanje Nacionalnog fonda za c¢iS¢enje nafte (engl. Oil Spill Liability Trust
Fund) koji pokriva troSkove sanacije Stete.

e Obavezna odsteta 1 ograni¢enje odgovornosti uz obavezne limite koje odgovorna
strana mora platiti uz placanje prekoracenja naknada za Stetu samo ukoliko je

izlijevanje namjerno uzrokovano.

5.1.2. Medunarodni propisi o sprjeCavanju oneciS¢enja morskog okoliSa

SAD je drzava clanica Medunarodne pomorske organizacije (engl. International
Maritime Organization, IMO) te kao takva, obvezna je poStivati standarde 1 smjernice
uspostavljene od strane organizacije. lako je Clanica, drzava nije potpisnica velikog broja

konvencija ve¢ primjenjuje svoje pravo, pravo presedana.

IMO je agencija specijalizirana za promicanje sigurnog, ekoloSki prihvatljivog,
ucinkovitog i odrzivog pomorstva. Organizacija saziva medunarodne konferencije (sa sjedistem
u Londonu) koje zajednickom suradnjom donose odluke u obliku konvencija koje drzave

¢lanice ratificiraju i uvode u svoj zakonodavni sustav. Stoga zaklju¢ujemo da organizacija ima
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isklju¢ivo savjetodavnu ulogu te zakoni koje donosi nisu zakonski propisani i obavezni za
drzave clanice sve dok ih vlada te drzave ne prihvati. U nastavku su navedene najvaznije

konvencije u okviru sigurnosti plovidbe, donesene od strane IMO*:

Medunarodna konvencija o sigurnosti ljudskih Zivota na moru (SOLAS — International

Convention for the safety at sea)

Medunarodna konvencija o sprijecavanju onecis¢enja mora s brodova (MARPOL —

International Convention for the prevention of pollution from ships)

Obje konvencije su potpisane od strane Sjedinjenih Americkih Drzava.*’

5.1.3. Usporedba hrvatskog prava i prava SAD-a o zastiti morskog okoliSa

Postoje relevantni pravni izvori koji bi se primijenili za ovaj specifi¢ni slucaj da se
havarija dogodila na podru¢ju hrvatskih voda. U segmentu osiguranja odobalnih objekata bitna
je Rezolucija Europskog parlamenta o odgovornosti, naknadi Stete i financijskom jamstvu za
odobalne naftne i plinske djelatnosti ¥ kojom se definiraju odluke za sigurno obavljanje

djelatnosti, odgovornost te financijsko jamstvo za odobalne naftne platforme.

Potrebno je uskladiti interese medunarodne pomorske trgovine s odgovornoséu prema

morskom okoliSu. U tu su svrhu doneSene:

Medunarodna konvencija o gradanskoj odgovornosti za Stetu prouzrocenu onecis¢enjem
ulja (engl. Civil Liability Convention, CLC iz 1969.god). Tom je konvencijom uspostavljena
klauzalna (objektivna) odgovornost brodovlasnika prema kojem je usmjerena sva odgovornost
prema tre¢im osobama®’, s ograni¢enim slu¢ajevima oslobodenja od te odgovornosti. Takoder
je propisana obveza brodovlasnika da osigura svoju odgovornost te pravo oStecenika da
podnese izravan odStetni zahtjev protiv osiguratelja brodovlasnikove odgovornosti. Svrha
konvencije je osiguranje pravic¢ne i1 efikasne naknade osobama koje su pretrpile Stetu zbog

oneciS¢enja ulja odnosno nafte.

46 Podaci sa sluzbene stranice IMO-a

47 podatak dobiven analizom tablice: IMO, Status of Conventions, Ratifications by State

48 Europski parlament, Rezolucija Europskog parlamenta od 1. prosinca 2016. o odgovornosti, naknadi
Stete 1 financijskom jamstvu za odobalne naftne i plinske djelatnosti

49 Prema ¢1.684 Pomorskog zakonika, pojmom ,.tree osobe* navode se osobe koje nisu subjekti ugovora
0 pomorskom osiguranju
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Naknadno je osnovan posebni Protokol o dopunskom fondu za naknadu Stete prema

kojemu su uvoznici nafte u drzavama ¢lanicama duZzni upla¢ivati odredenu naknadu.

Navedene konvencije primjenjivale bi se u tom slucaju buduc¢i da je Republika Hrvatska
uz to $to je ¢lanica IMO-a i potpisnica istih konvencija — stranka je CLC i Fond konvencije
iz 1992.god te Protokola o dopunskom fondu iz 2003.god*°. Na taj je nacin je nastao pravi¢an

troslojni sustav nadoknadivanja Stete.

SAD je takoder ¢lanica IMO-a, medutim, drzava nije potpisnica navedenih konvencija’!,

a to znaci da formalno nije obvezna pridrzavati se njihovih odredbi.

50 Grdi¢, M., Konvencije o naknadi Stete zbog onecis¢enja mora s brodova, Sveuciliste u Zagrebu, Pravni
fakultet
51 podatak dobiven analizom tablice: IMO, Status of Conventions, Ratifications by State
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5 5.2. POSTUPAK UTVRDPIVANJA ODGOVORNOSTI ZA STETU I NAKNADA
STETE

U slucaju velikih ekoloskih katastrofa pokrece se sudski postupak. Havarija Deepwater
Horizon pokrenula je brojne pravne i regulatorne postupke kako bi se utvrdili odgovornost za
nastalu Stetu 1 odStetna potrazivanja. Sudska praksa moze varirati ovisno o nadleznom sudu 1
zakonodavstvu koje se primjenjuje. U ovom slucaju, sudski postupak vodio je sudac Carl
Barbiere.

U konacnici, razliciti faktori i akteri igrali su ulogu u havariji, a time i njenim
posljedicama. Iz tog razloga, ovaj slucaj se smatra jednim od najopseznijih sudskih postupaka.
Za glavnu odgovornu stranu utvrdena je tvrtka British Petroleum, ujedno i vlasnik platforme
Deepwater Horizon. Tvrtka je bila odgovorna za upravljanje platformom, sigurnost busenja i
provedbu propisa. Utvrdeni su njihovi propusti na podrucju nadzora, sigurnosnih standarda i
provedbi postupaka Sto je rezultiralo havarijom. Takoder su identificirane 1 druge strane koje
su imale dio odgovornosti za havariju >:

Transocean, tvrtka koja je iznajmila platformu British Petroleum-u, takoder je bila
ukljucena u busenje. Utvrdeno je da su postojali propusti u odrzavanju opreme i obuci same
posade.

Halliburton, tvrtka koja je pruzala usluge cementacije buSotine, takoder je bila dio
procesa busenja i odrzavanja. Utvrdeno je da su propusti s njihove strane, tj. postupci
cementiranja, doprinijeli havariji.

Nadalje, Minerals Management Service (MMS) odnosno americka regulatorna agencija
za sigurnost 1 okolis, takoder je imala propuste u nadzoru i provedbi propisa te nije
pravovremeno reagirala na katastrofu. Naposljetku je doslo do potpune reorganizacije i
razdvajanja agencije na dva zavoda u svrhu boljeg provodenja djelatnosti; na Zavod za
upravljanje energetskim djelatnostima oceana te na Zavod za sigurnost i provedbu zastite
okolisa.

Nakon provodenja brojnih sudenja, pregovora i sporazuma izmedu okrivljenih strana i
savezne vlade, predlozene su izmjene AmeriCkog Zakonodavstva, a u konacnici je British
Petroleum priznao krivnju. Osobno su se obratili javnosti objavljujuéi na svojoj sluzbenoj

stranici slijedece:

32 Kal¢i¢, A., Analiza havarije busace platforme Deepwater Horizon, Rudarsko-geoloski fakultet, 2011.,
p-9.
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., To underpin its commitments and liabilities arising from the Gulf of Mexico accident
and oil spill, BP temporarily suspended payment of its dividend and announced a major
divestment programme.

BP also created a new safety division with sweeping powers to oversee and audit its
operations around the world. Making BP a safer, more risk-aware business was the first
priority in the 10-point plan that Bob Dudley announced in 2011, designed to deliver stability
and restore trust and value during the following three years.” >3

U prilogu 2 nalaze se sluzbena izvjeséa U.S. Department of Justice®* iz studenog 2012.g.
- sazetak Dekreta o pristanku (engl. Consent decree) kojim British Petroleum priznaje krivnju
za 14 kaznenih prijava. Savezni sud New Orleans-a u veljaci 2016.god odobrio je povijesnu
nagodbu u iznosu od 18.7 milijardi americkih dolara kojom su rijeSeni svi sporovi British
Petroleuma sa saveznom vladom i Gulf drzavama.
Dekret o pristanku sastoji se od tri komponente, redom navode¢i podatke koji se spominju u
dokumentu. >

1. Payment Terms — Uvjeti placanja odredenih odredbi podijeljeni u 6 razli¢itih odjeljaka.
e $5.5 milijardi uz kamate prema Zakonu o cistoj vodi (engl. Clean Water Act)

e $8.1 milijardi za obnovu osteéenih prirodnih resursa na podru¢ju Meksi¢kog

zaljeva, ukljucujuéi $1 milijardu namijenjenu za prethodne projekte obnove
e dodatnih $700 milijuna naknade §tete prirodnim resursima
e $600 milijuna za druga potrazivanja, ukljucujuci False Claims Act
e $4.9 milijardi za odstetne zahtjeve Gulf drzava
e $1 milijarda lokalnim vlastima koje su podnijele takve zahtjeve
2. Injuctive Relief — Popis sudskih zabrana
3. Compliance Assurance

Dekret o pristanku sadrZi odredene odredbe 1 uvjete kako bi se osigurali da ¢e ih se British
Petroleum pridrzavati odnosno da ¢e izvrSiti sve $to mu je namijenjeno. BP se obvezao na
jamstvo da ¢e izvr$iti sve isplate, ubrzati taj proces postujuci rokove te da nece primiti porezni
odbitak ili kapitalizirati u inventar bilo koji dio procijenjene gradanske kazne. Obnoviti ¢e

gospodarstvo Gulf drzava 10-godis$njim planom obnove, te ¢e poduzeti mjere kako bi poboljsao

53 Sluzbena stranica BP, The new millennium — 2000-2012, BP’s response of Deepwater Horizon
>4 Department of Justice, Proposed Consent Decrees, Documents, Summary
55 Tbidem

25



svoje sigurnosne standarde i odrzivost poslovanja. Tvrtka takoder podlijeze regulatornim

propisima za minimiziranje rizika. *°

56 Koristenje vlastitih zaklju¢aka na temelju analize: Department of Justice, Proposed Consent Decrees,
Documents, Summary
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6. ZAKLJUCAK

Predmet 1 problem istrazivanja ocituju se pri analizi pomorske nesre¢e Deepwater
Horizon koja je postala simbol neuspjeha u sigurnosti odobalnih objekata te opcéenito naftne
industrije. Nesreca je nastala kao rezultat kombinacije propusta, losih mjera sigurnosti i krSenja
propisa od strane razliCitih subjekata. Identificirane su greSke u upravljanju, sigurnosnim

standardima, nadzoru i1 provedbi postupaka.

Takvim se incidentima narusavaju financije, reputacija tvrtke te sama buducnost
poslovanja koja je imala dugotrajne posljedice. Potaknuta je rasprava o potrebi poboljSanja
sigurnosnih standarda buSenja nafte, zastiti okoliSa i regulativama za naftnu industriju ne samo

Sjedinjenih Americkih DrZzava ve¢ diljem svijeta.

Kao rezultat istrazivanja, doslo je do postrozavanja zakonske regulative, pojaCane
inspekcije na platformama te do povecanja cijena pomorskog osiguranja za platforme smjestene

na podruc¢ju Meksickog zaljeva u svrhu smanjenja rizika od nastajanja pomorskih nesreca.
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KAZALO KRATICA

BOP Blowout preventer - protuerupcijski uredaj

BP British Petroleum

CLC Civil Liability Convention - Medunarodna konvencija o gradanskoj odgovornosti
za Stetu prouzrocenu oneciS¢enjem ulja

CWA Clean Water Act - Zakon o ¢istim vodama

FUND Fund Convention - Medunarodna konvencija o osnivanju medunarodnih fondova
za naknadu Stete od onecis¢enja uljem

GCCEF Gulf Coast Claims Facility - privatni zakladni fond

IMO International Maritime Organisation - Medunarodna pomorska organizacija

MARPOL International Convention for the prevention of pollution from ships

MMS Minerals Management Service

MODU Mobile Offshore Drilling Units - kodeks

OPA Oil Pollution Act

SOLAS International Convention for the safety at sea
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PRILOG 2

.S, Department of Justice

FEDERAL AND STATE ACTION ON THE TRAGEDY AT THE DEEPWATER
HORIZON/MACONDO WELL:
* CONSENT DECREE WITH BP TO COLLECT CIVIL PENALTY AND
NATURAL RESOURCE DAMAGES

* PROGAMMATIC DAMAGES ASSESSMENT AND RESTORATION PLAN
FOR GULF OF MEXICO REGION.

CONSENT DECREE

Overview. The federal-state Consent Decree with BP Exploration & Production
Inc. (BP) consists of about 100 paragraphs and 11 appendices. The Consent Decree
details what BF must do to resolve the complaints filed against it by the federal
government, and the five Gulf States, for the company’s role in the Deepwater
Horizon/Macondo Well tragedy. The Consent Decree will be lodged with the US.
District Court in New Orleans, and public comment will be sought for 60 days. The
federal government and the states will then consider the public comment and
determine whether to seek court approval of the Consent Decree (Paragraphs 80 - 83).
BP consents to entry of the Consent Decree without further notice (Paragraph 83).

The Consent Decree has three major components:

1. Payment Terms. BP must pay the federal and state governments the following sums,
under schedules set forth in the Decree:

& $5.5 billion, plus interest, as a civil penalty under the Clean Water Act; this
penalty is subject to the RESTORE Act, which allocates 80% of the penalty for
environmental restoration and economic development projects in the five
Gulf States; this sum also resolves penalty claims related to incidents-of-
noncompliance that DOI's Bureau of Safety and Environmental Enforcement
issued to BP concerning the Macondo Well (Paragraphs 10-14);

+ $8.1 billion in natural resource damages, including 51 billion previously
committed for early restoration projects; the designated federal and state
trustee agencies will use these funds to restore injured natural resources in
the Gulf of Mexico region (Paragraphs 15-17 and 19);
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* Up to an additional 5700 million in natural resource damages for unknown
comdditions and adaptive management (Paragraph 21); and
« 3600 million to furfher reimburse the governmments for assessment and
remowal costs, and to pay for lost rovalties and resolve a False Claims At
imvestigation (Paragraphs 22-24).
Mote: I addition to the federal-state Consent Deaee with EF, in separate agreements
the company is alse resolving economic damages caims of state and local governments:
« 349 hillion in total to the five Gulf States; and
# Uptob ] billion tolocal govermnments that presented such claims.

2, Injunctive Relief,

The Conzent Decree, at paragraph 34, summarizes the commitments to process
safety, corporate ethics, and other operational improvements that BF made n resolving
loth the criminal charges it faced for the Desrapater HerizowMacondo Well disaster and
the specter of disbarment and suspension from further commerdal dealings with the
federal government. The details of those commitments are in Appendices 4, 5, and & of
the Consent Decree. BF also acknowledges compliance with those requirements and
their continuing vitality under the plea agreement and EPA adminisirative agreement
that created them (Paragraphs 35-36).

Appendix 11 spedfies mformation that BP will post on a publichy-available welb
site, thereby allowing everyone greater insight into BF's performance under the plea
agreement and EPA adminisirative agreement (Paragraph 38).

3. Compliance Assurance.

The Conzent Decree contains a number of terms to assure BF's compliance with
fhe Decres and to resclve future contingendes.

Guaranity. Alfhough the Consent Decres is with BP Exploration & Production
Co., the company that owned and operated the Macondo Well, BF's MNorth American
and UK parent companies — BP Corporation North America Inc. and BP plc,
respectively — are also signing the Consent Decree and are providing guaranties that all
payments will be made (Paragraph 32 and Appendices § and 9).

Acceleration of Payments. Should BP pl.c. file for bankrupicy, become insolvent,
or go through a change of ownership, the Consent Decree’s acceleration dause allows
the governments to require BP to make all payments under the Consent Decree
immediately (Paragraphs 30 and 31).

Stipulated Penalties. If BF fails to meet the deadline for any payment or to
comply with the mjunctive relief portions of the Consent Decres, stipulated penalties

(]

36



against BP are available to the governments, as a supplemental sanction (Paragraphs 42-
45).

Dispute Besolution. Should BP dispute any issue concerning the Consent Decres,
its dispute resolution provisions place on BF the burden of proof in almost all instances
(Paragraphs 52-59).

Acknowledsine Federal Tax Law. BF may not take a tax deduction, or capitalize
mto inventory or basis, any portion of the assessed dvil penalty (Paragraph 14).

NATURAL RESOURCE DAMAGES PAID UNDER CONSENT DECREE WILL
FUND FEDEBRAL-STATE FLAN FOR RESTORATION IN THE GLULF

Damage Pavments for Restorabon The amount of natural resource damages that
EP muist pay is set forth in Consent Decree Paragraphs 15, 17, and 21. Those payments
total 58.5 billion, as presently scheduled.

Damages Assessment and Bestoration Plan, At the same time the Consent
Deecree is available to the public for review and comment, the Trustee Councl
{compesed of four federal agendes and designated trustees from each of the five Gulf
States) will make available for public review:

+ A 1,000-plus-page proposal, comprised of a draft natural resource damages
assessment and restoration plam and a draft envirenmental impact statermnent;
those documents describe (1) the injuries to natural resources and lost natural
resource services caused by the oil spill; and (2) the types of restoration projects
contemplated and the amounts available for restoration in “resteration areas"”
(described below) across the Gulf Region; and

+ A collection of key documents (thousands of them) considered by fhe Trustee
Council in developing the damages assessment and restoration plan - referred to
as the Administrative Fecord.

Eestoration Categories and Areas. The proposed restoration plan expands upon
Appendix 2 to the Consent Decree, which prowides a broad description of where and
how the natural rescurce damages payments will be allocated te various restoration
categories and geographic areas. The restoration areas include each of the Gulf States;
the Five-State Gulf Fegion as a wheole; the Open Ocean of the Gulf of Mexico; and

Unknown Conditions and Adaptive Management.

Bublic Meetines. During the period for written public comments om the draft
restoration plan, the federal and state frustees plan to hold public meetings at locations
m each Gulf State and m Washingion, D.C. The meetings will allow the public to leam
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more about the natural resource restoration planming process and provide further
opportunity for public mput.

Consideration of Comment and Final Plan After these meetings and the dose of
fhe public comment period, the Trustee Council will consider the input received and is
expected to adopt a final damages assessment and restoration plan. That final plan will
frame all restoration work for nahural resources in the Gulf regien funded by natural
resource damages payments made by BP under the federal-state Consent Decres.
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