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SA¼ETAK 

 !ÎÁÌÉÚÉÒÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ĿÉÖÏÔÁ ÕÒÂÁÎÉÈ ÓÒÅÄÉÎÁ Õ ËÏÎÔÅËÓÔÕ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁ 

ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÉÍÁ ÊÅ ÕÎÉÖÅÒÚÁÌÎÉ É ÖÉĤÅÓÌÏÊÎÉ ÐÒÏÂÌÅÍȢ IÅÓÔ ÊÅ ÓÌÕéÁÊ ÄÁ ÊÁÖÎÉ 

prometni sustavi ili njihovi dijelovi nisu optimalno ÉÓËÏÒÉĤÔÅÎÉȢ 5 ÖÒÉÊÅÍÅ ÖÒĤÎÉÈ 

ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁ ÇÕĿÖÅ ÓÍÁÎÊÕÊÕ ËÏÍÆÏÒ ÄÏË ÐÒÁÚÎÅ ÖÏĿÎÊÅ éÉÎÅ ÍÎÏÇÅ ÕÓÌÕÇÅ ÆÉÎÁÎÃÉÊÓËÉ 

ÎÅÉÓÐÌÁÔÉÖÉÍÁȢ 0ÒÏÍÅÔ ÇÅÎÅÒÉÒÁ ÇÕÂÉÔÁË ÊÁÖÎÉÈ ÐÒÏÓÔÏÒÁ ÊÅÒ ÒÁÓÔ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅ 

ÓÍÁÎÊÕÊÅ ÓÏÃÉÊÁÌÎÕ ÁËÔÉÖÎÏÓÔ É ÐÒÏÈÏÄÎÏÓÔ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÍÒÅĿÅȢ )ÓÔÏ ÔÁËÏȟ ÚÁÇÁíÅÎÊÅ É ÂÕËÁ 

ÉÍÁÊÕ ÏÚÂÉÌÊÁÎ ÕÔÊÅÃÁÊ ÎÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÕ ÚÄÒÁÖÌÊÁ É ĿÉÖÌÊÅÎÊÁ ÕÚ ÁÐÏÓÔÒÏÆÉÒÁÎÕ ÐÏÌÉÔÉéËÕ É 

medijsku kampanju. S ciljem smanjenja cijene prijevoza putnika i optimizacije 

prometno ɀ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÈ ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ ÔÅÎÄÅÎÃÉÊÁ ÊÅ ÁËÔÉÖÉÒÁÎÊÅ ÁÌÔÅÒÎÁtivnih modaliteta 

ÊÁÖÎÉÈ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÓÅÒÖÉÓÁȢ 'ÒÁÄ 2ÉÊÅËÁ Ó ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÉÍ ÐÒÉÇÒÁÄÓËÉÍ ÎÁÓÅÌÊÉÍÁ ÐÒÉÍÊÅÒ ÊÅ 

ÐÒÅÚÁÇÕĤÅÎÅ ÕÒÂÁÎÅ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ Ó ÇÏÔÏÖÏ ÐÅÒÍÁÎÅÎÔÎÉÍ ÖÒĤÎÉÍ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅÍȢ Odabir 

oblika javnoga gradskog prijevoza temeljno je pitanje u planiranju dogradnje 

ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÉÌÉ ÉÚÇÒÁÄÎÊÅ ÎÏÖÏÇ ÏÂÌÉËÁ ÓÕÓÔÁÖÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 0ÒÉÊÅÖÏÚÎÉ 

ÍÏÄÕÓÉ ÎÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎÉÒÁÊÕ ÓÁÍÏ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅȟ ÏÐÅÒÁÃÉÊÓËÅ É ÍÒÅĿÎÅ ÚÎÁéÁÊËÅ ÓÕÓÔÁÖÁȢ Oni 

ÐÒÏÆÉÌÉÒÁÊÕ ÕÌÏÇÕ ËÏÊÕ ÓÕÓÔÁÖ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÉÍÁ ÉÌÉ çÅ ÉÍÁÔÉ Õ ĿÉÖÏÔÕ ÇÒÁÄa, 

ÇÏÓÐÏÄÁÒÓËÉÍ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉÍÁȟ ËÕÌÔÕÒÏÌÏĤËÉÍȟ ÓÏÃÉÏÌÏĤËÉÍȟ ÅËÏÌÏĤËÉÍ É ÄÒÕÇÉÍ 

paradigmama. 0ÏÓÔÏÊÅçÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÅĤËÏçÅ Õ ÕĿÅÍ ÇÒÁÄÓËÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÐÒÏÉÚÌÁÚÅ ÉÚ 

ÎÅÐÒÉÍÊÅÒÅÎÏÇ ÏÄÎÏÓÁ ÉÚÍÅíÕ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÃÁ É ËÏÌÉéÉÎÅ ÐÒÏÍÅÔÁ 

(individualnog i javnog). 0ÏÓÔÏÊÅçÉ autobusni prijevozni modalitet rezultat je 

ÐÒÅÔÈÏÄÎÏÇȟ ÖÉĤÅÇÏÄÉĤÎÊÅÇ ÏÐÒÅÄÊÅÌÊÅÎÊÁ ÉÁËÏ ÓÖÊÅÔÓËÉ É ÅÕÒÏÐÓËÉ ÔÒÅÎÄÏÖÉ ÕËÁÚÕÊÕ ÎÁ 

potrÅÂÕ ÚÁ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÍ ÉÎÏÖÁÃÉÊÁÍÁȢ ¼ÅÌÊÅÚÎÉÃÁ Õ ÒÉÊÅéËÏÍ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ éÖÏÒÕ ÊÏĤ ÎÉÊÅ 

ÕËÌÊÕéÅÎÁ Õ ÇÒÁÄÓËÉ É ÐÒÉÇÒÁÄÓËÉ ÐÕÔÎÉéËÉ ÐÒÏÍÅÔ 2ÉÊÅËÅȢ ¼ÅÌÊÅÚÎÉéËÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ Õ 

funkciji alternativnog modaliteta javnog prijevoza grada Rijeke ima perspektivno 

ÚÎÁéÅÎÊÅȢ .ÊÅÇÏÖÅ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅ ÎÅÄÏÓÔÁÔËÅ ÔÒÅÂÁ ÔÅÍÅÌÊÉÔÏ ÐÒÏÁÎÁÌÉÚÉÒÁÔÉ É 

ÄÉÍÅÎÚÉÏÎÉÒÁÔÉ ÒÅÁÌÎÅ ÐÏÔÒÅÂÅ ÐÒÅÍÁ ÂÕÄÕçÉÍ ÚÁÈÔÊevima korisnika. +ÏÄ ÕÖÏíÅÎÊÁ 

ÎÏÖÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÔÒÅÂÁ ÐÏĤÔÉÖÁÔÉ ÎÁéÅÌÏ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ ÔÊȢ ÕÖÁĿÁÖÁÔÉ ÏÓÎÏÖÎÅ ÌÏÇÉÓÔÉéËÅ  É 

ÅËÏÎÏÍÓËÅ ÐÒÅÄÎÏÓÔÉ ÓÖÁËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÅÎÔÉÔÅÔÁ ɉÎÐÒȢ ÒÅÌÁÔÉÖÎÏ ÖÅçÁ ÂÒÚÉÎÁ ÖÌÁËÁ É 

ÖÅçÁ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔ ÉÚÍÅíÕ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ É ÓÔÏÇÁ ÖÅçÁ ÐÒÅÄÎÏÓÔ Õ prigradskome prijevozu 

ÐÕÔÎÉËÁ Õ ÕÓÐÏÒÅÄÂÉ Ó ÁÕÔÏÂÕÓÏÍɊȢ 0ÏÓÔÉÚÁÎÊÅ ÖÉĤÅÇ ÓÔÕÐÎÊÁ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÍÁÓÏÖÎÏÇ 

ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÍÏĿÅ ÐÏÔÁËÎÕÔÉ ÉÚÇÒÁÄÎÊÁ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÎÉÈ ÔÅÒÍinala (autobus ɀ vlak ɀ

automobil). 2ÁÚÌÉéÉÔÉ ÊÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÓÕÓÔÁÖÉ ÎÁ ÔÁÊ ÂÉ ÎÁéÉÎ ÂÉÌÉ ÄÏÓÔÕÐÎÉÊÉ É ÐÒÉÖÌÁéÎÉÊÉ 

ĤÉÒÅÍ ËÒÕÇÕ ÐÏÔÅÎÃÉÊÁÌÎÉÈ ËÏÒÉÓÎÉËÁ ËÁÏ ĤÔÏ ÊÅ ÔÏ ÒÁÚÖÉÄÎÏ Õ ÓÖÉÍ ÒÁÚÖÉÊÅÎÉÍ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ 

É ÄÒĿÁÖÁÍÁȢ /ÓÉÍ ÇÒÁÄÓËÅ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅȟ ËÁÏ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÎÅ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

ÐÕÔÎÉËÁ ÔÒÅÂÁ ÕËÌÊÕéÉÔÉ ÕÓÐÉÎÊÁéÕȟ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ É ÐÏÍÏÒÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚȢ 0ÒÅÄÌÁĿÅ 

ÓÅ ÁÌÇÏÒÉÔÁÍȾÍÏÄÅÌ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÓÖÉÈ ÏÂÌÉËÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÕÔÎÉéËÏÇ ÓÅÒÖÉÓÁ s jedinstvenom 

organizacijom, objedinjenom naplatom, integriranim voznim redom i sve to 

ukomponirano u jedinstveni informacijski sustav. Integracija javnog prijevoza putnika 

u prvom koraku predmnijeva osnivanje regionalne prometne uprave. Financijsku 
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potporu alimentiraju jedinice lokalne i regionalne samouprave, a cijeli projekt se vodi 

od strane glavnog nositelja cjelovite prijevozne usluge svojevrsnog ȵÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ 

ÓÁÖÅÚÁȰȢ "ÕÄÕçÉ jedinstveni prometni centar u konstelaciji kombinacije svih modaliteta 

ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÓÒÅÄÉĤÎÊÅ ÍÊÅÓÔÏ ÉÎÔÅÇÒÉÒÁÎÏÇ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ËÒÏÚ ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÕ 

ÒÁÄÁ ÌÉÎÉÊÁȟ ÖÏÚÉÌÁ É ÖÏÚÁéÁȢ 5 ËÏÎÁéÎÉÃÉ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÉ ÊÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÔÒÅÂÁ ÒÅÚÕÌtirati 

ÐÏÖÅçÁÎÊÅÍ ÁÔÒÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÔÅ ÂÉÔÉ u ÐÏÔÐÕÎÏÓÔÉ ÕÓËÌÁíÅÎ s prijevoznim potrebama, 

ÕËÌÊÕéÕÊÕçÉ ÐÒÏÄÁÊÕȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ É ËÏÎÔÉÎÕÉÒÁÎÏ ÐÏÄÉÚÁÎÊÅ ÒÁÚÉÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ Revidirani 

koncept novog organizacijskog modela gradskih tvrtki predmnijeva interakciju 

komunalnih i ÔÒÇÏÖÁéËÉÈ ÄÒÕĤÔÁÖÁ ËÏÊÁ ÕÔÊÅéÅ ÎÁ ÇÒÁÄÓËÕ ÐÏÌÉÔÉËÕ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÃÉÊÅ ÓÖÉÈ 

ÊÁÖÎÉÈ ÓÅÒÖÉÓÁ Õ ÓÌÕĿÂÉ ËÏÒÉÓÎÉËÁȢ Ekonomska opravdanost ovog projekta glede 

ÍÏĿÅÂÉÔÎÏ ÎÅÄovoljnog obujma transportnog suÐÓÔÒÁÔÁ ÍÏĿÅ ÓÅ ËÏÍÐÅÎÚÉÒÁÔÉ 

sredstvima EU fondova na tragu promicanja tzv. urbane mobilnosti. 

+ÌÊÕéÎÅ ÒÉÊÅéÉȡ 

javni prijevoz putnika, ÕÒÂÁÎÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁȟ ÇÒÁÄÓËÁ ĿÅÌjeznica, prijevozni 

podsustavi, ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÎÉ ÐÕÔÎÉéËÉ ÔÅÒÍÉÎÁÌÉȟ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÕÐÒÁÖÌÊÁéËÉ ÃÅÎÔÁÒȟ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÉ 

informacijski sustav, regionalna prometna uprava, integralna kvaliteta javnog 

prijevoza. 
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SUMMARY 

Analysing the quality of life in urban environment in the context of providing 

traffic capacities, presents a universal and a multi layered problem. It is often the case 

that the public transport systems or parts thereof are not used optimally. During peak 

loads, crowds decrease comfort, while empty rides make many services financially 

unprofitable. Traffic generates loss of public areas, since the increase of the traffic 

demand decreases social activity and obstructs traffic networks. Moreover, pollution 

and noise have a serious impact on the quality of life and health, with pronounced 

political and media campaign. With the goal of reducing the price of passenger 

transport, and optimizing traffic and technological parameters, there is a tendency to 

activate alternate modalities of public passenger services. The Town of Rijeka, with 

gravitating settlements in the suburbs, is an example of overpopulated urban structure 

with almost permanent peak load. A selection of the form of a public urban transport 

is a basic issue in planning the extension to the existing urban public transport, or the 

construction of a new form thereof. Forms of transport not only determine 

technological, operational and networkɀlike properties of the system, they also profile 

the role that the public transport system has or will have in the life of a town, its 

economic activities, as well as cultural, sociological, ecological and other paradigms. 

The existing traffic difficulties in the inner town area arise from the inappropriate ratio 

between the capacities of the existing roads, and the amount of traffic (both individual 

and public). The existing bus transport modality is the result of the selection made 

years ago, although the world and European trends point out to the need for 

technological innovations. Railway in the transportation knot in Rijeka has not yet been 

included into the urban and suburban passenger transport. A railway subsystem has 

perspective in the function of an alternative modality of urban public transport in 

Rijeka. Its technological flaws must be analysed in detail and it must be dimensioned 

in accordance with realistic needs of future passenger demands. When introducing 

new lines, the efficiency principle must be adhered to, i.e. the basic logistic and 

economic advantages of each traffic entity (e.g. relatively greater speed of the train and 

greater distance between stops, and, therefore, greater advantage in suburban 

transport of passengers when compared to buses). Achieving a higher level of using 

mass public transport may encourage the construction of inter-modal terminals (bus ɀ 

train  ɀ car). Different public transportation systems would in that manner be more 

accessible and attractive to a wider range of potential users, as is the case in all 

developed towns and countries. Apart from the urban railway, alternative public 

transport modalities should be included as well: funicular, bicycle subsystem and 

maritime transport. The algorithm/model of integration of all forms of public 

passenger service is suggested, with a unique organisation, unified charge, integrated 

timetable, all included into a unique information system. Integration of the public 

passenger transport in the first step implies founding by regional transport 

administration. The financial support is provided by local and regional self-
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government units, and the entire project is lead by the main developer of the integral 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÉÏÎ ÓÅÒÖÉÃÅ ÁÓ Á ËÉÎÄ ÏÆ ȵÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÌÉÁÎÃÅȰȢ 4ÈÅ ÆÕÔÕÒÅ ÕÎÉÑÕÅ 

transportation centre in constellation of combining all modalities represents the 

central point of an integrated public passenger transport through optimisation in 

operation of the lines, drivers and vehicles. Finally, the integral public transport should 

result in increased attractiveness, completely in compliance with transportation needs, 

including the sales, management and continuous increase of the service level. The 

revised concept of the new organisation model of urban companies implies interaction 

of public utility companies and commercial companies, influencing the urban policy of 

transforming all public services serving the users. Economic justification of this project 

concerning possibly insufficient scope of transport substrate may be compensated by 

EU funds, for promotion of the soɀcalled urban mobility. 

Key words:  

Public Passenger Transport, Urban Infrastructure, Urban Railway, Transportation 

Subsystems, Inter ɀ Modal Passenger Terminals, Traffic Control Centre, Unique 

Information System, Regional Transport Administration, Integral Quality of Public 

Transport. 
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1. UVOD 

ρȢρȢ 0ÒÅÄÍÅÔ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ 

Javni prijevoz putnika, kao bitan i neodvojivi segment cjelovitog prometnog sustava 

ÖÒÌÏ ÊÅ ÄÉÎÁÍÉéÎÁ ÇÏÓÐÏÄÁÒÓËÁ ÁËÔÉÖÎÏÓÔȢ 0ÒÉÍÁÒÎÁ ÍÕ ÊÅ ÚÎÁéÁÊËÁ ÎÁÚÏéÎÏÓÔ ȵĿÉÖÏÇȰ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÓÕÐÓÔÒÁÔÁȟ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÎÉÈ É ÅÍÏÔÉÖÎÉÈ ÂÉçÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÌÊÕÄÉ Õ ÖÏÚÉÌÉÍÁ ÚÁ ÖÒÉÊÅÍÅ 

odvijanja javnog pÒÉÊÅÖÏÚÁȢ $ÁËÌÅȟ ÏÓÉÍ ÏÄÒÅíÅÎÏÇ ÓÅÎÚÉÂÉÌÉÔÅÔÁȟ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁ ÔÁËÖÏÇ ÐÒÏÃÅÓÁ 

ÚÂÏÇ ÚÎÁéÅÎÊÁ ÔÅ ÄÊÅÌÁÔÎÏÓÔÉ ÚÁ ĤÉÒÕ ÄÒÕĤÔÖÅÎÕ ÚÁÊÅÄÎÉÃÕȟ ÚÁÈÔÉÊÅÖÁ ÄÁ ÓÅ ÐÏÓÅÂÎÁ ÐÏÚÏÒÎÏÓÔ 

mora posvetiti slojevitoj i selektivnoj problematici maksimalne kvalitete. Samo na taj naéÉÎ 

ÉÓÔÉ ÍÏĿÅ ÐÏÓÔÁÔÉ É ÏÓÔÁÔÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔÎÁ ÐÒÏÔÕÔÅĿÁ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÎÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ËÏÊÉ ÓÖÅ ÖÉĤÅ ÊÁéÁ É 

ÚÁÕÚÉÍÁ ÖÏÄÅçÕ ÐÏÚÉÃÉÊÕ ÎÁ ÓÔÒÁÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÐÏÎÕÄÅȢ 0ÏÓÅÂÎÏ ÊÅ ÔÏ ÉÚÒÁĿÅÎÏ Õ ÃÅÓÔÏÖÎÏÍ 

prometu, ËÁÏ ÎÁÊÒÁĤÉÒÅÎÉÊÏÊ É ÎÁÊÍÁÓÏÖÎÉjoj prometnoj grani s neprijepornom sintagmom 

ȵÏÄ ÖÒÁÔÁ ÄÏ ÖÒÁÔÁȰȢ *ÁÖÎÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÁ ÐÏÄÕÚÅçÁȟ Á ÐÏÓÅÂÉÃÅ ÎÊÉÈÏÖ ÍÅÎÁÄĿÍÅÎÔȟ ÍÏÒÁÊÕ 

ÐÏÓÔÁÔÉ ÓÖÊÅÓÎÉ éÉÎÊÅÎÉÃÅ ÄÁ ÓÌÉÊÅÄÉ ȵÂÏÒÂÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍȰ ÎÁ ÓÖÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÍ ÔÒĿÉĤÔÉÍÁȟ Á 

poglavito u urbanim aglomeracijama. Praksa u Republici Hrvatskoj pokazuje da cestovni 

ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ É ÃÅÓÔÏÖÎÉ ÐÒÏÍÅÔ ÏÐçÅÎÉÔÏȟ ÎÁÄÁÌÊÅ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁÊÕ ÏÓÎÏÖÎÉ ÏÂÌÉË 

zadovoljenja prijevoznih pÏÔÒÅÂÁ ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔÖÁ Õ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁȟ u odnosu na ostale prometne 

ÇÒÁÎÅȢ 3Á ĤÉÒÅÎÊÅÍ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÐÏÄÒÕéÊÁȟ ÐÏÖÅçÁÌÁ ÓÅ É ÖÅÌÉéÉÎÁ ÐÕÔÎÉéËÉh tokova koje je mogla 

ÚÁÄÏÖÏÌÊÉÔÉ ÓÁÍÏ ÏÄÒÅíÅÎÁ ÖÒÓÔÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÓÒÅÄÓÔÁÖÁȢ /ÄÁÂÉÒ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÁȟ ĤÔÏ 

ÊÅ ÄÏËÁÚÁÎÏ ÄÕÇÏÇÏÄÉĤÎÊÉÍ ÐÒÁçÅÎÊÅÍ ÔÉÊÅËÁ ÅËÓÐÌÏÁÔÁÃÉÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÓÒÅÄÓÔÁÖÁȟ ÏÄÒÅíÕÊÕ 

ÎÊÉÈÏÖÉ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ É ÅËÏÎÏÍÓËÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÇÒÁÎÉéÎÅ ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉȢ %ËÓÐÁÎÚÉÊÁ 

ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÚÁÈÔÊÅÖÁ, Á ÓÁÍÉÍ ÔÉÍÅ É ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÔÏËÏÖÁ ÉÚÎÁÄ ÇÒÁÎÉéÎÉÈ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁȟ ima za 

ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÕ ÕÖÏíÅÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÓÕÓÔÁÖÁ ÁÔÒÁËÔÉÖÎÉÊÉÈ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÓÉ É ÖÅçÅÇ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁȢ 

0ÒÏÍÊÅÎÅ É ÎÁÄÏÐÕÎÅ Õ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÍ ÓÕÓÔÁÖÕ ÒÅzultat su sveobuhvatnih 

ÒÁÚÍÁÔÒÁÎÊÁ ÐÒÅÄÎÏÓÔÉȟ ÍÁÎÁ É ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉ ÇÒÁÄÏÖÁ ÎÁ ËÏÊÅ ÓÅ ÔÏ ÏÄÎÏÓÉ Ó ÐÒÉÊÅÄÌÏÇÏÍ É Ó 

ÐÒÏÊÅËÃÉÊÏÍ ËÁËÏ çÅ ÓÅ ÔÏ ÏÄÒÁÚÉÔÉ Õ ÂÕÄÕçÎÏÓÔÉȢ -ÏĿÅÂÉÔÎÉ ÐÒÉÊÅÄÌÏÇ ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ 

ÒÁÚÖÏÊÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ É ÕÎÁÐÒÅíÅÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏzne usluge koji çÅ ÉÍÁÔÉ ÄÒÕĤÔÖÅÎÏɀ

ÅËÏÎÏÍÓËÉ ËÁÒÁËÔÅÒ É ÚÎÁéÅÎÊÅ ÊÅÒ Ï organizaciji i kvaliteti redefiniranog javnog prijevoza u 

gradovima ovisi ÄÒÕĤÔÖÅÎÉ ÓÔÁÎÄÁÒÄ ÎÊÅÇÏÖÉÈ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁȢ 

)ÎÔÅÎÚÉÖÉÒÁÎÊÅÍ É ÐÒÏĤÉÒÅÎÊÅÍ ÍÒÅĿÅ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÔÏËÏÖÁȟ ÖÅÌÉËÉ ÇÒÁÄÏÖÉȟ Á osobito 

gradovi ɀ ÍÅÔÒÏÐÏÌÅ Õ %ÕÒÏÐÉ É ÓÖÉÊÅÔÕȟ ÓÕÓÒÅçÕ ÓÅ Ó ÇÏÔÏÖÏ ÉÄÅÎÔÉéÎÉÍ ÐÒÏÂÌÅÍÉÍÁȢ 3ÐÏÚÎÁÊÁ 

ËÏÊÁ ÊÅ ÚÁÊÅÄÎÉéËÁ Õ ÔÏÊ ÐÒÏÃÊÅÎÉ ÊÅ ÄÁ ÓÅ ÓÖÅ ÂÒÏÊÎÉÊÉ É ÓÌÏĿÅÎÉÊÉ ÚÁÈÔÊÅÖÉ ÏÄ ÓÔÒÁÎÅ ËÏÒÉÓÎÉËÁ 

ÍÏÇÕ ÎÁÊÕÓÐÊÅĤÎÉÊÅ ÒÊÅĤÁÖÁÔÉ ÕÓÐÏÓÔÁÖÌÊÁÎÊÅÍ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏÇ Óustava javnoga gradskog 

prijevoza. 

3ÈÏÄÎÏ ÔÏÍÅȟ ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÁ ÊÅ ÇÌÁÖÎÁ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÁ ÈÉÐÏÔÅÚÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÐÒÅÍÁ ËÏÊÏÊ ÊÅ 

ÒÅÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁ ËÏÍÕÎÁÌÎÏÇ ÄÒÕĤÔÖÁ Õ ÊÁÖÎÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÐÏÄÒÅíÅÎÁ ÉÚÒÁÄÉ ÎÏÖÉÈ 

modela ÔÅ ÎÊÉÈÏÖÏÊ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÃÉÊÉ ÐÒÉÍÊÅÎÏÍ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉÈ ÁÌÇÏÒÉÔÁÍÁȢ -ÏÇÕçÅ ÓÕÓÔÁÖÎÅ 
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ÐÒÏÍÊÅÎÅ ÔÒÅÂÁ ÄÏÎÉÊÅÔÉ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÒÅÚÕÌÔÁÔÁ ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÉÈ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ É ÓÐÏÚÎÁÊÁ Ï ÍÏÇÕçÏÊ 

ÐÏÓÌÏÖÎÏÊ ÉÚÖÒÓÎÏÓÔÉȟ éÉÊÁ ÊÅ ÐÁÒÁÄÉÇÍÁ ȵÔÏÔÁÌÎÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅȰ ÕÖÊÅÔ conditio sine qua non. Na tom 

ÔÒÁÇÕ ÓÕ ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÅ É ÐÏÍÏçÎÅ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÅ ÈÉÐÏÔÅÚÅ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁȟ ÎÁ ÎÁéÉÎ ÄÁ ÊÅȡ 

ÁɊ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÄÅÆÉÎÉÒÁÔÉ ÐÒÅÄÕÖÊÅÔÅ ËÏÊÉ ÓÅ ÍÏÒÁÊÕ ÏÓÔÖÁÒÉÔÉ ÎÁ ÒÁÚÉÎÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÏÄÕÚÅçÁ 

ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ ÄÁ ÂÉ ÓÅ ÍÏÇÌÏ ÇÏÖÏÒÉÔÉ Ï ÍÏÇÕçÉÍ sustavnim promjenama  

b) ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÉÓÔÒÁĿÉÔÉ ËÁËÖÁ ÊÅ ÁËÔÕÁÌÎÁ ÐÏÌÉÔÉËÁ ÇÒÁÄÓËÅ ÕÐÒÁÖÅ Õ ÓÅËÔÏÒÕ 

ÆÕÎËÃÉÏÎÉÒÁÎÊÁ ËÏÍÕÎÁÌÎÉÈ ÄÒÕĤÔÁÖÁ 

ÃɊ ÉÓÔÒÁĿÉÔÉ ÐÅÒÃÅÐÃÉÊÕ ÌÏËÁÌÎÏÇ ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔva ÔÊȢ ËÏÒÉÓÎÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÕÚÅÖĤÉ Õ ÏÂÚÉÒ 

ÓÐÅÃÉÆÉéÎÏÓÔÉ ȵÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÊÅȰ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÍÏÄalitete individualnog prijevoza  

ÄɊ ÉÓÔÒÁĿÉÔÉ ÍÏÇÕçÅ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÏ ɀ ekonomske sastavnice novog modela sustava za 

ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÒÁÚÉÎÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÐÏÄÕÚÅçÁ ÔÅ ÓÕËÌÁÄÎÏ 

ÔÏÍÅ ÐÒÅÄÌÏĿÉÔÉ ÃÊÅÌÏÖÉÔÏ ÒÊÅĤÅÎÊÅ ÚÁ ÏÖÁÊ ÐÒÏÂÌÅÍȟ ËÏÊÅ çÅ ÂÉÔÉ primjenjivo u praksi. 

5ÖÁĿÁÖÁÊÕçÉ ÓÖÅ ÐÒÅÔÈÏÄÎÏ ÎÁÖÅÄÅÎÏȟ ÚÁ ÐÒÅÄÍÅÔ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ u ovoj doktorskoj 

disertaciji odabranÏ ÊÅ ÊÁÖÎÏ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏ ÐÏÄÕÚÅçÅ 'rada Rijeke sa statusom komunalnog 

ÄÒÕĤÔÖÁȢ )ÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅÍ ÓÅ ĿÅÌÉ ÕÔÖÒÄÉÔÉ ÐÏÖÅÚÁÎÏÓÔ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÐÏÄÕÚÅçÁ za prijevoz putnika 

na svim organizacijskim razinama i u svim poslovnim funkcijama, a posebno na razini 

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÈ ÐÒÏÃÅÓÁȟ s novom kvalitetom poslovanja. 

1.2. Pregled i  ocjena ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÉÈ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ 

Znanstvena istÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÉÚ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÉÎÔÅgriranog javnog prijevoza putnika u urbanim 

aglomeracijama relativno su oskudna, poglavito u Republici Hrvatskoj te se ovom 

ÄÉÓÅÒÔÁÃÉÊÏÍ ĿÅÌÉ ÂÁÒÅÍ ÄÊÅÌÏÍÉéÎÏ ÐÏÐÕÎÉÔÉ ÊÅÄÎÁ ÖÅÌÉËÁ ÐÒÁÚÎÉÎÁȢ 2ÁÚÌÏÇÅ ÚÁ ÔÁËÖÏ ÓÔÁÎÊÅ 

ÄÉÊÅÌÏÍ ÔÒÅÂÁ ÔÒÁĿÉÔÉ É Õ éÉÎÊÅÎÉÃÉ ÄÁ Ôeoretske spoznaje iz znanstvenoɀÉÓÔÒÁĿÉÖÁéËÉÈ 

ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÊÏĤ ÕÖÉÊÅË nisu dovoljno prepoznate i valorizirane u operativnom poslovanju 

ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÏÄÕÚÅçÁȢ /ÎÁ ÓÕ, ÎÁÉÍÅȟ ÖÒÌÏ éÅÓÔÏ ÚÁÏËÕÐÌÊÅÎÁ ÐÒÖÅÎÓÔÖÅÎÏ ÖÌÁÓÔÉÔÉÍ 

ÏÐÓÔÁÎËÏÍ É ȵÐÒÅĿÉÖÌÊÁÖÁÎÊÅÍȰȟ odnosno funkcioniraju u slÏĿÅÎÉÍ ÏËÏÌÎÏÓÔÉÍÁ ÄÊÅÌÏÖÁÎÊÁ 

ÇÒÁÄÓËÉÈ ËÏÍÕÎÁÌÎÉÈ ÄÒÕĤÔÁÖÁȢ 0ÏÄÕÚÅçÁ ËÏÊÁ ÓÅ ÂÁÖÅ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁȟ Á ÉÍÁÊÕ 

ustrojenu poslovnu funkciju razvoja, ÎÁĿÁÌÏÓÔ, rijetkost su Õ ÄÏÍÁçÉm prilikama, u odnosu 

na njihov ukupni broj i obujam poslovanja. Stoga ÊÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÉÈ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ Õ 

domeni integralnog prijevoza potrebno aplicirati na realne uvjete poslovanja prometnih 

ÐÏÄÕÚÅçÁ ËÏÊÁ ÓÅ ÂÁÖÅ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁȢ 0ÏÓÅÂÎÏ ÔÒÅÂÁ ÎÁÇÌÁÓÉÔÉ éÉÎÊÅÎÉÃÕ ÄÁ ÓÕ 

vrlo rijetki izvorni znanstveni radovi u  kojima se modelira sustav upravljanja kvalitetom u 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÍÉËÒÏÒÁÚÉÎÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÏÄÕÚÅçÁ ÏÐçÅÎÉÔÏȟ Á ÐÏÓÅÂÉÃÅ ÎÁ ÒÁÚÉÎÉ 

ÃÅÓÔÏÖÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÏÄÕÚÅçÁȢ 4ÁËÖÏ ÓÔÁÎÊÅ ÊÅ ÔÁËÏíÅÒ ÂÉÌÏ ÊÅÄÁÎ ÏÄ ÄÏÄÁÔÎÉÈ ÍÏÔÉÖÁ ÚÁ 

ÏÄÁÂÉÒ ÔÅÍÅ É ÐÒÅÄÍÅÔÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊa u predmetnom doktorskom radu. U dostupnoj literaturi, 

ÔÁËÏíÅÒ, ÖÒÌÏ ÒÉÊÅÔËÏ ÓÅ ÔÒÅÔÉÒÁÊÕ ÓÖÅÏÂÕÈÖÁÔÎÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ ÖÉĤÅËÒÉÔÅÒÉÊÓËÏÇ ÏÄÌÕéÉÖÁÎÊÁ Õ 

primjeni pojedinih prometnih modaliteta u hrvaÔÓËÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÉÍ ÐÏÄÕÚÅçÉÍÁ pa se u 

sklopu ovog rada istome dÁÊÅ ÐÒÉÍÊÅÒÅÎÏ ÍÊÅÓÔÏ É ÖÁĿÎÏÓÔȢ 3ÉÎÔÅÚÏÍ ÒÅÚÕÌÔÁÔÁ ÐÒÏÖÅÄÅÎÏÇ 
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ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ĿÅÌÉ ÓÅ ÐÏÐÕÎÉÔÉ ÓÔÒÕéÎÁ É ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÁ ÐÒÁÚÎÉÎÁȟ ÏÓÔÖÁÒÉÔÉ ÓÖÒÈÁ É ÃÉÌÊÅÖÉ 

ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÔÅ ÄÁÔÉ ÅÇÚÁËÔÁÎ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÉ ÄÏÐÒÉÎÏÓ Ó ÔÉÍ Õ ÓÖÅÚÉȢ 

U dostupnoj literaturi prvenstveno se istÒÁĿÕÊÅ ÇÒÁÄÓËÉ É ÐÒÉÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ 

u svim relevantnim aspektima, s posebnim naglaskom na segment tehnologije. Svakako ne 

treba ÕÍÁÎÊÉÔÉ ÚÎÁéÅÎÊÅ É ÎÅÐÒÉÊÅÐÏÒÎÕ ËÖÁÌÉÔÅÔÕ Õ ÃÊÅÌÏÖÉÔÏÍ ÄÏÐÒÉÎÏÓÕ ÚÁ ÒÊÅĤÁÖÁÎÊÅ 

predmetne problematike i kadrove drugih ÓÔÒÕËÁ ɉÎÁÒÏéÉÔÏ ÅËÏÎÏÍÓËÅȟ ÓÔÒÏÊÁÒÓËÅ É ÐÒÁÖÎÅɊ 

ËÏÊÉ ÍÏÇÕ ÖÒÈÕÎÓËÉÍ ÍÅÎÁÄĿÅÒÓËÉÍ ÚÎÁÎÊÉÍÁ É ÖÊÅĤÔÉÎÁÍÁ ÕÓÐÊÅĤÎÉÊÅ upravljati prometnim 

ÐÒÏÃÅÓÏÍȢ 5 ÎÁÓÔÁÖËÕ ÓÅ ÎÁÖÏÄÅ ËÏÎËÒÅÔÎÉ ÎÁÓÌÏÖÉ ɉËÎÊÉÇÅȟ éÌÁÎÃÉȟ ÓÔÒÕéÎÅ ÒÁÓÐÒÁÖÅɊ Õ 

ËÏÊÉÍÁ ÊÅ ÐÒÏÂÌÅÍÁÔÉËÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎja integriranog javnog prijevoza putnika u cijelosti ili 

ÄÊÅÌÏÍÉéÎÏ ÏÂÒÁíÅÎÁȡ 

+ÎÊÉÇÅȟ ÕÄĿÂÅÎÉÃÉ É ÒÁÓÐÒÁÖÅȡ 

'ÏÅÐÓÃÈȟ $Ȣ,Ȣȟ $ÁÖÉÓȟ 3Ȣ"Ȣȡ ȵ1ÕÁÌÉÔÙ -ÁÎÁÇÅÍÅÎÔȰȟ 0ÒÅÎÔice Hall, New Jersey, 2006. 

godine 

 +ÒÐÁÎȟ ,ÊȢȟ "ÁÒÉéÅÖÉçȟ (Ȣȟ -ÁÒĤÁÎÉçȟ 2Ȣȡ ȵQuality municipal public passengers transport 

as respons for dependence on the carȰ, Automatizacija u prometu, KoREMA, 

Zagreb/Istanbul, 2010. godine 

£ÔÅÆÁÎéÉçȟ 'Ȣȡ ȵTehnologija gradskog prometa I i IIȰ, Fakultet prometnih znanosti, 

Zagreb, 2008. i 2010. godine 

Vuchic, V. 2Ȣȡ ȵ5ÒÂÁÎ 4ÒÁÎÓÉÔȡ /ÐÅÒÁÔÉÏÎÓȟ 0ÌÁÎÎÉÎÇ ÁÎÄ %ÃÏÎÏÍÉÃÓȰȟ *ÏÈÎ 7ÉÌÅÙÓ Ǫ 

Sons Inc., New Jersey, 2005. godine 

0ÏÊÅÄÉÎÉ ÓÖÊÅÔÓËÉ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁéÉ É ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÉÃÉ ÓÕ Õ ÐÏÓÌÊÅÄÎÊÉÈ ÄÅÓÅÔ ÇÏÄÉÎÁ ÐÏËÕĤÁÌÉ 

novim optimizacijskim tehnikama, poput genetskih algorÉÔÁÍÁ É ÕÍÊÅÔÎÉÈ ÎÅÏÎÓËÉÈ ÍÒÅĿÁȟ 

ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÍÒÅĿÅ ÉÎÔÅÇÒÉÒÁÎÏÇ *00-a Ó ÄÊÅÌÏÍÉéÎÏ ÐÒÏÖÅÄÉÖÉÍ ÒÅÚÕÌÔÁÔÉÍÁȢ -ÅíÕ 

njima treba spomenuti Chakrabortyetal (1995.), Chienetal (2001.), Khalageetal, Biellietal 

(2002.), Tom i Mohan (2003.) te Ngamchai i Lovell (2003.). Aplikacija modela je presudna u 

ÁÎÁÌÉÚÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÍÒÅĿÁ ÊÅÒ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÂÒÏÊ ÐÕÔÎÉËÁ ÚÁ ÓÖÁËÕ ÌÉÎÉÊÕȟ ËÏÊÉ ÓÅ ËÏÒÉÓÔÅ ÚÁ ÉÚÒÁéÕÎ 

ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ É ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÕéÉÎËÁ ɉÂÒÏÊ ÐÕÔÎÉËËÉÌÏÍÅÔÁÒÁɊȢ 

2ÅÚÕÌÔÁÔÉ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÏÂÕÈÖÁçÅÎÉ Õ ÏÖÏÍ ÄÏËÔÏrskom radu, nadovezuju se na 

ÐÒÅÔÈÏÄÎÏ ÎÁÖÅÄÅÎÅ ÉÚÖÏÒÅ É ÁÕÔÏÒÅȢ 3ÐÅÃÉÆÉéÎÏÓÔ ÏÖÏÇ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÒÁÎÉÊÁȟ ÊÅÓÔ 

éÉÎÊÅÎÉÃÁ ÄÁ ÊÅ ÇÌÁÖÎÉ ÃÉÌÊ ÒÅÁÌÉÚÉÒÁÔÉ ÎÏÖÕ ËÖÁÌÉÔÅÔÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÎÁ ÒÁÚÉÎÉ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ 

ÐÏÄÕÚÅçÁ ËÁÏ ÍÉËÒÏÅËÏÎÏÍÓËÏÇ  ÅÎÔÉÔÅÔÁȢ 0ÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇa gradskog prijevoza u 

ÔÏÍ ËÏÎÔÅËÓÔÕȟ ÓÁÓÔÏÊÉ ÓÅ ÏÄ ÄÖÁÊÕ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÏÖÅÚÁÎÉÈ ÅÌÅÍÅÎÁÔÁȢ 0ÒÖÉÍ ÅÌÅÍÅÎÔÏÍ 

ÕÔÖÒíÕÊÅ ÓÅ ÔÒÁÓÁ ÉÌÉ ÒÕÔÁ ÌÉÎÉÊÅ ÉÌÉ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ prijevoza, a drugim se lociraju 

ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÉÌÉ ÔÅÒÍÉÎÁÌÉ na trasi. PrÉ ÔÏÍÅ ÔÒÅÂÁ ÎÁÇÌÁÓÉÔÉ ËÁËÏ ÎÅ ÐÏÓÔÏÊÉ ÁÎÁÌÉÔÉéËÁ ÍÅÔÏÄÁ ËÏÊÁ 

ÒÊÅĤÁÖÁ ÐÒÏÂÌÅÍ ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎÊÁ ÃÊÅÌÏËÕÐÎÅ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 5ËÕÐÎÏÓÔ É 

ÓÌÏÊÅÖÉÔÏÓÔ ÍÅÔÏÄÁ ËÏÊÅ ÓÅ ËÏÒÉÓÔÅ ÏÄÒÅíÕÊÕ ÌÏËÁÃÉÊÅ ÊÅÄÎÅ ÌÉÎÉÊÅ É ÐÒÅÆÅÒÉÒÁÊÕ ÏÎÅ, ÐÏÍÏçÕ 

kojih se generira ÓËÕÐ ÄÏÂÒÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁȢ 2ÅÚÕÌÔÁÔÅ ÊÅ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÕÓÐÏÒÅÄÉÔÉ ÐÒÅÍÁ 

ÍÅÔÏÄÁÍÁ ÖÉĤÅËÒÉÔÅÒÉÊÓËÏÇ ÉÚÂÏÒÁȢ 0ÏÓlodavcima tj. gradskim upravama potrebno je 

ÐÒÅÄÏéÉÔÉ ÓËÕÐ ÒÊÅĤÅÎÊÁ koja su izabrana modelom optimizacije. Pri tome su kriteriji za 
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optimiran izgleÄ É ÏÂÌÉË ÍÒÅĿe javnoga gradskog prijevoza slÊÅÄÅçÉȡ ÍÉÎÉÍÉÚÉÒÁÎÊÅ ÔÒÏĤËÏÖÁ 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÎÅ ÉÚÇÒÁÄÎÊÅ É ÍÁËÓÉÍÉÚÉÒÁÎÊÅ ÕËÕÐÎÏÇ ÂÒÏÊÁ ÉÓÈÏÄÉĤÎÏɀÏÄÒÅÄÉĤÎÉÈ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ 

ÐÏËÒÉÖÅÎÉÈ ÎÏÖÏÓÔÖÏÒÅÎÏÍ ÍÒÅĿÏÍ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁȢ 3ÔÁÔÉÓÔÉéËÉ ÏéÅËÉÖÁÎÉ ÂÒÏÊ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ 

ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ ÇÒÁÄÁ É ÐÒÉÇÒÁÄÁ ËÏÊÉ ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ÏÂÌÉËÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ËÏÊÉ ÓÕ 

ÐÏËÒÉÖÅÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÍ ÌÉÎÉÊÏÍ ÓÕÓÔÁÖÁ ɉÓÔÁÎÏÖÎÉÃÉ ËÏÊÉ ĿÉÖÅ É ÒÁÄÅ Õ ÎÅÐÏÓÒÅÄÎÏÊ ÂÌÉÚÉÎÉ 

prijevozne linije), mogu se promatrati kroz kriterij minimiziranja pokrivenost i prometne 

linije. 

3ÖÁ ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÁ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÉĤÌÁ ÓÕ Õ ÐÒÁÖÃÕ ÒÁÚÒÊÅĤÅÎÊÁ ÓÐÏÍÅÎÕÔÉÈ 

dilema. U novije doba, pristupom Republike Hrvatske Europskoj uniji ÄÏĤÌÏ ÊÅ ÄÏ ÏÄÒÅíÅÎÉÈ 

ÐÏÚÉÔÉÖÎÉÈ ÐÏÍÁËÁ Õ ÔÏÍ ÄÉÊÅÌÕ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁéËÏÇȟ  ali i investicijskog prostora. U tom kontekstu 

ÖÅÒÉÆÉÃÉÒÁÎÉ ÓÕ ÓÔÒÁÔÅĤËÉ ÄÏËÕÍÅÎÔÉ ÎÁ ÒÁÚÉÎÉ %ÕÒÏÐÓËÅ ÕÎÉÊÅ ËÌÊÕéÎÉ ÚÁ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ 

politike ɀ urbane i regionalne mobilnosti: Action Plan on Urban Mobility (2009.)1, Transport 

White Paper (2011.)2 i Urban Mobility  Package (2013.)3. 

+ÁÏ ÎÁÃÉÏÎÁÌÎÉ ÓÔÒÁÔÅĤËÉ ÄÏËÕÍÅÎÔ ËÌÊÕéÁÎ ÚÁ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÌÉÔÉËÅ ɀ urbane i 

regionalne mobilnosti je Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 

2014. do 2030. godine4. 

5 ÖÁĿÅçÏÊ 3ÔÒÁÔÅÇÉÊÉ ÐÒÖÉ ÊÅ ÐÕÔÁ ÕÖÅÄÅÎÁ ÇÒÁÄÓËÁȟ prigradska i regionalna mobilnost 

kao zaseban sektor u kojem su identificirane 22 mjere (U.1 ɀ U.22): Razvoj intermodalnih 

ÔÅÒÍÉÎÁÌÁȟ 2ÁÚÖÏÊ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅȟ 2ÁÚÖÏÊ ÓÔÁÎÉÃÁ É ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁȟ /ÄÖÁÊÁÎÊÅ ÖÉÄÏÖÁ ÐÒÏÍÅÔÁ ɀ 

ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÅ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ Õ ÊÁÖÎÏÍ ÐÒÏÍÅÔÕȟ %ÌÉÍÉÎÁÃÉÊÁ ÕÓËÉÈ ÇÒÌÁȟ 0ÏÖÅçÁÎÊÅ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÎÏÓÔÉȟ 

3ÔÁÎÉÃÅ ÚÁ ÐÕÎÊÅÎÊÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÎÉÍ ÇÏÒÉÖÏÍȟ :ÁĤÔÉÔÁ ÏËÏÌÉĤÁȟ 5ÎÁÐÒÅíÅÎÊÅ ÚÁĤÔÉÔÅ É ÓÉÇÕÒÎÏÓÔÉȟ 

2ÅÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁ ÓÅËÔÏÒÁȟ 5ÎÁÐÒÅíÅÎÊÅ ÐÒÉËÕÐÌÊÁÎÊÁ ÐÏÄÁÔÁËÁȟ 0ÒÉÌÁÇÏíÁÖÁÎÊÅ ÐÒÁÖÎÏÇ ÏËÖÉÒÁ 

É ÐÒÏÖÏíÅÎÊÅ ÏÄÒÅÄbi, PrÅÇÌÅÄȾÁĿÕÒÉÒÁÎÊÅ ÌÏËÁÌÎÉÈ/ regionaln ih Glavnih planova 

(Masterplan) ÉÔÄȢ 4ÉÍÅ ÊÅ ÏÔÖÏÒÅÎÁ ĤÉÒÏËÁ ÆÒÏÎÔÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁéËÏÇ ÐÒÏÓÔÏÒÁ Õ ÐÏÄÒÕéÊÕ 

integriranog JPP-a u urbanim aglomeracijama pa É ÔÁ éÉÎÊÅÎÉÃÁ ÕÌÁÚÉ Õ ÄÏÍÅÎÕ ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÉÈ 

ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁȢ 

1.3. Svrha i  cilj  istraĿivanja  

3ÖÒÈÕ É ÃÉÌÊ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÔÒÅÂÁ ÏÂÊÅÄÉÎÊÅÎÏ ÒÁÚÍÁÔÒÁÔÉ Õ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÏ ÕÔÅÍÅÌÊÅÎÏÍ 

ÆÏÒÍÕÌÉÒÁÊÕ ÒÅÚÕÌÔÁÔÁ ÁÎÁÌÉÚÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ É ÐÒÉÊÅÄÌÏÇÁ ÂÕÄÕçÅÇ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏÇ ÍÏÄÅÌa javnoga 

gradskog ÐÒÏÍÅÔÁ Õ ÇÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉȢ 0ÒÅÉÎÁËÏÍ É ÒÅÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎÊÅÍ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ linija autobusnog 

prijevoza u kombinaciji s komplementarnim modalÉÔÅÔÉÍÁȟ ÍÒÅĿÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

ÐÒÏÍÅÔÁ ÔÒÅÂÁ ÐÏÓÔÁÔÉ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÕéÉÎËÏÖÉÔÉÊÁ É ÁÔÒÁËÔÉÖÎÉÊÁ ÚÁ ÓÖÏÊÅ ËÏÒÉÓÎÉËÅȢ $ÏÎÏÓÉÔÅÌÊÕ 

ÉÌÉ ÄÏÎÏÓÉÔÅÌÊÉÍÁ ÎÏÖÉÈ ÓÔÒÁÔÅĤËÉÈ ÏÄÌÕËÁ ÔÒÅÂÁ ÐÒÅÄÓÔÁÖÉÔÉ ÍÅÔÏÄologiju valorizacije 

ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁÎÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁȢ 6ÉÚÕÁÌÎÏ, ÏÄÎÏÓÎÏ ÇÒÁÆÉéËÉ, ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÂÉ ÓÅ ÔÒÅÂÁÌÁ ÒÅÁÌÉÚÉÒÁÔÉ 

                                                        
1 http://eur -lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:52009DC0490 
2 http://eur -lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:52011DC0144 
3 http://europa.eu/rapid/pre ss-release_MEMO-13-1160_en.htm  
4 (Narodne novine 131/14), dostupna i na: http://mppi.hr/default.aspx?id=16279  

http://mppi.hr/default.aspx?id=16279
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primjenom metode ucrtavanja grafa kumulativnih prometnih linija u urbanu cjelinu. 

!ÎÁÌÉÔÉéËÉȟ ÏéÅËÕÊÅ ÓÅ ÉÚÒÁÄÁ ÏÐÔÉÍÁÌÎÏÇ ÍÏÄÅÌÁ Ó ÆÕÎËÃÉÊÁÍÁ ÃÉÌÊa minimiziranja broja 

stanovnika pokrivenog ÍÒÅĿÏÍ É ÎÁÊÍÁÎÊÏÍ ÕÄÁÌÊÅÎÏĤçÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÄÏ ÌÉÎÉÊÁ Õ ÍÒÅĿÉȢ .ÁÒÁÖÎÏȟ 

u ÆÏËÕÓÕ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ Õ oÖÏÊ ÄÏËÔÏÒÓËÏÊ ÄÉÓÅÒÔÁÃÉÊÉ ÊÅ ËÏÍÕÎÁÌÎÏ ÄÒÕĤÔÖÏ tj. prometno 

ÐÏÄÕÚÅçÅ ËÏÊÅ ÓÅ ÂÁÖÉ ÃÅÓÔÏÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁ Õ ÇÒÁÄÓËÏÍ É ÐÒÉÇÒÁÄÓËÏÍ ÐÒÏÍÅÔÕȟ Õ 

ÓÍÉÓÌÕ ÏÓÉÇÕÒÁÎÊÁ ÐÒÕĿÁÎÊÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÎÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ËÁËÖÁ ÍÏĿÅ ÚÁÄÏÖÏÌÊÉÔÉ ËÒÁÊÎÊÅ 

ËÏÒÉÓÎÉËÅȢ 0ÒÉ ÔÏÍÅ çÅ ÂÉÔÉ ÉÓÔÒÁĿÅÎÅ É ÏÐÉÓÁÎÅ ÓÖÅ ÐÏÓÌÏÖÎÅ ÆÕÎËÃÉÊÅȟ ËÁÏ É ÇÌÁÖÎÉȟ ÌÏÇÉÓÔÉéËÉȟ 

infoÒÍÁÃÉÊÓËÉ É ÍÅÎÁÄĿÅÒÓËÉ ÐÒÏÃÅÓÉ te njihov utjecaj na integralnu kvalitetu prijevozne 

usluge. Kvaliteta prijevozne usluge se analizira sustavnim pristupom te na primjerima 

ÓÌÉéÎÉÈ ÁÕÔÏÂÕÓÎÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÉÈ ÐÏÄÕÚÅçÁ ËÏÊÁ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁÊÕ ÓÌÕéÁÊÅÖÅ ÄÏÂÒÅ ÐÏÓÌÏÖÎÅ 

prakse u prometnoj djelatnosti u Republici (ÒÖÁÔÓËÏÊȢ -ÅíÕÎÁÒÏÄÎÅ ÎÏÒÍÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ )3/ ÓÅ 

prikazuju samo kao prvi korak u postizanju kvalitete i ostvarenju poslovne izvrsnosti, a 

uporaba alata za upravljanje kvalitetom, upÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ÚÎÁÎÊÅÍ Õ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÐÏÄÕÚÅçÉÍÁȟ 

cjelokupno upravljanje kvalitetom te benchmarking. 

#ÉÌÊ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÊÅȟ ÔÁËÏíÅÒȟ ÎÁÇÌÁÓÉÔÉ ÐÒÁËÔÉéÎÕ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÐÒÉÍÊÅÎÅ ÏÐÉÓÁÎÉÈ ÁÌÁÔÁ É 

ÍÏÄÅÌÁ ÚÁ ÐÏÓÔÉÚÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÐÏÓÌÏÖÁÎÊÁ ËÁÏ É éÉÎÊÅÎÉÃÁ ÄÁ ÐÒÏÍÅÔÎÁ ÓÔÒÕËÁ, kao i sve druge 

gospodarske djelatnosÔÉ ɉÉ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÅ É ÕÓÌÕĿÎÅɊ ÍÏÇÕ ÕÓÐÊÅĤÎÏ ÐÒÉÍÉÊÅÎÉÔÉ ÎÁéÅÌÁ 

ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏÍ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍ Õ ÐÏÓÌÏÖÎÏÊ ÐÒÁËÓÉȢ 2ÁÄÉ ÌÁËĤÅÇ ÒÁÚÕÍÉÊÅÖÁÎÊÁ 

ÍÅíÕÓÏÂÎÏÇ ÏÄÎÏÓÁ ÐÏÓÌÏÖÎÉÈ ÐÒÏÃÅÓÁ Õ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÐÏÄÕÚÅçÉÍÁ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎika i 

kvalitete prijevozne usluge, prijevozni proces, kao glavni poslovni proces ÔÅ ÓÖÉ ÕÐÒÁÖÌÊÁéËÉ 

É ÌÏÇÉÓÔÉéËÉ ÐÒÏÃÅÓÉȟ ËÁÏ É ÓÁÍ ÓÕÓÔÁÖ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÒÁĤéÌÁÎÊÕÊÕ ÓÅ ÐÏ ÈÏÒÉÚÏÎÔÁÌÉ É ÐÏ 

vertikali.  

Na temelju deÆÉÎÉÒÁÎÏÇ ÐÒÏÂÌÅÍÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ te svrÈÅ É ÃÉÌÊÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ 

postaviti ÇÌÁÖÎÕ ÈÉÐÏÔÅÚÕ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ: znanstveno utemeljenim pristupom ÍÏÇÕçÅ ÊÅ 

izraditi model integriranog javnog prijevoza putnika koji osim funkcije integracije gradskog 

É ÐÒÉÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ éÉÎÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÓÕÓÔÁÖ ÇÒÁÄÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÉÊÉÍ É ÁÔÒÁËÔÉÖÎÉÊÉÍ ÚÁ ÎÊÅÇÏÖÅ 

korisnike. Znanstveni doprinos ÏÖÏÇ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÊÅ, dakle, u definiranju algoritma integralne 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ËÏÊÉ ÏÂÕÈÖÁçÁ ÒÅÄÅÆÉÎÉÒÁÎÕ ÍÒÅĿÕ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ u planu 

urbane cjeline. Metoda bi trebala ÉÍÁÔÉ É ĤÉÒÕ ÐÒÉÍÊÅÎÕ É ËÏÒÉÓÔÉÔÉ ÓÅ Õ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ ÉÎÔÅgralnog 

modela javnog prijevoza putnika ËÏÄ ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ÌÉÎÉÊÁ te raspodjele javnog 

prijevoza putnika ÐÏ ÏÂÌÉÃÉÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ É ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÃÉÍÁȢ 5ÎÁÐÒÅíÅÎÊÅ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏÇÁ ÍÏÄÅÌÁ 

ÏéÉÔÕÊÅ Óe u planiranju javnog prijevoza putnikaȟ Õ ËÏÊÅÍ ÓÅ ÒÊÅĤÅÎÊÁ dobivaju 

optimizacijskom metodom ucrtavanja grafa. 

PÏÓÔÁÖÌÊÅÎÕ ÈÉÐÏÔÅÚÕ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÒÁÚÒÁÄÉÔÉ ÕÚ ÐÏÍÏç ÎÅËÏÌÉËÏ ÐÏÍÏçÎÉÈ ÈÉÐÏÔÅÚÁȡ 

- ÐÏÓÔÏÊÅçÉ ÓÕÓÔÁÖ ÕÎÉÍÏÄÁÌÎÏÇ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÅ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁ ÓÖÅ ÓÌÏĿÅÎÉÊÅ 

zahtjeve svojih korisnika 

- ÓÕÓÔÁÖ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅ Õ ÇÒÁÄÓËÏÍ i prigradskom prijevozu trebao bi postati dopunskim 

modalitetom integralne prijevozne usluge 
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- ÏÓÔÁÌÉ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ɉÐÏÍÏÒÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚȟ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÉ ÐÒÏÍÅÔȟ ĿÉéÁÒÁɊ ÍÏÇÕ 

ÓÉÍÂÏÌÉéËÉ, ali i dodatnim poticajem utjecati na atraktivnost cjelovite prijevozne 

ponude  

- ÏÓÎÉÖÁÎÊÅÍ ÎÏÖÅ ÇÒÁÄÓËÅ ÔÖÒÔËÅ ÉÌÉ ËÏÍÕÎÁÌÎÏÇ ÄÒÕĤÔÖÁ ÐÏ uzoru na transportne 

sustave u EuÒÏÐÉ É ÓÖÉÊÅÔÕ ÚÁÐÏéÅÔÉ ÎÏÖÕ ÅÒÕ Õ ÐÏÖÉÊÅÓÔÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ Õ 

gradu Rijeci. 

Aplikativni doprinos  ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÓÁÓÔÏÊÉ ÓÅ Õ ÉÚÒÁÄÉ ÁÌÁÔÁ ÚÁ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÌÏËÁÃÉÊÁ ÌÉÎÉÊÁ 

ÏÂÌÉËÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÒÉ éÅÍÕ ÔÒÅÂÁ ÐÏÚÎÁÔÅ ÓÏÆÔÖÅÒÓËÅ ÁÌÁÔÅ ËÁÏ ĤÔÏ ÊÅ 

!54/#!$Ȣ 5 ÓËÌÏÐÕ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÒÁÚÖÉÊÅÎÁ ÊÅ ÁÐÌÉËÁÃÉÊÁ ÚÁ ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÕ ÌÏËÁÃÉÊÁ ÌÉÎija 

ɉéÖÏÒÎÉÈ ÔÏéÁËÁȟ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁȟ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁȟ ÐÒÉÊÅÌÁÚÎÉÈ ÐÏÓÔÁÊÁ É ÄÒȢɊȢ -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÊÕ É ÒÅÚÕÌÁÔÅ 

ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÐÒÉÍijeniti i za urbane sredine u EuÒÏÐÉ É ÓÖÉÊÅÔÕȟ ËÏÊÅ ÐÒÉÂÌÉĿÎÏÍ 

ÖÅÌÉéÉÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÚÁÈÖÁÔÁȟ ËÏÎÆÉÇÕÒÁÃÉÊÏÍ ÔÅÒÅÎÁ É ÄÒÕÇÉÍ ÐÒÏÍÅÔÎÏ - ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÍ 

ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÍÁ ËÏÒÅÓÐÏÎÄÉÒÁÊÕ ÕÒÂÁÎÉÍ É ÔÏÐÏÌÏĤËÉÍ ÚÎÁéÁÊËÁÍÁ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅȢ 

:ÁËÌÊÕéÎÏȟ ÉÚÖÏÒÎÁ ÏÒÉÇÉÎÁÌÎÏÓÔ ÐÒÅÄÍÅÔÎÅ ÄÉÓÅÒÔÁÃÉÊÅ ÊÅ Õ ÍÏÄÅÌÉÒÁÎÊÕ ÓÕÓÔÁÖÁ 

ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍ Õ ÃÅÓÔÏÖÎÉÍ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÐÏÄÕÚÅçÉÍÁ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅÍ 

algÏÒÉÔÁÍÁȟ ÁÌÁÔÁ ÚÁ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍ ÔÅ ÄÒÕÇÉÈ ÁÌÁÔÁȟ Á ĤÔÏ ÍÏĿÅ ÐÏÓÌÕĿÉÔÉ ËÁÏ ÔÅÏÒÉÊÓËÁ 

É ÁÐÌÉËÁÔÉÖÎÁ ÏÓÎÏÖÁ ÚÁ ÕÓÐÏÓÔÁÖÕ ÔÁËÖÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ ÎÁ ÐÒÉÍÊÅÒÕ ËÏÎËÒÅÔÎÅ ËÌÁÓÉéÎÅ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÅ ɉÁÕÔÏÂÕÓÎÅɊ ÔÖÒÔËÅȢ +ÌÊÕéÎÁ ÐÉÔÁÎÊÁ ËÏÊÁ ÐÒÁÔÅ ÃÉÊÅÌÉ ÔÉÊÅË ÉÓÔÒÁĿÉÖÁnja i izrade 

predmetne disertacije jesu: 

- kÖÁÎÔÉÆÉÃÉÒÁÔÉ ÍÅíÕÏÖÉÓÎÏÓÔ *00-a É ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÁÏ ËÌÊÕéÎÏÇ ÐÏÓÔÕÌÁÔÁ 

ÏÄÒĿÉÖÏÇ ÚÁÄÏÖÏÌÊÅÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÉÎÔÅÒÅÓÅÎÁÔÁ 

- oÄÒÅÄÉÔÉ ÉÎÔÅÒÁËÃÉÊÓËÉ ÏÄÎÏÓ ÌÏÇÉÓÔÉéËÅ ÓÐÏÓÏÂÎÏÓÔÉ +$ !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊ É 

ÐÏÓÔÏÊÅçÅȾÐÌÁÎÉÒÁÎÅ ËÏÍÕÎÁÌÎÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ Ó 

pripÁÄÁÊÕçÉÍ ÔÚÖȢ ÇÒÁÄÓËÉÍ ÐÒÓÔÅÎÏÍ 

- iÓÔÒÁĿÉÔÉ ÒÅÁÌÎÅ ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉ ÕËÌÊÕéÉÖÁÎÊÁ ÇÒÁÄÓËÅ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅȟ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ 

pomorskog prÉÊÅÖÏÚÁȟ ĿÉéÁÒÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢȢȢ, kao segmenta ponude prijevoznih 

kapÁÃÉÔÅÔÁ ÎÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÍȾÂÕÄÕçÉÍ ÐÕÔÎÉéËÉÍ ËÏÒÉÄÏÒÉÍÁ 

- iÚÖÒĤÉÔÉ ÁÎÁÌÉÚÕ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÓÔÁÎÊÁ É ÐÌÁÎÏÖÁ ÒÁÚÖÏÊÁ ÁËÔÕÁÌÎÏÇ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ 

Õ ÐÏÇÌÅÄÕ ÒÁÃÉÏÎÁÌÉÚÁÃÉÊÅ ÖÏÚÎÏÇ ÒÅÄÁȟ ÖÅçÅÇ ÕËÌÊÕéÉÖÁÎÊÁ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÎÁ 300 ɉÓÔÌÁéÅÎÉ 

prirodni plin)  ÔÅ ÖÅçÅ ÐÒÉÍÊÅÎÅ ÕÒÅíaja i opreme u domeni ITS (inteligentni 

transportni sustavi). 

ρȢτȢ 0ÒÉÍÉÊÅÎÊÅÎÅ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÅ ÍÅÔÏÄÅ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ 

4ÉÊÅËÏÍ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÏÇ ÐÒÏÂÌÅÍÁ É ÉÚÒÁÄÅ ÄÏËÔÏÒÓËÅ ÄÉÓÅÒÔÁÃÉÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÅ 

ÓÕ ÂÒÏÊÎÅ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÅ ÍÅÔÏÄÅȢ -ÅÔÏÄÁ ÁÎÁÌÉÚÅ ÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ Õ svim onim dijelovima rada u 

ËÏÊÉÍÁ ÊÅ ÂÉÌÏ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÒÁĤéÌÁÎÉÔÉ ÐÒÏÂÌÅÍ ÎÁ ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÎÉÊÅ ÄÉÊÅÌÏÖÅ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÍÏÇÁÏ ÉÚÕéÉÔÉ 

ÓÖÁËÉ ÄÉÏ ÚÁ ÓÅÂÅ É Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÄÒÕÇÅ ÄÉÊÅÌÏÖÅȢ !ÎÁÌÏÇÎÏ ÔÏÍÅȟ ÍÅÔÏÄÁ ÓÉÎÔÅÚÅ ËÏÒÉĤÔÅÎa je 

da bi se povezali izdvojeni dijelovi tehnolÏĤËÉÈ segmenata javnog prijevoza putnika u 
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jedinstvenu cjelinu. Konkretan primjer na kojem su primijenjene metode analize i sinteze 

ÐÏÓÔÕÐÁË ÊÅ ÉÚÒÁéÕÎÁ ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔÉ ÐÏÔÅÎÃÉÊÁÌÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÎÏÖÏÇ ÍÏÄÅÌÁ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏÇ ÊÁÖÎÏÇÁ 

gradskog i prigradskog prijevoza. StaÔÉÓÔÉéËÁ ÍÅÔÏÄÁ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ ÊÅ Õ ÁÎÁÌÉÚÉ ËÖÁÌÉÔÁÔÉÖÎÉÈ É 

kvantitativnih pokazatelja javnoga ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÐÏÄÕÚÅçÁȢ %ËÓÐÅÒÉÍÅÎÔÁÌÎÁ 

ÍÅÔÏÄÁ ÚÎÁéÁÊÎÕ je ÐÒÉÍÊÅÎÕ ÐÒÏÎÁĤÌÁ Õ ÏÄÁÂÉÒÕ ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ É ÎÊÉÈÏÖÉÈ ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔÉ ÚÁ 

ÔÅÓÔÉÒÁÎÊÅ ÚÁÊÅÄÎÉéËÏÇ ÆÕÎËÃÉÏÎÉÒÁÎÊÁ ÃÅÓÔÏÖÎÏÇ É ĿÅÌÊÅÚÉéËÏÇ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ÐÒÉÌÉËÏÍ 

ÕÃÒÔÁÖÁÎÊÁ ÇÒÁÆÁ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁȢ )ÚÌÁÚÎÉ ÐÒÏÄÕËÔ ÏÖÏÇ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÊÅ ÁÌÇÏÒÉÔÁÍȟ ÏÄÎÏÓÎÏ 

integralni model javnoga gradskog ÐÒÏÍÅÔÁȟ ÔÁËÏ ÄÁ ÊÅ Õ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÕ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ É ÍÅÔÏÄÁ 

modeliranja. Metoda klasifikacÉÊÅ ÐÒÉÍÉÊÅÎÊÅÎÁ ÊÅ Õ ÄÉÊÅÌÕ ÒÁÄÁ ËÏÊÉ ÏÂÒÁíÕÊÅ ÐÒÏÂÌÅÍÁÔÉËÕ 

ËÌÁÓÉÆÉÃÉÒÁÎÊÁ éÖÏÒÏÖÁȟ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁȟ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁ É ÏÓÔÁÌÉÈ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÈ ÓÅÇÍÅÎata javnog prijevoza 

ÐÕÔÎÉËÁȢ -ÅÔÏÄÁ ÄÅÓËÒÉÐÃÉÊÅȟ ĤÉÒÏËÏ je primjenjiva metoda u znanstveno-ÉÓÔÒÁĿÉÖÁéËÏÍ ÒÁÄÕ, 

a u ovom ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÕ éÅÓÔÏ ÓÅ ÐÒÉÍÊÅÎÊÕÊÕ ÏÐÉÓÉ ÉÌÉ ÏÃÒÔÁÖÁÊÕ  ÐÒÏÃÅÓÉ ÐÒÅÄÍÅÔÉ ÉÌÉ éÉÎÊÅÎÉÃÅ 

ÔÅ ÕÔÖÒíÕÊÕ ÍÅíÕÓÏÂÎÉ ÏÄÎÏÓÉ É ÖÅÚÅȢ -ÅÔÏÄÁ ËÏÍÐÉÌÁÃÉÊÅ ÊÅ ÎÁÊÖÉĤÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ Õ ÄÉÊÅÌÕ ÒÁÄÁ 

ËÏÊÉ ÄÁÊÅ ÐÒÅÇÌÅÄ ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÉÈ  ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÎÁ ÔÅÍÕ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÌÏËÁÃÉÊÁ éÖÏÒÏÖÁȟ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁȟ 

ÔÅÒÍÉÎÁÌÁȟ ËÏÒÉÄÏÒÁȟ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÂÒÚÉÎÁ É ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁȢ +ÏÍÐÁÒÁÔÉÖÎÁ ÍÅÔÏÄÁ ÐÏÓÌÕĿÉÌÁ ÊÅ ÚÁ 

ÕÔÖÒíÉÖÁÎÊÅ ÓÌÉéÎÏÓÔÉ É ÒÁÚÌÉËÁ ÍÅíÕ ÐÏÊÅÄÉÎÉÍ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÉÍÁ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÄÏĤÌÏ ÄÏ ÎÏÖÉÈ 

ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÉÈ ÓÐÏÚÎÁÊÁȢ -ÅÔÏÄÁ ÁÎÁÌÉÚÅ ÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ Õ ÓÖÉÍ ÏÎÉÍ ÄÉjelovima rada u kojima je 

ÂÉÌÏ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÒÁĤéÌÁÎÉÔÉ ÐÒÏÂÌÅÍ ÎÁ ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÎÉÊÅ ÄÉÊÅÌÏÖÅ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÍÏÇÁÏ ÉÚÕéÉÔÉ ÓÖÁËÉ ÄÉÏ 

ÚÁ ÓÅÂÅ É Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÄÒÕÇÅ ÄÉÊÅÌÏÖÅȟ ÄÏË ÊÅ ÍÅÔÏÄÁ ÓÉÎÔÅÚÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ ËÁda je bilo potrebno 

povezati izdvojene dijelove u jedinstvenu cjelinu. Konkretan primjer na kojem su 

ÐÒÉÍÉÊÅÎÊÅÎÅ ÍÅÔÏÄÅ ÁÎÁÌÉÚÅ É ÓÉÎÔÅÚÅ ÐÏÓÔÕÐÁË ÊÅ ÉÚÒÁéÕÎÁ ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔÉ ÐÏÔÅÎÃÉÊÁÌÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁ 

novog oblika javnoga gradskog prijevoza. 

1.5. Struktura  doktorskog rada  

Doktorski rad je strukturiran u osam poglavlja. 

U uvodnom ÐÏÇÌÁÖÌÊÕ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÉ ÓÕ ÐÒÏÂÌÅÍȟ ÓÖÒÈÁ É ÃÉÌÊ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ éÅÇÁ ÊÅ 

ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÁ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÁ ÈÉÐÏÔÅÚÁȢ )ÚÎÅÓÅÎÉ ÓÕ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÉ É ÁÐÌÉËÁÔÉÖÎÉ ÄÏÐÒÉÎÏÓÉ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ 

te metode primijenjene u doktorskom radu. 

U drugom poglavlju pod naslovom 4%(./,/£+% ) ,/')34)I+% /$2%$.)#% *00-a U 

GRADOVIMA analizirani su temeljni parametri i pojavni oblici unimodalnog i integriranog 

JPP-a Õ ÕÒÂÁÎÉÍ ÁÇÌÏÍÅÒÁÃÉÊÁÍÁȢ .ÁÇÌÁĤÅÎÏ ÊÅ ÄÁ transport i prometni sustav imaju 

ÓÖÅÏÂÕÈÖÁÔÁÎ ÕÔÊÅÃÁÊ ÎÁ ÒÁÚÖÏÊ ÍÏÄÅÒÎÏÇ ÄÒÕĤÔÖÁȢ 'ÌÁÖÎÕ ÕÌÏÇÕ Õ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÏÍ ËÏÎÃÅÐÔÕ 

ĤÉÒÅÎÊÁ ÇÒÁÄÏÖÁ É ÎÊÉÈÏÖÉÈ ÇÒÁÖÉÔÁÃÉÊÓËÉÈ ÚÁÌÅíÁ ÉÍÁ ÒÁÚÖÏÊ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÍÒÅĿÅ Ó ÎÊÅÇÏÖÉÍ 

ÎÁÊÖÁĿÎÉÊÉÍ ÓÅÇÍÅÎÔÏÍ - jÁÖÎÉÍ ÐÕÔÎÉéËÉÍ ÓÅÒÖÉÓÏÍȢ $ÁÎÁÓȟ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÓÕÓÔÁÖÉ ÕÔÊÅéÕ ÎÁ ÔÏ 

ÇÄÊÅ É ËÁËÏ çÅ ÓÅ ÒÁÚÖÉÊÁÔÉ ÇÒÁÄÓËÁ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÓÁ ÓÖÉÍ ÎÊÉÈÏÖÉÍ ÐÒÉÍÁÒÎÉÍȟ ÓÅËÕÎÄÁÒÎÉÍ É 

drugim djelatnostima. *00 ÉÍÁ ÄÒÕĤÔÖÅÎÉ É ËÕÌÔÕÒÏÌÏĤËÉ ÕÔÊÅÃÁÊȟ ÏÎ ÏÂÌÉËÕÊÅ ÎÁéÉÎ ĿÉÖÏÔÁȟ Á 

problemi koji se odnose na prijevoz imaju isÔÁËÎÕÔÏ ÍÊÅÓÔÏ Õ ÒÁÚÖÏÊÎÉÍ ɉÉ ÐÏÌÉÔÉéËÉÍɊ 

ÐÒÏÇÒÁÍÉÍÁ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ÌÏËÁÌÎÅ ÓÁÍÏÕÐÒÁÖÅȢ )ÚÎÁÌÁĿÅÎÊÅ ÏÐÔÉÍÁÌÎÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÚÁ ÕÓËÌÁíÉÖÁÎÊÅ 

ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ ɉÐÒÉÍÊÅÎÏÍ ÌÏÇÉÓÔÉéËÏÇ ÐÒÉÓÔÕÐÁ ÐÒÏÂÌÅÍÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁɊ Õ ĤÉÒÅÍ 

ɉÎÁ ÒÁÚÉÎÉ ÄÒĿÁÖÅɊ É ÕĿÅÍ ËÏÎÃÅÐÔÕ ɉÕÒÂÁni prostori ɀ gradovi, naselja) zahtijeva precizno 



 

12 
 

ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÕÚ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÅ ÆÉÎÁÎÃÉÒÁÎÊÅȢ "ÕÄÕçÉ ÄÁ ÎÁÓÌÉÊÅíÅÎÁ ÐÒÏÍÅÔÎÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁ ÎÉÊÅ 

ÎÉ ÐÒÉÂÌÉĿÎÏ ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÁ ÔÁËÖÏÊ ȰÉÄÅÁÌÎÏÊȱ ÓÔÒÕËÔÕÒÉȟ ÚÁÄÁÔÁË ÊÅ Õ ÌÏÇÉÓÔÉéËÏÍ ÓÍÉÓÌÕ ÄÁ ÓÅ 

saniraju posljedice dÕÇÏÇÏÄÉĤÎÊÅÇÁ ÎÅÐÌÁÎÓËÏÇ ÒÁÚÖÉÊÁÎÊÁ ÇÒÁÄÓËÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ É 

suprastrukture. 

U ÔÒÅçÅÍ poglavlju koje nosi naslov OPGE POSTAVKE INTEGRACIJE JAVNOG 

PRIJEVOZA PUTNIKA ÎÁÖÅÄÅÎÅ ÓÕ ÚÎÁéÁÊËÅ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ É 

ÂÕÄÕçÉÈ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÁ *00-a. Segmentiranje integracije javnog ÐÕÔÎÉéËÏÇ ÓÅÒÖÉÓÁ ÐÏÌÁÚÉ ÏÄ 

minimalnih oblika integracije (informacija, neintegrirane usluge), preko tradicionalne 

integracije (tarife voznih karata i dopunske usluge javnoga gradskog prijevoza) ÄÏ ĤÉÒÅÇ 

oblika integracije (integracija s drugim oblicima prijevoza, drugim politikama i planiranje 

ÕÐÏÒÁÂÅ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁɊȢ -ÉËÒÏÒÁÚÉÎÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÏÄÖÉÊÁ ÓÅ ÎÁ ÌÏËÁÌÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȟ ÍÊÅÓÔÕ ÇÄÊÅ ÓÕ 

ÃÅÎÔÒÉ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ɉÐÏÓÌÏÖÎÉȟ ÓÐÏÒÔÓËÉȟ ÒÅËÒÅÁÃÉÊÓËÉȟ ÒÅÌÉÇÉÊÓËÉȟ ÏÂÒÁÚÏÖÎÉȟ ÔÒÇÏÖÁéËÉ ÉÔÄȢ) 

identificirani, a lokalne prometnice planirane za opskrbni pristup i ostale aktivnosti centra. 

)Ú ÃÅÎÔÒÁ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÐÏÓÔÏÊÉ ÐÏÔÒÅÂÁ ÚÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÉÍÁ Õ ĤÉÒÅ ÇÒÁÄÓËÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÊÁÖÎÉÍ ÇÒÁÄÓËÉÍ 

prometom, usmjerenom ÐÒÅÍÁ ÁÕÔÏÂÕÓÉÍÁȟ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÉ  i dr., uz poseban pristup, jer navedeni 

ÏÂÌÉÃÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÚÁÈÔÉÊÅÖÁÊÕ ÉÚÍÊÅÎÕ ÐÕÔÎÉËÁ Õ éÖÏÒÉĤÔÉÍÁȢ Mjere integracije imaju za cilj 

ÐÒÕĿÉÔÉ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅ Õ ËÖÁÌÉÔÅÔÉ ÕÓÌÕÇÁ *00-a ĤÔÏ ÚÁÕÚÖÒÁÔ ÍÏĿÅ ÐÏÍÏçÉ Õ ÐÒÅÖÌÁÄÁÖÁÎÊÕ 

ÎÁÖÅÄÅÎÉÈ ÐÒÅÐÒÅËÁȢ .Á ÐÒÉÍÊÅÒȟ ÐÏÖÅçÁÎÊÅ ÐÕÂÌÉÃÉÔÅÔÁ ÏËÏ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÒÉÖÁÔÎÏÇ É ÊÁÖÎÏÇ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÄÏÖÅÓÔ çÅ ÄÏ ÂÏÌÊÅ ÉÎÆÏÒÍÉÒÁÎÏÓÔÉ ÊÁÖÎÏÓÔÉ É ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÁËÔÕÁÌÎÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÅ Ï 

ÓÔÖÁÒÎÏÍ ÖÒÅÍÅÎÕ É ÕÓÌÕÇÁÍÁ ËÏÊÅ ÍÏÇÕ ÐÏÍÏçÉ ÐÕÔÎÉÃÉÍÁ ÄÁ ÄÏÎÅÓÕ ÂÏÌÊÅ ÏÄÌÕËÅ Ï 

ÊÁÖÎÏÍ ÇÒÁÄÓËÏÍ ÐÒÏÍÅÔÕȢ .Á ÔÁÊ ÎÁéÉÎȟ ÍÊÅÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ mogu pridonijeti ostvarenju ÖÅçÅ 

kvalitete javnoga gradskog prometa kako bi postao alternativom osobnom vozilu, odnosno 

ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÎÏÍ ÐÒÏÍÅÔÕȢ 4Ï çÅ ÕËÌÊÕéÉÖÁÔÉ ËÏÎËÕÒÅÎÔÎÏ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÖÉÓÏËÕ ÒÁÚÉÎÕ 

ÕÄÏÂÎÏÓÔÉȟ ÏÓÊÅçÁÊ ÓÉÇÕÒÎÏÓÔÉȟ ÐÒÕĿÁÎÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊa putnicima s bilo kojeg mjesta, ÐÁ éÁË É ÉÚ 

ÍÊÅÓÔÁ ÓÔÁÎÏÖÁÎÊÁȟ ËÁÏ ÐÒÏÄÕËÔÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ É ÐÒÏĤÉÒÅÎÊÁ ÍÁÒËÅÔÉÎĤËÉÈ ÕÓÌÕÇÁȢ 

U éÅÔÖÒÔÏÍ poglavlju pod naslovom PLANSKE DETERMINANTE MODELA 

INTEGRIRANOG JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA navedene su kljuéne pretpostavke i 

ograniéenja planiranja integralnog modela JPP-a. $Á ÂÉ ÓÅ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÌÏ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÓÔÁÎÊÅ É 

ÄÅÆÉÎÉÒÁÌÉ ÐÒÏÂÌÅÍÉȟ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÉÚÒÁÄÉÔÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÍÏÄÅÌ ÐÏÄÒÕéÊÁ ËÏÊÅ ÓÅ ÉÓÔÒÁĿÕÊÅȢ .ÏÔÁ 

ÂÅÎÅȟ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÍÏÄÅÌ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÓÕéÅÌÊÅ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ É Ïkoline te 

ÕÔÖÒíÕÊÅ ËÒÉÔÅÒÉÊÅ ÐÏÍÏçÕ ËÏÊÉÈ ÓÅ ÍÏĿÅ ÕÔÖÒÄÉÔÉ ÏÐÔÉmalni sustav. Postojanje takvog 

ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÍÏÄÅÌÁ ÊÅ ÐÒÅÔÐÏÓÔÁÖËÁ ÚÁ ÍÏÄÅÌ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÍÒÅĿÅ ÌÉÎÉÊÁ *00-a, koji u kontekstu 

glavnih aktivnosti prometnog planiranja pripada fazi izbora najpovoljniÊÅÇ ÒÊÅĤÅÎÊÁȢ 

0ÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÐÏÄÉÊÅÌÉÔÉ ÎÁ ÚÏÎÅȟ ËÁËÏ ÂÉ ÍÏÄÅÌ ÆÕÎËÃÉÏÎÉÒÁÏȟ ÏÄÎÏÓÎÏ 

ÎÁ ÍÁÎÊÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÊÁÌÎÅ ÊÅÄÉÎÉÃÅ Õ ËÏÊÉÍÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÎÁÓÔÁÊÕȢ 6ÅÌÉéÉÎÁ ÚÏÎÅ ÏÖÉÓÉ Ï ÖÉĤÅ 

ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ É ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÐÌÁÎÅÒ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÖÅÌÉéÉÎÕ É ÂÒÏÊ ÚÏÎÁ Õ ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȢ 5 

ÐÒÁËÓÉ ÓÅ ÐÒÏÂÌÅÍ ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÁ ÖÅÌÉéÉÎÅ É ÂÒÏÊÁ ÚÏÎÁ ÎÁÊéÅĤçÅ ÓÖÏÄÉ ÎÁ ÚÏÎÅ ÐÒÅÍÁ ÖÅÌÉéÉÎÉ É 

ÂÒÏÊÕ ÍÊÅÓÎÉÈ ÏÄÂÏÒÁ ÉÌÉ ÐÏÐÉÓÎÉÈ ËÒÕÇÏÖÁ ËÏÊÉ ÓÕ ÓÁÄÒĿÁÎÉ Õ ÐÏÄÁÃÉÍÁ ÉÚ ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÉÈ 

ÇÏÄÉĤÎÊÁËÁȢ .ÁÓÔÁÖÁË ÐÏÓÔÕÐËÁ ÏÖÉÓÉ Ï ÏÐÓÅÇÕ É ËÖÁÌÉÔÅÔÉ ÄÏÓtupnih podataka promatranog 

ÐÏÄÒÕéÊÁȢ 0ÒÉÍÊÅÒÉÃÅȟ ÁËÏ ÊÅ ÚÁ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÐÏÚÎÁÔÁ /$ ɉÏÄÌÁÚÁË ɀ dolazak) matrica putovanja 

po oblicimÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÏÄÍÁÈ ÐÒÉÊÅçÉ ÎÁ ËÏÎÖÅÎÃÉÏÎÁÌÎÉ ÓÔÕÐÎÊÅÖÁÎÉ ÍÏÄÅÌȟ ËÏÊÉ 
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ÓÅ ÎÁÊÖÉĤÅ ËÏÒÉÓÔÉ Õ ÅÕÒÏÐÓËÉÍ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁȢ /ÄÁÂÉÒ oblika javnoga gradskog prijevoza 

ÔÅÍÅÌÊÎÏ ÊÅ ÐÉÔÁÎÊÅ Õ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ ÄÏÇÒÁÄÎÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÉÌÉ ÉÚÇÒÁÄÎÊÅ ÎÏÖÏÇ ÏÂÌÉËÁ ÓÕÓÔÁÖÁ 

ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ /ÂÌÉË ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÎÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎÉÒÁ ÓÁÍÏ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅȟ ÏÐÅÒÁÃÉÊÓËÅ É 

ÍÒÅĿÎÅ ÚÎÁéÁÊËÅ ÓÕÓÔÁÖÁȟ ÎÅÇÏ ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÕÌÏÇu koju sustav JPP-a ÉÍÁ ÉÌÉ çÅ ÉÍÁÔÉ Õ ÉÚÇÌÅÄÕ 

ÇÒÁÄÁȟ ÇÏÓÐÏÄÁÒÓËÉÍ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉÍÁȟ ËÕÌÔÕÒÏÌÏĤËÉÍ É ÅËÏÌÏĤËÉÍ ÕÖÊÅÔÉÍÁȢ 4ÉÊÅËÏÍ ÐÒÏÃÅÓÁ 

ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÕËÌÊÕéÉÔÉ ÖÉĤÅ ÚÁÉÎÔÅÒÅÓÉÒÁÎÉÈ ÓÔÒÁÎÁȟ ÚÎÁéÁÊËÉ ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ É 

ÒÁÚÎÏÖÒÓÎÏÓÔ éÉÍÂÅÎÉËÁȢ .ÅËÅ ÊÅ éÉÍÂÅÎÉËÅ ÍÏÇÕçÅ ËÖÁÎÔÉÆÉÃÉÒÁÔÉ É ÕÓÐÏÒÅÄÉÔÉȟ ÁÌÉ ÐÏÓÔÏÊÅ É 

kvalitativne strane svakog oblika prijevoza i stoga su potrebne detaljnije usporedbe. 

3ÌÉÊÅÄÏÍ ÔÏÇÁ ÐÒÏÉÚÌÁÚÉ ÚÁËÌÊÕéÁË ËÁËÏ ÊÅ ÏÄÁÂÉÒ ÏÂÌÉËÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

kompleksan zadatak. 

U petom poglavlju pod naslovom PARADIGME AUTOBUSNOG PRIJEVOZA KAO 

PRIMARNOG MODALITETA JPP-a ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÎÁ ÊÅ ÕÌÏÇÁ +$ !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊ Õ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÍ ËÏÎÃÅÐÔÕ 

JPP-a u gradu Rijeci. KD Autotrolej obavlja uslugu javnoga gradskog prijevoza putnika na 

ÐÏÄÒÕéÊÕ ÇÒÁÄÏÖÁ 2ÉÊÅËÅȟ Bakra, Kastva, Kraljevice i Opatije te ÏÐçÉÎÁ IÁÖÌÅȟ *ÅÌÅÎÊÅȟ 

+ÏÓÔÒÅÎÁȟ 6ÉĤËÏÖÏȟ +ÌÁÎÁȟ -ÁÔÕÌÊÉȟ ,ÏÖÒÁÎ É -ÏĤçÅÎÉéËÁ $ÒÁÇÁ tzv. gradskog prstena. Gradski 

ɉÌÏËÁÌÎÉɊ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÏÂÁÖÌÊÁ ÓÅ ÎÁ ςσ ÌÉÎÉÊÅ ɉςπ ÄÎÅÖÎÉÈ É σ ÎÏçÎÅɊȢ ,ÉÎÉÊÅ ÏÂÕÈÖÁçÁÊÕ ÃÊÅÌÏËÕÐÎÏ 

gradsËÏ ÐÏÄÒÕéÊÅȟ Á ÍÒÅĿÁ ÊÅ ÕÒÅíÅÎÁ ÐÒÅÍÁ ÏÓÎÏÖÎÉÍ ÐÒÁÖÃÉÍÁ ÐÒÏÔÅÚÁÎÊÁ ÇÒÁÄÓËÉÈ 

prometnica. Prema prostornoj podjeli, s obzirom na tipove linija, ima 9 dijametralnih, 9 

radijalnih i 5 ÐÅÒÉÆÅÒÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁȢ ¼ÕÐÁÎÉÊÓËÉ ɉÐÒÉÇÒÁÄÓËÉɊ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÏÂÁÖÌÊÁ ÓÅ ÎÁ ςτ ĿÕÐÁÎÉÊske 

ÌÉÎÉÊÅ ÔÅ ρπ ÌÏËÁÌÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ËÏÊÅ ÐÒÏÍÅÔÕÊÕ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ ÐÏÊÅÄÉÎÉÈ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ÌÏËÁÌÎÅ 

samouprave. U ovom poglavlju analizirana je i problematika davanja prioriteta vozilima 

javnoga ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ɉ*'0Ɋ ÎÁ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÉÒÁÎÉÍ ËÒÉĿÁÎÊÉÍÁ kao jedna od temeljnih 

odrednica razvoja prometnih sustava u gradovimaȟ ÚÁÈÖÁÌÊÕÊÕçÉ ÖÉĤÅÓÔÒÕËÉÍ ÄÏÂÉÔcima i vrlo 

ËÒÁÔËÏÍ ÖÒÅÍÅÎÕ ÐÏÖÒÁÔÁ ÉÎÖÅÓÔÉÃÉÊÅȢ 4ÁËÏíÅÒȟ KD Autotrolej je u cilju podizanja sigurnosti 

É ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÁÏ É ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ ÐÒÉÊÅvoznih sredstava te 

ÓÍÁÎÊÅÎÊÁ ÚÁÇÁíÅÎÊÁ ÏËÏÌÉĤÁ É ÓÍÁÎÊÅÎÊÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÅ ÇÏÒÉÖÁ ÚÁÐÏéÅÏ ÓÁ ÕÖÏíÅÎÊÅÍ ÎÏÖÉÈ 

tehnologija odnosno ÕÖÏíÅÎÊÅm ÓÔÌÁéÅÎÏÇ ÐÒÉÒÏÄÎÏÇ ÐÌÉÎÁ ɉ300ɊȢ 2ÁÄÉ ÓÅ Ï ÐÒÏÖÏíÅÎÊÕ 

%ÕÒÏÐÓËÅ ÉÎÉÃÉÊÁÔÉÖÅ ȵσØςπȰ ɉςπϷ ÍÁÎÊÅ ÓÔÁËÌÅÎÉéËÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁȟ ςπϷ ÍÁÎÊÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÅÎÅÒÇÉÊÅȟ 

ςπϷ ÐÏÖÅçÁÎÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÅÎÅÒÇÉÊÅ ÉÚ ÏÂÎÏÖÌÊÉÖÉÈ ÉÚÖÏÒÁɊ É ÔÏ ÄÏ ςπςπȢ ÇÏÄÉÎÅȢ 5 ÃÉÌÊÕ 

podizanja sigurnosti i kvalitete javnog prijevoza kao i ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ 

ÓÒÅÄÓÔÁÖÁ ÚÁÐÏéÅÌÏ ÓÅ ÕÖÏíÅÎÊÅ )43-ÁȢ 3ÕÓÔÁÖ ÚÁ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ÆÌÏÔÏÍ ËÏÊÉ ÔÏ ÏÍÏÇÕçÕÊÅ É ËÏÊÉ 

ÊÅ ÕÇÒÁíÅÎ Õ ÁÕÔÏÂÕÓÅ KD Autotrolej je Penta Pula Bus Card. Elaborirana problematika o 

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÍȟ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉÍȟ ÓÏÃÉÏÌÏĤËÉm, ekonomskim i drugim problemima funkcioniranja 

ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÓÕÓÔÁÖÁ *00-a u svakodnevÉÃÉ ÇÒÁÄÓËÏÇ É ÐÒÉÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÓÕÇÅÒÉÒÁ ÎÏÖÅ 

ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÅ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁÎÊÁ ÕËÕÐÎÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅȢ Optimizaciju cjelovitog prometnog 

sustava treba fokusirati u korelacÉÊÉ ÕÒÁÖÎÏÔÅĿÅÎÏÇ ÏÄÎÏÓÁ ÊÁÖÎÏÇ É ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

primjenom relevantnih metoda, poglavito tzv. modalu 30,)4Ȣ -ÉÎÉÍÁÌÎÉ ÚÁÈÖÁÔ Õ ÐÏÓÔÏÊÅçÉ 

sustav JPP-a ÔÒÅÂÁ ÓÁÇÌÅÄÁÖÁÔÉ Õ ÓÕÐÓÔÉÔÕÉÒÁÎÊÕ ÉÌÉ ÍÉÎÉÍÁÌÎÏ ÎÁÄÏÐÕÎÊÁÖÁÎÊÅÍ ÚÁÔÅéÅÎÅ 

konstelacije resursa infrastrukture i suprastrukture.  

U ĤÅÓÔÏÍ  poglavlju pod naslovom  PROJEKCIJA  ALTERNATIVNIH MODALITETA JPP-

Á 5 '2!$5 2)*%#) Õ ÆÏËÕÓ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÓÔÁÖÌÊÅÎ ÊÅ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ ËÏÊÉ ÚÁÓÌÕĿÕÊÅ 
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ÐÏÓÅÂÁÎ ÔÒÅÔÍÁÎ Õ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏÍ ÍÏÄÅÌÕ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÃÊÅÌÏÖÉÔÏÇ ÇÒÁÄÓËog i prigradskog 

ÐÕÔÎÉéËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ .Á ÔÁÊ ÎÁéÉÎ ÊÅ ËÒÉÔÅÒÉÊ ÏÐÔÉÍÁÌÎÏÓÔÉ ÐÒÉÌÉËÏÍ ÍÏÄÅÌÉÒÁÎÊÁ ÇÒÁÄÓËÅ 

ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅ  ÍÁËÓÉÍÁÌÎÏ ÚÁÓÔÕÐÌÊÅÎȢ /ÓÎÏÖÎÅ ÓÕ ÐÏÓÔÁÖËÅ ÐÏÊÁĤÎÊÅÎe funkcionalno-

modalnom metodom ÔÅ ÏÓÎÏÖÏÍ ÚÁ ÕÔÖÒíÉÖÁÎÊÅ ÎÁÍÊÅÎÅ ÐÒÏÓÔÏÒÁ ÐÏÔÅÎÃÉÊÁÌÎÏg 

ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÏÇ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ËÁÏ ÓÅÇÍÅÎÔÁ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÅ ÐÏÎÕÄÅ *00-a Õ ÇÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉȢ )ÓÔÉ ÎÅ ÍÏĿÅ 

u cijelosti biti izveden odjednom pa jÅ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÉÚÎÁçÉ ÒÊÅĤÅÎÊÅ ËÏÊÅÇ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÖÉĤÅÆÁzno 

ÒÅÁÌÉÚÉÒÁÔÉȢ 4ÁËÏíÅÒ ÓÕ ÂÉÔÎÉ É ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÉ ÉÚÖÏíÅÎÊÁ ÐÏÊÅÄÉÎÉÈ ÆÁÚÁȢ 0ÒÉÍarno je potrebito 

ÓÁÎÉÒÁÎÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÔÊȢ ÌÏĤÅÇ ÓÔÁÎÊÁ ÓÔÁÂÉÌÎÉÈ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁȟ Á ÚÁÔÉÍ ÐÒÉÓÔÕÐÉÔÉ ÓÕÓÔÁÖÎÏÍ 

ÏÔËÌÁÎÊÁÎÊÕ ÕÓËÉÈ ÇÒÌÁ Õ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÕȢ 0ÒÉ ÔÏÍÅ ÔÒÅÂÁ ÖÏÄÉÔÉ ÒÁéÕÎÁ ÄÁ ÓÅ ÓÖÁËÁ 

ÆÁÚÁ ÍÏĿÅ ÓÔÁÖÉÔÉ Õ ÆÕÎËÃÉÊÕ ÔÊȢ ÄÁ ÂÕÄÅ ÔÅÈÎÉéËÉ É ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÚÁÏËÒÕĿÅÎÁ ÃÊÅÌÉÎÁȢ 4ÁËÏ ÍÏĿÅ 

ÐÒÏÉÚÖÅÓÔÉ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÅ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅ É ÅËÏÎÏÍÓËÅ ÕéÉÎËÅ Õ ÐÒÉÊÅÌÁÚÎÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕ ÄÏ ËÏÎÁéÎÅ 

izgradnje terminala. U nastavku ÓÅ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁ ÕÓÐÉÎÊÁéÁ ÎÁ 4ÒÓÁÔ kao posebna podvrsta 

ĿÉéÁÒÓËÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁȢ /ÓÉÍ ÐÒÉÂÌÉĿÎÏ ÕÊÅÄÎÁéÅÎÏÇ ÎÁÇÉÂÁ ÔÅÒÅÎÁȟ ÎÁ ÔÒÁÓÕ ÒÁÚÍÁÔÒÁÎÅ ÕÓÐÉÎÊÁéÅ 

u pravilu se ne postavljaju posebni zahtjevi ÐÁ ÓÅ Õ ÅËÓÔÒÅÍÎÉÍ ÓÉÔÕÁÃÉÊÁÍÁ ÍÏĿÅ ÓÖÌÁÄÁÖÁÔÉ 

i vrlo  ÓÔÒÍÉ ÕÓÐÏÎȢ 0ÒÏÍÅÔÎÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÁ Trsata strukturirana je brojnim segmentima koji 

generiraju redovne i povremene migracije. 3ÌÊÅÄÅçÁ ÁÌÔÅrnativna ponuda JPP-Á ÊÅ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÉ 

podsustav za potrebe grada Rijeke koji bi se ÔÅÍÅÌÊÉÏ ÎÁ ËÒÁÔËÏÒÏéÎÏÍ ÉÚÎÁÊÍÌÊÉÖÁÎÊÕ ÂÉÃÉËÌÉ 

ÇÒÁíÁÎÉÍÁ Õ ÃÉÌÊÕ ÐÏÔÉÃÁÎÊÁ ÒÅËÒÅÁÔÉÖÎÉÈ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÇÒÁíÁÎÁȢ 'ÌÅÄÅ éÉÎÊÅÎÉÃÅ ÄÁ grad  Rijeka 

ÎÅÍÁ  ÕÒÅíÅÎÅ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÅ ÓÔÁÚÅȟ  ÐÒÏÊÅËÔ ÓÕÓÔÁÖÁ ÊÁÖÎÉÈ ÂÉÃÉËÌÉ ÚÁ ÓÁÄÁ ÂÉ ÓÅ ÏÇÒÁÎÉéÉÏ ÎÁ 

ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÂÉÃÉËÌÉ ÎÁ ÐÒÏÓÔÏÒÕ ÒÉÊÅéËÏÇ ÌÕËÏÂÒÁÎÁȢ 0ÏÍÏÒÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÔÁËÏíÅÒ ÊÅ 

ÍÏÇÕçÁ ÏÐÃÉÊÁ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÎÏÇ ÒÊÅĤÁÖÁÎÊÁ ÏÖÅ ÓÌÏĿÅÎÅ ÐÒÏÂÌÅÍÁÔÉËÅȢ 5 ËÏÎÔÅËÓÔÕ ÉÎÔÅÇÒÉÒÁnja 

podsustava JPP-a Õ ÇÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉ É ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÅÍ ÁËÖÁÔÏÒÉÊÕ, nije do sada bilo sveobuhvatnijih 

ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁȢ 0ÏÍÏÒÓËÉ ÍÅÄÉÊ ÕÖÉÊÅË ÉÍÁ ÓÖÏÊ ÐÏÔÅÎÃÉÊÁÌ ËÏÊÉÍ ÍÏĿÅ ÎÁÄÏÐÕÎÉÔÉ ÓÕÓÔÁÖ ÊÁÖÎÏÇ 

ÐÕÔÎÉéËÏÇ ÓÅÒÖÉÓÁȟ ÐÏÇÌÁÖÉÔÏ Õ ËÏÍÂÉÎÁÃÉÊÉ Ó ÔÕÒÉÓÔÉéËÏ - rekreatÉÖÎÉÍ ÓÁÄÒĿÁÊÉÍÁȢ 

U sedmom ÐÏÇÌÁÖÌÊÕ ÐÏÄ ÎÁÓÌÏÖÏÍ ).4%'2!,.! +/.#%0#)*! "5$5G% 

ORGANIZACIJE JPP-a 5 '2!$5 2)*%#) ÁÎÁÌÉÚÉÒÁ ÓÅ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÏÖÅÚÉÖÁÎÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ É 

ÎÏÖÏÓÔÖÏÒÅÎÉÈ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÁ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÔÊȢ ÐÒÏÓÔÏÒÕ ÎÁ ËÏÊÅÍ ÊÅ ÍÏÇÕçÁ 

integracija s jedinstvenom organizacijom prijevoza. Osim navedene okvirne formulacije,  

temeljne odredniÃÅ ÏÂÕÈÖÁçÁÊÕ É ÓÌÊÅÄÅçÅ ËÏÍÐÏÎÅÎÔÅȡ jedinstvena tarifa, jedinstvena 

prijevozna isprava, jedinstveni sustav izdavanja prijevoznih karata, jedinstvena naplata 

prijevoznih karata, jedinstveni vozni red i sve to ukomponirano u jedinstveni informacijski 

sustav. Integracija JPP-a u prvom koraku predmnijeva osnivanje regionalne prometne 

uprave (RPU). Financijsku potporu alimentiraju jedinice lokalne i regionalne samouprave, a 

cijeli projekt se vodi od strane glavnog nositelja integriranog JPP-ÁȢ "ÕÄÕçÉ Êedinstveni 

prometni centar ɉ*0#Ɋ Õ ËÏÎÓÔÅÌÁÃÉÊÉ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÓÖÉÈ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÁ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÓÒÅÄÉĤÎÊÅ ÍÊÅÓÔÏ 

ÚÁ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅȟ ËÏÏÒÄÉÎÁÃÉÊÕ É ÎÁÄÚÏÒ ÐÒÏÍÅÔÁ ÂÕÄÕçÅÇ ȵÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÓÁÖÅÚÁȰȢ 

.ÊÅÍÕ ÊÅ ÎÁÍÉÊÅÎÊÅÎÁ ÓÔÏĿÅÒÎÁ ÕÌÏÇÁ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÅ ÃÊÅÌÏÖÉÔÏÇ ÐÒÏÃÅÓÁ ÉÎÔÅÇÒÉÒÁÎÏÇ *00-a kroz 

ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÕ ÒÁÄÁ ÌÉÎÉÊÁȟ ÖÏÚÉÌÁ É ÖÏÚÁéÁȢ 5 ËÏÎÁéÎÉÃÉ ÔÒÅÂÁ ÒÅÚÕÌÔÉÒÁÔÉ ÐÏÖÅçÁÎÊÅÍ 

ÁÔÒÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ Õ ÐÏÔÐÕÎÏÓÔÉ ÕÓËÌÁíÅÎÏÇ Ó ÐÒÉÊÅvoznim potrebama, 

ÕËÌÊÕéÕÊÕçÉ ÐÒÏÄÁÊÕȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ É ÐÏÄÉÚÁÎÊÅ ÒÁÚÉÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ +ÁÏ ÊÅÄÎÏ ÏÄ ÍÏÇÕçÉÈ 

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ mobilnosti gradskog stanovÎÉĤÔÖÁ ÎÁÍÅçÅ ÓÅ ÕÖÏíÅÎÊÅ ÔÚÖȢ 

Park & Ride sustava. Formalno-pravna procedura institucionalnih promjena preduvjet je 
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ÒÅÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÅ +$ !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊ Õ ËÏÎÔÅËÓÔÕ ÕÖÏíÅÎÊÁ ÎÏÖÉÈ ËÏÍÂÉÎÉÒÁÎÉÈ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ    JPP-a. 

Revidirani koncept novog organizacijskog modela gradskih tvrtki predmnijeva interakciju 

ËÏÍÕÎÁÌÎÉÈ É ÔÒÇÏÖÁéËÉÈ ÄÒÕĤÔÁÖÁ ËÏÊÁ ÎÅÐÏÓÒÅÄÎÏ É ÐÏÓÒÅÄÎÏ ÕÔÊÅéÅ ÎÁ ÇÒÁÄÓËÕ ÐÏÌÉÔÉËÕ 

ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÃÉÊÅ ÓÖÉÈ ÊÁÖÎÉÈ ÓÅÒÖÉÓÁ ËÏÊÉ ÏÐÓÌÕĿÕÊÕ ÌÏËÁÌÎÏ ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔÖÏȢ 2ÅÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁ É 

ÏÓÎÉÖÁÎÊÅ ÔÖÒÔËÅ 0ÏÓÌÏÖÎÉ ÓÕÓÔÁÖÉ ÄȢÏȢÏȢ ÏÍÏÇÕçÁÖÁ ÏÓÔÖÁÒÅÎÊÅ ÓÉÎÅÒÇÉÊÁ ËÏÊÅ ÓÅ ÒÅÆÌÅËÔÉÒÁÊÕ 

Õ ÐÏÖÅçÁÎÊÕ ÐÒÉÈÏÄÁ ÕÚ ÐÏÄÉÚÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÕÓÌÕÇÁ ÔÅ ÖÅçÏÊ ÅÆÉËÁÓÎÏÓÔi ÐÏÓÌÏÖÁÎÊÁ ÕÚ ÎÉĿÅ 

ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÅ ÔÒÏĤËÏÖÅȢ )ÎÓÔÉÔÕÃÉÏÎÁÌÎÏ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÆÏÒÍÁÌÎÏ - pravnu paradigmu integriranog 

modela JPP-a. 

Osmo ÐÏÇÌÁÖÌÊÅȟ ËÁÏ :ÁËÌÊÕéÁË ÄÏËÔÏÒÓËÏÇ ÒÁÄÁ predstavlja sintezu svih relevantnih 

ÓÐÏÚÎÁÊÁ ÄÏ ËÏÊÉÈ ÓÅ ÄÏĤÌÏ ÔÉÊÅËÏÍ ÉÚÒÁÄÅ É ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÎÊÁ ÐÒÅÄÌÏĿÅÎÏÇ ÍÏÄÅÌÁ *00-a. 

.Á ËÒÁÊÕ ÒÁÄÁ ÐÒÅÚÅÎÔÉÒÁÎ ÊÅ ÐÏÐÉÓ ËÏÒÉĤÔÅÎÅ É ÃÉÔÉÒÁÎÅ ÌÉÔÅÒÁÔÕÒÅȟ ÐÏÐÉÓ ÓÌÉËÁȟ ÔÁÂÌÉÃÁȟ 

grafikona i kratica. 
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2. 4%(./,/£+% I ,/')34)I+% ODREDNICE 

JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA U GRADOVIMA 

2.1. Temeljne  postavke  

2.1.1. Teoretske odrednice javnog prijevoza putnika  

Sustav javnog prijevoza putnika Õ ÐÒÁËÓÉ éÉÎÉ ÖÉĤÅ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÓÕÓÔÁÖÁ ËÏÊÉ Õ ÍÁÎÊÏÊ ÉÌÉ 

ÖÅçÏÊ ÍÊÅÒÉȟ ÉÌÉ Ó ÎÉĿÉÍ ÉÌÉ ÖÉĤÉÍ ÓÔÕÐÎÊÅÍ ÚÁÄÏÖÏÌÊÓÔÖÁ ËÏÒÉÓÎÉËÁ ÕÓÌÕÇÁ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁÊÕ 

ÐÕÔÎÉéËÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÕ ÐÏÔÒÁĿÎÊÕȢ .ÁÊéÅĤçÅ ÓÕÓÔÁÖ ÊÁÖÎÏÇa ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÕÔÎÉéËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÏÄ 

ÍÁÎÊÉÈ É ÓÒÅÄÎÊÅ ÖÅÌÉËÉÈ ÇÒÁÄÏÖÁ éÉÎÅ ÁÕÔÏÂÕÓÎÉ É ÔÒÁéÎÉéËÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÓÕÓÔÁÖȢ 3ÖÁËÉ ÏÄ ÔÉÈ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÉÈ ÓÕÓÔÁÖÁ ÏÓÔÖÁÒÕÊÅ ÓÖÏÊÕ ÚÁÄÁçÕ ÕÚ ÏÄÒÅíÅÎÕ ÒÁÚÉÎÕ ËÖÁÌÉÔÅÔÅȟ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÕ 

spoÓÏÂÎÏÓÔȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÕ É ÓÕÐÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÕȟ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÕ ÔÅ ÅËÏÎÏÍÉéÎÏÓÔȢ 0ÏÒÁÓÔÏÍ ÂÒÏÊÁ 

ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ É ÐÒÏÍÊÅÎÏÍ ÄÅÍÏÇÒÁÆÓËÅ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ ɉÐÌÁÔÅĿÎÅ ÍÏçÉȟ ÍÅÎÔÁÌÉÔÅÔÁ É ÎÁÖÉËÁ 

ÐÕéÁÎÓÔÖÁȟ ÄÒÕÇÉÈ éÉÍÂÅÎÉËÁɊ ÄÏÄÁÔÎÏ ÓÅ Õ ÓÕÓÔÁÖ ÊÁÖÎÏÇa ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÕÔÎÉéËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

uËÌÊÕéÕÊÕ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÎÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÉ ÓÕÓÔÁÖÉ ÖÅçÅÇ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ É ÖÉĤÅ ÒÁÚÉÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ËÁÏ 

ÐÒÉÍÊÅÒÉÃÅ ÓÕÓÔÁÖÉ ÌÁËÅ ÇÒÁÄÓËÅ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅ ÉÌÉ ÍÅÔÒÏ ÓÅÒÖÉÓÉȢ *ÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÕÔÎÉéËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÊÅ 

poznat kao javni gradski prijevoz ili javni masovni prijevoz. On se sastoji od transportnih 

sustava s ustaljenim trasama ËÏÊÉ ÐÒÏÍÅÔÕÊÕ ÐÒÅÍÁ ÕÎÁÐÒÉÊÅÄ ÕÔÖÒíÅÎÉÍ ÖÏÚÎÉÍ ÒÅÄÏÖÉÍÁȢ 

+ÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇa gradskog prijevoza dostupno je svakom prema jednakim uvjetima te 

prema unaprijed definiranoj tarifiȢ .ÁÊÚÎÁéÁÊÎÉÊÉ ÐÒÅÄÓÔÁÖÎÉÃÉ ÓÕ ÁÕtobusni, tramvajski i 

ÍÅÔÒÏ ÓÕÓÔÁÖȟ ÁÌÉ ÐÏÒÅÄ ÏÖÉÈ ÐÏÓÔÏÊÅ É ÄÒÕÇÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÉ ɉÔÒÏÌÅÊÂÕÓȟ ÂÒÚÁ ÇÒÁÄÓËÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÁȣɊȢ 

*ÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚȟ ÓÔÒÏÇÏ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎȟ ÕËÌÊÕéÕÊÅ É ÒÅÄÏÖÁÎ ÓÅÒÖÉÓ É ÏÎÅ ÖÒÓÔÅ ÐÁÒÁÔÒÁÎÚÉÔÁ 

ɉÇÒÁÄÓËÉ ÐÕÔÎÉéËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÚÁ ÉÚÎÁÊÍÌÊÉÖÁÎÊÅȟ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÐÒÕĿÅÎÅ ÏÄ ÓÔÒane jedne 

tvrtke ili pojedinca, Á ÍÏĿÅ ÉÈ ËÏÒÉÓÔÉÔÉ ÓÖÁÔËÏ ÔËÏ ÐÌÁÔÉ ÐÒÏÐÉÓÁÎÉ ÉÚÎÏÓȾÃÉÊÅÎÕɊ ËÏÊÅ ÓÕ 

dostupne svakome i javno se koriste.5 -ÅíÕÔÉÍȟ ÏÂÉéÎÏ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÎÅ ÓÁÄÒĿÉ 

paratranzit  É ÕËÌÊÕéÉÖÁÎÊÅ ÏÖÏÇÁ Õ javni gradski prijevoz posebno se akceptira. Transport i 

ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÓÕÓÔÁÖ ÉÍÁÊÕ ÓÖÅÏÂÕÈÖÁÔÁÎ ÕÔÊÅÃÁÊ ÎÁ ÒÁÚÖÏÊ ÍÏÄÅÒÎÏÇ ÄÒÕĤÔÖÁȢ 5 ÐÒÏĤÌÏÓÔÉ ÓÕ 

ÇÌÁÖÎÕ ÕÌÏÇÕ Õ ĤÉÒÅÎÊÕ ÕÒÂÁÎÉÈ ÁÇÌÏÍÅÒÁÃÉÊÁ ÇÒÁÄÏÖÁ ÉÍÁÌÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÐÒÁÖÃÉȢ $ÁÎÁÓȟ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÓÕÓÔÁÖÉ ÕÔÊÅéÕ ÎÁ ÔÏ ÇÄÊÅ É ËÁËÏ çÅ ÓÅ ÒÁÚÖÉÊÁÔÉ ÇÒÁÄÓËÁ ÐÏÄÒÕéÊÁȢ 0ÒÉÊÅÖÏÚ ÉÍÁ 

ÄÒÕĤÔÖÅÎÅ É ËÕÌÔÕÒÎÅ ÕÔÊÅÃÁÊÅȟ ÏÎ ÏÂÌÉËÕÊÅ ÎÁéÉÎ ĿÉÖÏÔÁȟ Á ÐÒÏÂÌÅÍÉ ËÏÊÉ ÓÅ ÏÄÎÏÓÅ ÎÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚ 

ÉÍÁÊÕ ÉÓÔÁËÎÕÔÏ ÍÊÅÓÔÏ Õ ÐÏÌÉÔÉéËÉÍ ÐÒÏÇÒÁÍÉÍÁ ÌÏËÁÌÎÉÈ ÓÁÍÏÕÐÒÁÖÁȢ  

4ÅÈÎÏÌÏÇÉÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÅ za prijevoz putnika, tijekom povijesti, stalno se razvijaju. U 19. 

ÓÔÏÌÊÅçÕ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÁ ÊÅ ÂÉÌÁ ÇÌÁÖÎÉ ÎÏÓÉÔÅÌÊ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÎÁ ÖÅÌÉËÅ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉȢ $ÁÎÁÓ ÊÅ 

ÚÁÍÉÊÅÎÊÅÎÁ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÉÍÁ É ÚÒÁËÏÐÌÏÖÉÍÁȢ 2ÁÚÌÉéÉÔÉ ÏÂÌÉÃÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ Õ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ 

ËÒÅÔÁÌÉ ÓÕ ÓÅ ÏÄ ËÏéÉÊÁ ÎÁ ËÏÎÊÓËÕ ÖÕéÕ ÄÏ ÅÌÅËÔÒÉéÎÉÈ ÐÏÄÚÅÍÎÉÈ ÖÌÁËÏÖÁ É ÂÉÌÉ ÓÕ ÄÏÍÉÎÁÎÔÎÉ 

na prijelazu iz 19. u 20. ÓÔÏÌÊÅçÅȢ )ÚÁ ÐÒÖÏÇ ÓÖÊÅÔÓËÏÇ ÒÁÔÁ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌ ÐÏÓÔÁÊÅ ÓÖÅ ÐÏÐÕÌÁÒÎÉÊÉ 

                                                        
5 http://www.scribd.com/doc/123411469/Osnove -tehnologije-prometa-gradski-promet-skripta        

(25.05.2013.) 
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ÎÁéÉÎ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÎÏ ÊÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ É ÄÁÌÊÅ ÉÍÁ ÖÁĿÎÕ ÕÌÏÇÕȢ 3ÖÅ ÔÅ ÐÒÏÍÊÅÎÅ ÎÉÓÕ ÓÅ 

ÄÏÇÁíÁÌÅ ÒÅÌÁÔÉÖÎÏ ÌÁËÏ É ÂÅÚ ÐÒÏÂÌÅÍÁȢ 3ÖÌÁÄÁÖÁÎÊÅ ÂÁÒÉÊÅÒÅ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÎÁ ÂÒÚ ÎÁéÉÎ 

ÚÁÈÔÉÊÅÖÁÌÏ ÊÅ ÆÉÎÁÎÃÉÊÓËÁ ÓÒÅÄÓÔÖÁ É ÎÁÐÏÒȟ ĤÔÏ ÊÅ éÅÓÔÏ ÒÅÚÕÌÔÉÒÁÌÏ ÓÐÏÒÅÄÎÉÍ ÎÅÇÁÔÉÖÎÉÍ 

ÕéÉÎÃÉÍÁ É ËÏÌÁÔÅÒÁÌÎÉÍ ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÁÍÁȢ 0ÒÏÍÅÔÎÉ ÓÔÒÕéÎÊÁÃÉ ËÏÊÉ ÉÚÕéÁÖÁÊÕ ÐÏÎÁĤÁÎÊÅ ÐÕÔÎÉËa 

ÓÍÁÔÒÁÊÕ ÄÁ ÖÅçÉÎÁ ÌÊÕÄÉ ÇÌÅÄÁ ÎÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÅ ËÁÏ ÎÁ ÎÕĿÎÏ ÚÌÏ ËÏÊÅ ÔÒÅÂÁ ÍÉÎÉÍÉÚÉÒÁÔÉ 

ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ ËÁËÏ ÂÉ ÏÎ ÐÏÓÔÁÏ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁÊÕçÉȢ 0ÒÏÂÌÅÍ ÎÉÊÅ ÎÏÖȟ ÖÅç 

ÄÅÓÅÔÌÊÅçÉÍÁ ÓÅ ÇÏÖÏÒÉ Ï ÐÒÏÂÌÅÍÕ ÉÌÉ Ï ËÒÉÚÉ Õ ÇÒÁÄÓËÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕȢ 0ÏÔÅÎÃÉÒÁÎ je 

ÐÕÂÌÉÃÉÒÁÎÊÅÍ ËÁÏ ÖÉÊÅÓÔ Ó ÎÁÓÌÏÖÎÉÃÅȟ Á ÐÏÌÉÔÉéÁÒÉ éÅÓÔÏ Ï ÔÏÍÅ ÒÁÓÐÒÁÖÌÊÁÊÕ Õ ÓÖÏÊÉÍ 

ËÁÍÐÁÎÊÁÍÁȢ 0ÒÅÍÁ ÁÎËÅÔÁÍÁ ÊÁÖÎÏÇ ÍÉĤÌÊÅÎÊÁȟ ÓÔÁÖÌÊÅÎ ÊÅ ÎÁ ÍÊÅÓÔÏ ËÒÕÃÉÊÁÌÎÉÈ ÐÒÏÂÌÅÍÁȢ 

0ÒÏÂÌÅÍ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÊÅ ÓËÕÐ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÏÖÅÚÁÎÉÈ ÐÒÏÂÌÅÍÁ ËÏÊÉ ÓÅ ÍÏÇÕ 

razvrstavati u tri glavne kategorije:6 

- ÚÁÇÕĤÅÎÏÓÔ 

- pokretljivost  

- vanjski utjecaji. 

3ÁÔÕÒÁÃÉÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÔÏËÏÖÁ ÓÅ ÐÏÊÁÖÌÊÕÊÅ Õ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ ÖÅç ÓÔÏÌÊÅçÉÍÁȟ ÁÌÉ ÔÏ ÎÉÊÅ ÓÁÍÏ 

ÐÏÊÁÖÁ ËÏÊÕ ÊÅ ÕÚÒÏËÏÖÁÏ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌȢ :ÁÇÕĤÅÎÊÅ ÐÊÅĤÁÃÉÍÁ ÎÁ ÐÊÅĤÁéËÉÍ ÐÒÉÊÅÌÁÚÉÍÁ ÕéÅÓÔÁÌÏ 

ÓÅ ÐÏÊÁÖÌÊÕÊÅ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÓÒÅÄÉĤÔÁ ÖÅÌÉËÉÈ ÇÒÁÄÏÖÁȢ 5 ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ Õ ËÏÊÉÍÁ 

dominirÁ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÏÓÔÏÊÉ ÚÁÇÕĤÅÎÊÅ ÂÉÃÉËÌÉÍÁȢ .ÁÊÕÏÂÉéÁÊÅÎÉÊÉ ÐÒÉÍÊÅÒ ÊÅ 

ÚÁÇÕĤÅÎÊÅ ÖÏÚÉÌÉÍÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ Õ ÖÒÉÊÅÍÅ ÖÒĤÎÉÈ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁ ĤÔÏ ÓÅ ÎÅ 

pojavljuje samo u velikim gradovima, nego isto tako i u srednjim i malim. Aglomeracije u 

ËÏÊÉÍÁ ÓÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÓÕÓÔÁÖ ÚÁÓÎÉÖÁ ÎÁ ÖÏĿÎÊÉ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÉÍÁ ÎÉÊÅ ÕÇÒÏĿÅÎ, drugi aspekt 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÐÏËÒÅÔÌÊÉÖÏÓÔȟ ÏÎ ÊÅ ÕÇÌÁÖÎÏÍ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁÊÕçÉȢ "ÒÏÊÎÅ ÏÂÉÔÅÌji imaju samo jedan 

ÁÕÔÏÍÏÂÉÌ ĤÔÏ ÓÍÁÎÊÕÊÅ ÍÏÂÉÌÎÏÓÔ ÐÏÊÅÄÉÎÉÍ éÌÁÎÏÖÉÍÁȢ .Ïȟ ÓÖÉ ÓÔÁÎÏÖÎÉÃÉ ÎÅ ĿÉÖÅ Õ ÖÅÌikim 

gradovima, nego i u manjim te u ruralnim sredinama. Temeljni je problem sustava javnog 

prijevoza kombinacija vanjskih utjecaja ËÏÊÉ ÓÅ ÏéÉÔÕÊÅ Õȡ7 

- ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÎÅÓÒÅçÁÍÁ 

- ÐÏÔÒÏĤÎÊÉ ÅÎÅÒÇÉÊÅ 

- ÅËÏÌÏĤËÉÍ ÕÔÊÅÃÁÊÉÍÁ 

- ÚÁÕÚÉÍÁÎÊÕ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ 

- estetici 

- ÒÁÚÁÒÁÎÊÕ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÐÏÖÒĤÉÎÁ  

- ÐÒÅÎÁÍÊÅÎÉ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÐÏÖÒĤÉÎÁȢ 

Urbanisti i interdisciplinaÒÎÉ ÓÔÒÕéÎÊÁÃÉ ËÒÉÔÉÚÉÒÁÊÕ ÎÅÐÒÁÖÉÌÎÏ ĤÉÒÅÎÊÅ ÇÒÁÄÏÖÁ ÊÅÒ ÓÅ 

ÔÁËÏ ÓÔÖÁÒÁÊÕ ÔÅĤËÉ ÕÖÊÅÔÉ ÚÁ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ËÏÊÉ ÊÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔ É ÁÔÒÁËÔÉÖÁÎ Õ ÓÔÁÒÉÊÉÍ 

gusto naseljenim gradovima gdje se prevozi velik broj putnika. Autobus koji prevozi jednog 

ÐÕÔÎÉËÁ ÊÅ ÓËÕÐÌÊÉȟ ÔÒÏĤÉ ÖÉĤÅ ÅÎÅÒÇÉÊÅ É ÉÚÁÚÉÖÁ ÖÅçÕ ÚÁÇÁíÅÎÏÓÔ ÚÒaka nego kada bi u 

ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÕ ÂÉÏ ÓÁÍÏ ÖÏÚÁéȢ $ÁËÌÅȟ Ó ÄÁÎÁĤÎÊÏÍ ÒÁÚÉÎÏÍ ÐÒÕĿÁÎÊÁ ÕÓÌÕÇÁ, javni gradski 

                                                        
6 2ÁÊÓÍÁÎȟ -Ȣȡ ȵ/ÓÎÏÖÅ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÅ ÐÒÏÍÅÔÁ ɀ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÏÍÅÔȰȟ &ÁËÕÌÔÅÔ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÚÎÁÎÏÓÔÉ 3ÖÅÕéÉÌÉĤÔÁ 
u Zagrebu, Zagreb, 2012., str 15.  
7  Ibidem, str. 19. ɀ 20. 
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ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÍÏĿÅ ËÏÎËÕÒÉÒÁÔÉ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÕȢ +ÁÄÁ ÓÅ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ËÁÌÉÂÒÉÒÁ Ó 

ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉÍ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉÍ ÓÔÁÎÄÁÒÄÉÍÁ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÐÏÖÒĤÉÎÁȟ ÉÍÁ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ËÏÍÐÁËÔÎÉÊÅ 

ponudÅ ËÏÊÁ ÂÉ ÕÂÌÁĿÉÌÁ ÎÅËÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅȢ 0ÏÚÉÔÉÖÎÉ ÐÏÍÁË ÐÒÅÍÁ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÚÁÈÔÉÊÅÖÁÏ ÂÉ ÎÅÐÏÐÕÌÁÒÎÅ ÍÊÅÒÅ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÁȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÖÅÌÉËÉ ÆÉËÓÎÉ É ÖÁÒÉÊÁÂÉÌÎÉ 

ÔÒÏĤËÏÖÉ ËÏÊÅ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌ ÓÔÁÖÌÊÁÊÕ Õ ÎÅÐÏÖÏÌÊÁÎ ÐÏÌÏĿÁÊȢ 5ÇÌÁÖÎÏÍȟ ÐÒÏÂÌÅÍÉ ÐÒÏmeta u 

ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ ÇÌÅÄÁÎÉ ÓÕ ÕÇÌÁÖÎÏÍ ËÁÏ ÔÅÈÎÉéËÉ ÐÒÏÂÌÅÍÉ ÉÚÖÁÎ ÐÏÌÉÔÉéËÉÈ ÏÄÌÕËÁȟ ÂÅÚ 

konzultiranja javnosti i kontrole inspekcijskih organa. 

2.1.2. Premise standarda javnog prijevoza putnika  

"ÕÄÕçÉ ÓÅȟ Õ ÐÒÁÖÉÌÕȟ ÕÒÂÁÎÅ ÃÊÅÌÉÎÅ ĤÉÒÅ É ËÏÎÔÉÎÕÉÒÁÎÏ ÐÏÓÔÁÊÕ ÄÉÓÐÅÒÚÉÒÁÎÅȟ ÔÒÏĤÁË 

gradnje, Á É ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÊÁÖÎÏÇa ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÓÖÅ ÓÕ ÖÅçÉȢ $ÉÓÔÒÉÂÕÃÉÊÁ 

stanovanja karakteristika je gradova ovisnih o upotrebi osobnog vozila, gdje je javni gradski 

ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÍÁÎÊÅ ÕÏÂÉéÁÊÅÎ ÎÁéÉÎ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ɀ odnosno oÍÏÇÕçÁÖÁÎÊÅ ÍÏÂÉÌÎÏÓÔÉ ÓÖÉÍ 

stanovnicima. Nekoordinirani i stihijski razvoj vodi u rapidnu ekspanziju urbane periferije. 

3ÔÁÎÏÖÎÉÃÉ ËÏÊÉ ÓÔÁÎÕÊÕ ÉÚÖÁÎ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÉ ÓÕ ÉÌÉ 

ÏÎÅÍÏÇÕçÅÎÉ Õ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ ÔÅ ÊÁÖÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ :ÎÁÎÓÔÖÅÎÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÐÒÏÖÅÄÅÎÁ Õ 

ÓÊÅÖÅÒÎÏÁÍÅÒÉéËÉÍ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ ÇÏÖÏÒÅ ÄÁ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ javnog prijevoza putnika stagnira ili je 

éÁË Õ ÔÒÅÎÄÕ ÐÁÄÁȢ *ÁÖÎÉ prijevoz putnika ÊÅ ÐÅÒÃÉÐÉÒÁÎ ËÁÏ ÎÁÊÒÁÃÉÏÎÁÌÎÉÊÉ ÎÁéÉÎ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ Õ 

ÕÒÂÁÎÉÍ ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁȟ Á ÐÏÓÅÂÉÃÅ Õ ÖÅÌÉËÉÍ ÍÅÇÁÐÏÌÉÓÉÍÁȢ 5 %ÕÒÏÐÉ ÓÅ ÓÔÏÇÁ ÐÏÔÉéÅ ÊÁÖÎÉ 

prijevoz putnikaȟ ÉÁËÏ ÖÅçÉÎÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÏÖÉÓÉ Ï ÚÎÁéÁÊÎÉÍ ÓÕÂÖÅÎÃÉÊÁÍÁ ÏÄ 

nacionalnih vlada i lokalne uprave. Neprimjerena je kÏÎËÕÒÅÎÃÉÊÁ É ÔÒĿÉĤÎÏ ÎÁÔÊÅÃÁÎÊÅȟ Á 

ÔÁÒÉÆÁ ÊÅ ËÏÎÃÉÐÉÒÁÎÁ É ÐÒÉÌÁÇÏíÅÎÁ ÄÁ ÓÅ ÐÏÔÉéÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ 

ÐÒÏÍÉÊÅÎÉÌÁ ÎÁéÉÎÓËÁ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ Õ ËÏÒÉÓÔ ÊÁÖÎÏÇ prijevoza putnika. Javni prijevoz 

putnika iz tog je razloga usluga u socijalno - ÅËÏÎÏÍÓËÏÊ ÆÕÎËÃÉÊÉȟ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÏÍÏÇÕçÉÌÁ 

ÐÒÉÓÔÕÐÁéÎÏÓÔ ÚÏÎÁÍÁ É ÓÁÄÒĿÁÊÉÍÁ ÕÒÂÁÎÅ ÓÒÅÄÉÎÅ É ÍÏÂÉÌÎÏÓÔ ÓÖÉÍ Óocijalnim kategorijama 

te ÏÓÉÇÕÒÁÌÁ ÓÏÃÉÊÁÌÎÁ ÊÅÄÎÁËÏÓÔȟ ÕÚ ÒÁÃÉÏÎÁÌÁÎ ÔÒÏĤÁË ÊÅÄÉÎÉÃÅ ÌÏËÁÌÎÅ ÓÁÍÏÕÐÒÁÖÅȢ 5Ú ÏÓÔÁÌÅ 

ÔÅĤËÏçÅȟ ÉÚÁÚÏÖÉ Ó ËÏÊÉÍÁ ÓÅ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÏÍÅÔ ÓÕÏéÁÖÁ ÓÕ8: 

- decentralizacija gradova ɀ javni prijevoz putnika ÎÉÊÅ ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎ ÄÁ ÓÅÒÖÉÓÉÒÁ ÐÏÄÒÕéÊÁ 

ÎÉÓËÅ ÇÕÓÔÏçÅ ÓÔÁÎÏÖÁÎÊÁȢ +ÁËÏ ÓÅ Õ ÕÒÂÁÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÐÏÊÁÖÌÊÕÊÅ ÄÅÃÅÎÔÒÁÌÉÚÁÃÉÊÁ 

ÕÒÂÁÎÉÈ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉȟ ÓÖÅ ÊÅ ÔÅĿÅ ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÊÁÖÎÉ prijevoz putnika ËÏÊÉ çÅ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÔÉ 

ÐÏÄÒÕéÊÁ ÎÉÓËÅ ÇÕÓÔÏçÅ ÎÁÓÅÌÊÅÎÏÓÔÉȢ .ÁÄÁÌÊÅȟ ÉÓÔÁ ÕÖÊÅÔÕÊÅ ÐÏÖÅçÁÎÊÅ ÓÒÅÄÎÊÅ ÄÕÌÊÉÎÅ 

ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ĤÔÏ ÕÚÒÏËÕÊÅ ÖÅçÅ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÅ ÔÒÏĤkove javnog prijevoza putnika.  

- nefleksibilnost u operativnoj upotrebi ɀ javni prijevoz putnika ɀ ÐÏÓÅÂÉÃÅ ÔÒÁéÎÉéËÉ 

ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÉ ÓÕ ËÒÕÔÉȟ ĤÔÏ ÊÅ Ó ÏÂÚÉÒÏÍ ÎÁ ÄÉÎÁÍÉéËÉ ÅÎÔÉÔÅÔ ÕÒÂÁÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ Õ ËÏÌÉÚÉÊÉȢ 

To implicira da javni prijevoz putnika ËÏÊÉ ÊÅ ÉÚÇÒÁíÅÎ ÄÁ ÏÐÓÌÕĿÕÊÅ ÏÄÒÅíÅÎÕ 

ÐÒÏÓÔÏÒÎÕ ÓÈÅÍÕ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÓÕÏéÅÎ ÔÉÊÅËÏÍ ÖÒÅÍÅÎÁ Ó ÎÅÁÔÒÁËÔÉÖÎÏĤçÕ ÕÓÌÕÇÅ. 

- ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÐÏÖÅÚÉÖÁÎÊÁ Ó ÏÓÔÁÌÉÍ ÎÁéÉÎÉÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ɀ javni prijevoz putnika ÊÅ éÅÓÔÏ 

ÎÅÏÖÉÓÁÎ Ï ÏÓÔÁÌÉÍ ÎÁéÉÎÉÍÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ É ÔÅÒÍÉÎÁÌÉÍÁȟ ĤÔÏ ÓÔÖÁÒÁ ÐÒÏÂÌÅÍ Õ ÔÒÁÎÓÆÅÒÕ 

                                                        
8            6ÕÃÈÉÃȟ 6Ȣ 2Ȣȡ ȵ5ÒÂÁÎ 4ÒÁÎÓÉÔ ɀ /ÐÅÒÁÔÉÏÎÓȟ 0ÌÁÎÎÉÎÇ ÁÎÄ %ÃÏÎÏÍÉÃÓȰȟ *ÏÎ 7ÉÌÅÙ Ǫ 3ÏÎÓȟ .Å× *ÅÒÓÅÙȟ 
2005. 
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ÐÕÔÎÉËÁ Ó ÊÅÄÎÏÇ ÎÁéÉÎÁ ÎÁ ÄÒÕÇÉȢ 4Ï ÖÏÄÉ Õ ÐÁÒÁÄÏËÓ ÉÚÍÅíÕ ÐÏÔÒÅÂÅ ÄÁ ÓÅ ÕÄÏÖÏÌÊÉ 

putnicima koji preferiraju direktna putovanja i potrebe za osigurÁÎÊÅÍ ÔÒÏĤËÏÖÎÏ 

efikasne usluge ËÏÊÁ ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÔÒÁÎÓÆÅÒ.  

- tzv. zdrava konkurencija ɀ u svjetlu jeftinoga i sveprisutnoga cestovnog prijevoza i 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÏÓÏÂÎÉÍ ÖÏÚÉÌÉÍÁȟ ÔÒÁéÎÉéËÉ ÊÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÊÅ ÓÕÏéÅÎ ÓÁ ÓÎÁĿÎÏÍ 

konkurencijom cestovnog prometa. Stoga javni prijevoz putnika gubi u relativnom i 

apsolutnom iznosu u udjelu u putovanjima. 

- ÖÁÒÉÊÁÂÉÌÎÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ É ÓÔÒÕËÔÕÒÁ ÔÁÒÉÆÅ ɀ ÖÅçÉÎÁ javnog prijevoza putnika 

napustila je strukturu vozarina prema udaljenosti i zamijenila je pojednostavljenom 

cijenom prijevoza. Posljedica je destimulacija kratkih putovanja, ËÏÊÁ ÓÕ ÖÅçÉnom 

ÐÒÉÓÕÔÎÁ Õ ÕÒÂÁÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ te ÓÅ ÐÏÔÉéÕ ÄÕĿÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ËÏÊÁ ÐÒÅÔÅÎÄÉÒÁÊÕ ÉÍÁÔÉ ÖÉĤÉ 

ÔÒÏĤÁË ÚÁ ÌÏËÁÌÎÕ ÓÒÅÄÉÎÕ ÎÅÇÏ ĤÔÏ je to generirano tarifnim sustavom ÐÁ ÊÅ ÎÕĿÎÁ 

subvencija prijevoznika od strane zajednice. Danas ITS (inteligentni transportni 

ÓÕÓÔÁÖɊ ÓÔÖÁÒÁ ÐÒÅÄÕÖÊÅÔÅ ÄÁ ÓÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÖÒÁÔÉ ÎÁÔÒÁÇ ÎÁ 

strukturu tarife temeljene na udaljenosti.  

- ÖÉÓÏËÉ ÆÉËÓÎÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ɀ ÖÅçÉÎÁ ÊÁÖÎÉÈ ÇÒÁÄÓËÉÈ prijevoznika imaju zaposlenike s jakom 

unijom sindikata ÐÁ ÐÏÓÔÏÊÉ ÓÔÁÌÎÁ ÏÐÁÓÎÏÓÔ ÕÐÏÔÒÅÂÅ ĤÔÒÁÊËÁ ËÁÏ ÂÏÒÂÅ ÚÁ ÓÖÏÊÁ 

ÐÒÁÖÁȢ +ÁËÏ ÊÅ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÓÕÂÖÅÎÃÉÏÎÉÒÁÎȟ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÓÅ ÎÅ ÒÅÆÌÅËÔÉÒÁÊÕ ÎÁ ÔÁÒÉÆÎÉ ÓÕÓÔÁÖȢ 6ÅçÉÎÁ ÖÌÁÄÁ É ÌÏËÁÌÎÉÈ ÕÐÒÁÖÁ ÓÕ ÓÕÏéÅÎÉ 

Ó ÐÏÔÒÅÂÏÍ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÁ ÐÒÏÒÁéÕÎÁ ÚÂÏÇ ÎÅÏÄÒĿÉÖÅ ÏÂÖÅÚÅ ÓÏÃÉÊÁÌÎÅ ÄÏÂÒÏÂÉÔÉ 

ÚÁÐÏÓÌÅÎÉËÁ ɉÐÌÁçÅȟ ÐÒÁÖÁ ÉÚ ËÏÌÅËÔÉÖÎÏÇ ÕÇÏÖÏÒÁ É ÓÌÉéÎÏɊ ÐÁ ÊÅ ÎÕĿÎÏ ÐÏÄÉÚÁÔÉ ÃÉÊÅÎÅ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ɉĤÔÏ ÊÅ ÐÁË Õ ÓÕÐÒÏÔÎÏÓÔÉ Ó ÎÁÍÊÅÒÏÍ ÄÁ ÓÅ ÍÁÓÏÖÎÉÊe koristi javni gradski 

prijevoz). 

2.1.3. Proces planiranja prijevoza putnika  

)ÚÎÁÌÁĿÅÎÊÅ ÏÐÔÉÍÁÌÎÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÚÁ ÕÓËÌÁíÉÖÁÎÊÅ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ ɉÐÒÉÍÊÅÎÏÍ 

ÌÏÇÉÓÔÉéËÏÇ ÐÒÉÓÔÕÐÁ ÐÒÏÂÌÅÍÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁɊ Õ ĤÉÒÅÍ ɉÎÁ ÒÁÚÉÎÉ ÄÒĿÁÖÅɊ É ÕĿÅÍ ËÏÎÃÅÐÔÕ 

(urbani prostori ɀ ÇÒÁÄÏÖÉȟ ÎÁÓÅÌÊÁɊ ÚÁÈÔÉÊÅÖÁ ÐÒÅÃÉÚÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÕÚ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÅ 

ÆÉÎÁÎÃÉÒÁÎÊÅȢ "ÕÄÕçÉ ÄÁ ÎÁÓÌÉÊÅíÅÎÁ ÐÒÏÍÅÔÎÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁ ÎÉÊÅ ÎÉ ÐÒÉÂÌÉĿÎÏ ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÁ 

ÔÁËÖÏÊ ȰÉÄÅÁÌÎÏÊȱ ÓÔÒÕËÔÕÒÉȟ ÚÁÄÁÔÁË ÊÅ Õ ÌÏÇÉÓÔÉéËÏÍ ÓÍÉÓÌÕ ÄÁ ÓÅ ÓÁÎÉÒÁÊÕ ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÅ 

dugoÇÏÄÉĤÎÊÅÇÁ ÎÅÐÌÁÎÓËÏÇ ÒÁÚÖÉÊÁÎÊÁ ÇÒÁÄÓËÅ ÉÎÆÒÁÓtrukture. Kvalitetno planiranje te 

organizacija prijevoza temelj je za gospodarski i svaki drugi napredak svake urbane cjeline. 

Ako dolazi do poremÅçÁÊÁ Õ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÓÕÓÔÁÖÕ na gubitku je cjelokupna urbana zajednica. 

3ÁÔÕÒÁÃÉÊÅ Õ ÐÒÏÍÅÔÕȟ ÐÏÓÅÂÉÃÅ Õ ÖÅÌÉËÉÍ ÕÒÂÁÎÉÍ ÃÊÅÌÉÎÁÍÁȟ ÎÁÊÖÉĤÅ ÓÅ ÏéÉÔÕÊÕ Õ ÉÚÒÁĿÅÎÉÍ 

ÇÕÂÉÃÉÍÁ Õ ÖÒÅÍÅÎÕ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÚÁÔÉÍ ÐÏÖÅçÁÎÊÕ ÓÔÒÅÓÁ ËÏÄ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÐÏÖÅçÁÎÉÍ ÚÁÇÁíÅÎÊÅÍ 

ÏËÏÌÉĤÁȟ ËÁÏ É ÓÍÁÎÊÅÎÊem stupnja sigurnosti u prometu ËÏÊÅ ÓÅ ÏéÉÔÕÊÅ Õ ÐÏÖÅçÁÎÊÕ ÂÒÏÊÁ 

ÎÅÚÇÏÄÁȟ ĤÔÏ Õ ËÏÎÁéÎÉÃÉ ÒÅÚÕÌÔÉÒÁ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅÍ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ĿÉÖÏÔÁ É ÇÏÓÐÏÄÁÒÓËÏÇ ÐÒÏÓÐÅÒÉÔÅÔÁ 

ÕÒÂÁÎÅ ÚÁÊÅÄÎÉÃÅȢ #ÉÌÊÅÖÉ ËÏÊÅ ÔÒÅÂÁ ÐÏÓÔÉçÉ Õ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

prijevoza putnika su 9 :  

                                                        
9 6ÕéÉçȟ 6Ȣ 2Ȣȡ *ÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÅÖÏÚȟ .ÁÕéÎÁ ËÎÊÉÇÁȟ "ÅÏÇÒÁÄȟ ρωψχ. 
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- ÉÚÖÒĤÉÔÉ ÍÁËÓÉÍÁÌÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚni rad ɀ pri tom se misli na broj putovanja ili broj 

ÏÓÔÖÁÒÅÎÉÈ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȟ ĤÔÏ ÐÏÄÒÁÚÕÍÉÊÅÖÁ ÐÒÕĿÁÎÊÅ ÖÉÓÏËÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ 

ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ ɉÂÒÚÉÎÅɊȟ ÐÒÁËÔÉéÎÏÓÔÉȟ ÓÉÇÕÒÎÏÓÔÉȟ ÐÏÕÚÄÁÎÏÓÔÉ É ÄÒÕÇÉÈ ÅÌÅÍÅÎÁÔÁ ËÏÊÉ 

ÐÒÉÖÌÁéÅ ÐÕÔÎÉËÅ ÔÁËÖÏÍ ÎÁéÉÎÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 5 ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÁËÏ ÓÅ ÐÒÏÓÊÅéÎÅ ÄÕÌÊÉÎÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÎÅ ÒÁÚÌÉËÕÊÕ ÚÎÁÔÎÏ ÉÚÍÅíÕ 

ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÎÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁȟ ÐÏËÁÚÁÔÅÌÊÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ É ÐÒÁËÔÉéÎÏÓÔÉ ÍÏÇÕ ÉÍÁÔÉ 

ÓÌÉéÎÅ ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔÉȢ -ÅíÕÔÉÍȟ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÕÒÂÁÎÏÇÁ É ÒÅÇÉÏÎÁÌnoga javnog prijevoza, 

pokazatelji broja putnika, putovanja ÔÅ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȟ ÍÏÇÕ ÓÅ ÕÖÅÌÉËÅ 

ÒÁÚÌÉËÏÖÁÔÉ ÚÁ ÒÁÚÌÉéÉÔe tipove prijevoznih podsustava.  

- ÐÏÓÔÉçÉ ÍÁËÓÉÍÁÌÎÕ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÕ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ ɀ ÏÖÁÊ ÃÉÌÊ Õ ËÏÎÁéÎÉÃÉ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÉÚÒÁĿÅÎ 

kao minimalna ukupna cijena sustava u izgradnji, implementaciji i operativnoj 

ÕÐÏÔÒÅÂÉȢ 0ÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÒÁÚÍÏÔÒÉÔÉ É ÕÚÅÔÉ Õ ÏÂÚÉÒ ÕËÕÐÎÅ ÔÒÏĤËÏÖÅȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ 

ÉÎÖÅÓÔÉÃÉÊÓËÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÃÉÊÅ ÔÅ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÐÏÇÏÎÁ ɉÉÚÇÒÁÄÎÊÅȟ 

uspÏÓÔÁÖÅȟ ÅËÓÐÌÏÁÔÁÃÉÊÅ É ÓÌÉéÎÏɊ.  

- pozitivno utjecati na cjelokupni prometni sustav ɀ ÔÁÊ ÕÔÊÅÃÁÊ ÓÅ ÏéÉÔÕÊÅ Õ 

ËÒÁÔËÏÒÏéÎÉÍ É ÄÕÇÏÒÏéÎÉÍ ÃÉÌÊÅÖÉÍÁ ÕËÕÐÎÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÌÉÔÉËÅ ÕÒÂÁÎÅ ÓÒÅÄÉÎÅȢ 

+ÒÁÔËÏÒÏéÎÉ ÃÉÌÊÅÖÉ ÏéÉÔÕÊÕ ÓÅ Õ ÐÏÓÔÉÚÁÎÊÕ ÔÒÅÎÕÔÎÉÈ ĿÅÌÊÅÎÉÈ ÅÆÅËÁÔÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ 

ÓÕÓÔÁÖÁȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÊÅ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅ ÐÒÅÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁ ÎÁ ÃÅÓÔÁÍÁȟ ÄÏË ÓÅ ÄÕÇÏÒÏéÎÉ ÃÉÌÊÅÖÉ 

ÏéÉÔÕÊÕ Õ ÅÆÅËÔÉÍÁȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÊÅ ÐÏÓÔÉÚÁÎÊÅ ÖÉÓÏËÅ ÍÏÂÉÌÎÏÓÔÉ ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔÖÁȟ ÐÏĿÅÌÊÎÏ 

ÒÁÃÉÏÎÁÌÎÉÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁȟ ÏÄÒĿÉÖÉ ÒÁÚÖÉtak urbane sredine É ÐÏÖÅçÁÎÊÅ 

ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ĿÉÖÏÔÁȢ 

Navedeni ciljevi su komplementarni i urbanoj zajednici i korisnicima usluge kao i 

prijevozniku, njihovo postizanje ima maksimalan efekt na ukupnu urbanu sredinu kroz njen 

gospodarski prosperitet. Ujedno su i temeljni uvjeti koji pri planiranju javnoga gradskog 

prijevozÁ ÉÚÒÁÖÎÏ ÕÔÊÅéÕ ÎÁ ÏÂÌÉË ÍÒÅĿÁ ÌÉÎÉÊÁ É ÃÊÅÌÏËÕÐÎÅ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

putnika. 

2.1.4. Snimanje parametara prometnog sustava  

Kvalitetnom planiranju sustava prijevoza putnika prethodi sveobuhvatna analiza 

stanja prikupljanjem podataka o prometnoj infrastrukturi i suprastrukturi. Osnovni ulazni 

ÐÏÄÁÃÉ ÍÏÇÕ ÓÅ ÓÖÒÓÔÁÔÉ Õ ÓÌÊÅÄÅçÅ ËÁÔÅÇÏÒÉÊÅȡ10 

- podaci o putnicima i putovanjima ɀ matrice putovanja  

- ÕÐÏÔÒÅÂÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ É ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁ ÐÒÏÓÔÏÒÁ  

- ÐÏÄÁÃÉ Ï ÐÒÏÍÅÔÎÏÊ ÍÒÅĿÉ  

- ÐÏÄÁÃÉ Ï ÄÏÓÔÕÐÎÉÍ ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉÍÁ ÉÚÂÏÒÁ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÏÂÌÉËÁ ɉÎÁéÉÎÁɊ ÐÒÉjevoza i 

njihove karakteristike  

- modalna razdioba putovanja  

                                                        
10  "ÒéÉçȟ $Ȣȟ £ÅÖÒÏÖÉç -Ȣȡ ȵ,ÏÇÉÓÔÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȰȟ &ÁËÕÌÔÅÔ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÚÎÁÎÏÓÔÉ 3ÖÅÕéÉÌÉĤÔÁ Õ 
Zagrebu, Zagreb, 2012., str. 27. 
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- ÐÏÓÔÏÊÅçÉ É ÄÏÓÔÕÐÎÉ ÍÏÄÅÌÉ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÍ ÐÏÔÒÁĿÎÊÏÍȢ 

2.1ȢυȢ 5ÐÏÔÒÅÂÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ É ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁ ÐÒÏÓÔÏÒÁ 

U Republici Hrvatskoj zakonski okvir i osnovni dokumenti ËÏÊÉÍÁ ÓÅ ÕÒÅíÕÊÅ ÎÁÍÊÅÎÁ 

prostora propisani su :ÁËÏÎÏÍ Ï ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÍ ÕÒÅíÅÎÊÕ É ÇÒÁÄÎÊÉ iz kojeg se prenose osnovne 

premise:11 ȵ$ÏËÕÍÅÎÔÉ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÉÍÁÊÕ ÓÎÁÇÕ É ÐÒÁÖÎÕ ÐÒirodu podzakonskog 

propisaȰ. 4ÅÍÅÌÊÅÍ :ÁËÏÎÁ Ï ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÍ ÕÒÅíÅÎÊÕ É ÇÒÁÄÎÊÉ ÄÏÎÏÓÅ ÓÅȡ12 

- Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske ɀ Strategija prostornog razvoja 

2ÅÐÕÂÌÉËÅ (ÒÖÁÔÓËÅ ÊÅ ÔÅÍÅÌÊÎÉ ÄÒĿÁÖÎÉ ÄÏËÕÍÅÎÔ Úa usmjerenje razvoja u prostoru 

- PÒÏÇÒÁÍ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ 2ÅÐÕÂlike Hrvatske ɀ ÕÔÖÒíÕÊÅ ÍÊÅÒÅ É ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÚÁ 

ÐÒÏÖÏíÅÎÊÅ 3ÔÒÁÔÅÇÉÊÅ É ÏÄÒÅíÕÊÅ Õ ÓËÌÁÄÕ ÓÁ 3ÔÒÁÔÅÇÉÊÏÍ ÔÅÍÅÌÊÎÁ ÐÒÁÖÉÌÁȟ ËÒÉÔÅÒÉÊÅ É 

ÕÖÊÅÔÅ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÎÁ ÄÒĿÁÖÎÏÊȟ ÐÏÄÒÕéÎÏÊ ɉÒÅÇÉÏÎÁÌÎÏÊɊ É ÌÏËÁÌÎÏÊ ÒÁÚÉÎÉ ÚÁ 

razdoblje od osam godina 

- Prostorni plÁÎ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÐÏÓÅÂÎÉÈ ÏÂÉÌÊÅĿÊÁ ɀ ÕÚ ÐÏĤÔÉÖÁÎÊÅ ÓÍÊÅÒÎÉÃÁ 3ÔÒÁÔÅÇÉÊÅ É 

ÚÁÈÔÊÅÖÁ 0ÒÏÇÒÁÍÁȟ ÕÖÁĿÁÖÁÎÊÅÍ ÐÒÉÒÏÄÎÉÈȟ ËÒÁÊÏÂÒÁÚÎÉÈ É ËÕÌÔÕÒÎÏ ÐÏÖÉÊÅÓÎÉÈ 

ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔÉ ÔÅ ÕÖÊÅÔÁ ÚÁĤÔÉÔÅ ÏËÏÌÉĤÁ É ÐÒÉÒÏÄÅȟ ÒÁÚÒÁíÕÊÅ ÃÉÌÊÅÖÅ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ 

ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÐÏÓÅÂÎÉÈ ÏÂÉÌÊÅĿÊÁ É ÏÄÒÅíÕÊÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÕȟ ÚÁĤÔÉÔÕȟ ÎÁÍÊÅnu i uvjete 

ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÐÒÏÓÔÏÒÁ 

- 0ÒÏÓÔÏÒÎÉ ÐÌÁÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÖÅÌÉËÏÇÁ ÇÒÁÄÁȟ ÇÒÁÄÁ ÉÌÉ ÏÐçÉÎÅ ɀ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÕÓÍÊÅÒÅÎÊÁ ÚÁ 

ÒÁÚÖÏÊ ÄÊÅÌÁÔÎÏÓÔÉ É ÎÁÍÊÅÎÕ ÐÏÖÒĤÉÎÁ ÔÅ ÕÖÊÅÔÅ ÚÁ ÏÄÒĿÉÖÉ É ÕÒÁÖÎÏÔÅĿÅÎÉ ÒÁÚÖÉÔÁË ÎÁ 

ÐÏÄÒÕéÊÕ vÅÌÉËÏÇÁ ÇÒÁÄÁȟ ÇÒÁÄÁ ÉÌÉ ÏÐçÉÎÅ 

- 5ÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉ ÐÌÁÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ ɀ uÔÖÒíÕÊÅ ÏÓÎÏÖÎÅ ÕÖÊÅÔÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ É ÎÁÍÊÅÎÅ ÊÁÖÎÉÈ É 

ÄÒÕÇÉÈ ÐÏÖÒĤÉÎÁ ÚÁ ÎÁÓÅÌÊÅȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÄÉÏ ÎÁÓÅÌÊÁȟ ÐÒÏÍÅÔÎÕȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÕÌÉéÎÕ É 

ËÏÍÕÎÁÌÎÕ ÍÒÅĿÕ ÔÅ ÏÖÉÓÎÏ Ï ÐÏÓÅÂÎÏÓÔÉ ÐÒÏÓÔÏÒÁ ÓÍÊÅÒÎÉÃÅ ÚÁ ÏÂlikovanje, 

ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ É ÕÒÅíÅÎÊÅ ÐÒÏÓÔÏÒÁȢ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉ ÐÌÁÎ ÓÁÄÒĿÉ ÎÁéÉÎ É ÏÂÌÉËÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ É 

ÕÒÅíÅÎÊÁ ÊÁÖÎÉÈ É ÄÒÕÇÉÈ ÐÒÏÓÔÏÒÁȟ ÎÁéÉÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÅȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÕÌÉéÎÅ É 

ËÏÍÕÎÁÌÎÅ ÍÒÅĿÅ ÔÅ ÄÒÕÇÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÏÖÉÓÎÏ Ï ÐÏÄÒÕéÊÕ ÏÂÕÈÖÁÔÁȢ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉÍ 

planom ÍÏĿÅ ÓÅ ÕÔÖÒÄÉÔÉ ÏÂÖÅÚÁ ÉÚÒÁÄÅ ÄÅÔÁÌÊÎÉÈ ÐÌÁÎÏÖÁ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÚÁ ÕĿÁ ÐÏÄÒÕéÊÁ 

ÕÎÕÔÁÒ ÏÂÕÈÖÁÔÁ ÔÏÇ ÐÌÁÎÁȢ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉ ÐÌÁÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÄÏÎÏÓÉ ÓÅ ÚÁ ÎÁÓÅÌÊÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ 

ÄÉÊÅÌÏÖÅ ÎÁÓÅÌÊÁ ËÏÊÁ ÓÕ ÓÊÅÄÉĤÔÁ ÇÒÁÄÏÖÁȟ ÚÁ ÎÁÓÅÌÊÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÄÉÊÅÌÏÖÅ ÎÁÓÅÌÊÁ 

registrirana kao pÏÖÉÊÅÓÎÅ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÅ ÃÊÅÌÉÎÅ ÔÅ ÚÁ ÎÁÓÅÌÊÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÄÉÊÅÌÏÖÅ ÎÁÓÅÌÊÁ 

ÏÄÒÅíÅÎÁ ÐÒÏÓÔÏÒÎÉÍ ÐÌÁÎÏÍ ĿÕÐÁÎÉÊÅ É ÇÒÁÄÁ. 

- $ÅÔÁÌÊÎÉ ÐÌÁÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ ɀ uÔÖÒíÕÊÅ ÄÅÔÁÌÊÎÕ ÎÁÍÊÅÎÕ ÐÏÖÒĤÉÎÁȟ ÒÅĿÉÍÅ ÕÒÅíÉÖÁÎÊÁ 

ÐÒÏÓÔÏÒÁȟ ÎÁéÉÎ ÏÐÒÅÍÁÎÊÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ ËÏÍÕÎÁÌÎÏÍȟ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ É 

ÔÅÌÅËÏÍÕÎÉËÁÃÉÊÓËÏÍ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÏÍȟ ÕÖÊÅÔÅ ÚÁ ÉÚÇÒÁÄÎÊÕ ÇÒÁíÅÖÉÎÁ É ÐÏÄÕÚÉÍÁÎje 

drugih aktivnosti u prostoru ÔÅ ÄÒÕÇÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÏÄ ÖÁĿÎÏÓÔÉ ÚÁ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÚÁ ËÏÊÅ ÓÅ 

ÐÌÁÎ ÄÏÎÏÓÉȢ /ÂÖÅÚÁ ÉÚÒÁÄÅ ÄÅÔÁÌÊÎÏÇ ÐÌÁÎÁ ÕÒÅíÅÎÊÁ Ó ÇÒÁÎÉÃÁÍÁ ÏÂÕÈÖÁÔÁ ÕÔÖÒíÕÊÅ 

                                                        
11  :ÁËÏÎ Ï ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÍ ÕÒÅíÅÎÊÕ É ÇÒÁÄÎÊÉȟ .. χφȾχȟ σψȾπωȟ υυȾρρȟ ωπȾρρȟ υπȾρςȟ υυȾρς  
12  Ibidem, str. 12. 
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se prostornÉÍ ÐÌÁÎÏÍ ĤÉÒÅÇ ÐÏÄÒÕéÊÁȢ $ÏËÕÍÅÎÔ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÕĿÅÇÁ 

ÐÏÄÒÕéÊÁ ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ ÕÓËÌÁíÅÎ Ó ÄÏËÕÍÅÎÔÏÍ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ ĤÉÒÅÇÁ ÐÏÄÒÕéÊÁ. 

- 3ÔÒÁÔÅĤËÉ ÄÏËÕÍÅÎÔÉ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÓÕȡ 3ÔÒÁÔÅÇÉÊÁ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÒÁÚÖÏÊÁ É 

Program prostornoÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ 2ÅÐÕÂÌÉËÅ (ÒÖatske, Prostorni plan ÐÏÄÒÕéÊÁ ÐÏÓÅÂÎÉÈ 

ÏÂÉÌÊÅĿÊÁ É 0ÒÏÓÔÏÒÎÉ ÐÌÁÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÖÅÌÉËÏÇÁ ÇÒÁÄÁȟ ÇÒÁÄÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÏÐçÉÎÅȢ Provedbeni 

dokumenti ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ ÕÒÅíÅÎÊÁ ÓÕ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉ ÐÌÁÎ ÕÒÅíÅÎÊÁ É $etaljni plan 

ÕÒÅíÅÎÊÁȢ 

2.1.6. Prikupljanje podataka o prijevozu putnika  

Efektivno planiranje prijevoznih operacija, izradba voznih redova, analiza efikasnosti 

ÔÅ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁÎÊÅ ÐÏÔÒÅÂÁ ËÏÒÉÓÎÉËÁ ÚÁÈÔÉÊÅÖÁ ÐÒÅÃÉÚÎÅ É ÔÏéÎÅ ÐÏÄÁÔËÅ Ï ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ 

prijevoznih linija. Stoga prijevoznici trebaju organizirati prikupljanje, odrĿÁÖÁÔÉ É ÒÅÄÏÖÉÔÏ 

ÏÂÎÁÖÌÊÁÔÉ ÂÁÚÅ ÐÏÄÁÔÁËÁȢ "ÁÚÅ ÐÏÄÁÔÁËÁ ÔÒÅÂÁÊÕ ÓÁÄÒĿÁÖÁÔÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÎÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅȡ  

- postaje i njihova oprema: signalizacija, ÉÚÇÌÅÄ ÔÒÁÓÅȟ ÇÁÒÁĿÅȟ ÒÁÄÉÏÎÉÃÅȟ itdȣ13 

- podatke o vozilima: dimenzije vozila, oblik, performanse, starost, stanje vozila, 

kvarovi, itdȣ  

- uvjete pri obavljanju linijskog prijevoza: regulacija prometa, koordinacija vozila 

javnog prijevoza s ostalim vozilima, brzine vozila, vremÅÎÁ éÅËÁÎÊÁ É ÐÏÕÚÄÁÎÏÓÔ 

usluge 

- uvjete ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÅ ÉÎfrastrukture:  ogÒÁÎÉéÅÎÊÅ ÂÒzine, signalizacija, itdȣ  

- ÖÒÓÔÅ ÐÒÕĿÅÎÉÈ ÕÓÌÕÇÁ É ÖÏÚÎÉ ÒÅÄÏÖÉ ÚÁ ÓÖÅ Örste prijevoza na svim linijama  

- ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÕÓÌÕÇÁȡ ÕËÒÃÁÊȾÉÓËÒÃÁÊ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÐÒÏÔÏË ÄÕĿ ÌÉÎÉÊÁȟ ÖÒÅÍÅÎÓËÅ 

neravnomjernosti/ fluktuacije i duljine putovanja  

- generiranje putovanja prema rÁÚÌÉéÉÔÉÍ ÐÏÔÒÅÂÁÍÁ ÐÕÔÎÉËÁ ɉÓÔÁÄÉÏÎÉȟ ÓÖÅÕéÉÌÉĤÎÉ 

ËÁÍÐÕÓÉȟ ÂÏÌÎÉéËÉ ËÏÍÐÌÅËÓÉ É ÏÓÔÁÌÏɊ  

- ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÅ Ï ÉÚÖÁÎÒÅÄÎÉÍ ÄÏÇÁíÁÊÉÍÁ ÔÉÊÅËÏÍ prijevoza (nezgode), informacije o 

cijenama (metoda naplate i vrste prijevoznih karata), stavovima putnika o pojedinoj 

vrÓÔÉ ÌÉÎÉÊÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÕÄÏÂÎÏÓÔ ÖÏĿÎÊÅ É ÄÒÕÇÉÍ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÍÁ ÕÓÌÕÇÅȢ 

"ÁÚÅ ÐÏÄÁÔÁËÁ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÏÄÒĿÁÖÁÔÉ ÓÕÓÔÁÖÎÉÍ ÐÒÉËÕÐÌÊÁÎÊÅÍ ÐÏÄÁÔÁËÁ ÐÏÍÏçÕ 

ÒÁÚÎÉÈ ÖÒÓÔÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ËÏÊÁ ÓÅ ÐÒÏÖÏÄÅ ÐÅÒÉÏÄÉéÎÏ ÉÌÉ ËÏÎÔÉÎÕÉÒÁÎÏȟ ÎÁ ÕÚÏÒËÕ ÉÌÉ ÃÉÊÅÌÏÍ 

skupu: nadgledanje, brojanje, mjerenja i intervjui14Ȣ 6ÕéÉç ÎÁÖÏÄÉ ÄÁ ÊÅ ÕéÅÓÔÁÌÏÓÔ É ÏÐÓÅĿÎÏÓÔ 

ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÎÁ ÔÅÒÅÎÕ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÏÄÒÅÄÉÔÉ ÔÅÍÅÌÊÅÍ ËÏÍÐÒÏÍÉÓÁ ÉÚÍÅíÕ ÐÏÔÒÅÂÅ ÚÁ 

ÐÒÅÃÉÚÎÏĤçÕ ÐÏÄÁÔÁËÁ É ÔÒÏĤËÏÖÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁȢ 0ÏĿÅÌÊÎÁ ÓÕ ÄÅÔÁÌÊÎÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÔÉÊÅËÏÍ ÄÕĿÉÈ 

interÖÁÌÁ ËÏÊÁ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÄÏÐÕÎÉÔÉ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÉÍÁ ÍÁÎÊÅÇ ÏÂÕÊÍÁȟ Õ ÏÂÌÉËÕ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÉÖÎÉÈ 

uzoraka. Drugim rijÅéÉÍÁȟ ÏÐÓÅĿÎÉ ÃÊÅÌÏÖÉÔÉ ÐÏÄÁÃÉ koji opisuju sve operacije u jednom 

                                                        
13  Vuchic, V. R., op.cit., str. 170. 
14  Ibidem, str. 182.   
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vremenu kombiniraju se s longitudinalnim, to jest vremenskim ÐÏÄÁÃÉÍÁ Ï ËÌÊÕéÎÉÍ 

elementima, ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÐÒÏÔÏË ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÎÁÊÏÐÔÅÒÅçÅÎÉÊÉÍ ÄÉÏÎÉÃÁÍÁȟ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉéÎÅ 

ÐÏÓÔÁÊÅ ÎÁ ÌÉÎÉÊÁÍÁ Ó ÖÅÌÉËÏÍ ÆÒÅËÖÅÎÔÎÏĤçÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÉÌÉ ÍÁËÓÉÍÁÌÎÉ ÐÒÏÔÏËȢ )ÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÓÅ 

ÍÏÇÕ ÐÒÏÖÏÄÉÔÉ Õ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÍ ÖÒÅÍÅÎÓËÉÍ ÐÅÒÉÏÄÉÍÁȡ 

- brojanje svakog mjeseca tijekom ÇÏÄÉÎÅ ÏÂÁÖÌÊÁ ÓÅ ÎÁ ÏÄÒÅíÅÎÉÍ ÌÉÎÉÊÁÍÁ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ 

ÄÏÂÉÌÅ ÖÁÒÉÊÁÃÉÊÅ ÐÏ ÍÊÅÓÅÃÉÍÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÐÏÄÁÃÉ Ï ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ÎÁ ÌÉÎÉÊÁÍÁ ɉÒÁÓÐÏÄÊÅÌÁ 

ÄÕĿ ÌÉÎÉÊÅ É ÓÁÔÎÅ ÖÁÒÉÊÁÃÉÊÅɊ  

- ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÓÖÁËÉÈ ÐÅÔ ÇÏÄÉÎÁ ÇÄÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉË ÏÒÇÁÎÉÚÉÒÁ ÂÒÏÊÁÎÊÅ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÓÖÉÍ 

linijaÍÁ Õ ÊÅÄÎÏÍ ÄÁÎÕ Õ ÔÊÅÄÎÕ É ÎÁ ÎÅËÏÌÉËÏ ÏÄÒÅíÅÎih linija tijekom jednog tjedna  

- ÇÏÄÉĤÎÊÅ ÂÒÏÊÁÎÊÅ - ÏÄÁÂÉÒÏÍ ÎÅËÏÌÉËÏ ÔÉÐÉéÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÚÁ ÃÉÊÅÌÉ ÓÕÓÔÁÖȢ "ÒÏÊÁÎÊÅ ÓÅ 

ÏÂÁÖÌÊÁ ÔÉÊÅËÏÍ ÒÁÄÎÏÇ ÖÒÅÍÅÎÁ ÉÌÉ Õ ÖÒĤÎÏÍ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÕȟ ÏÖÉÓÎÏ Ï ÖÁÒÉÊÁÃÉÊÁÍÁ ËÏÊÅ 

se mogu ÐÏÊÁÖÉÔÉ É Ï ĿÅÌÊÅÎÏÊ ÔÏéÎÏÓÔÉ ÐÏÄÁÔÁËÁ ÄÕĿ ÃÉÊÅÌÅ ÌÉÎÉÊÅ ÉÌÉ ÎÁ ÎÁÊÏÐÔÅÒÅçÅÎÉÊÅÍ 

dijelu.  

)ÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÓÅ ÎÁÊéÅĤçÅ ÐÒÏÖÏÄÅ ÚÁ ÐÏÔÒÅÂÅ ÉÚÒÁÄÂÅ ÖÏÚÎÏÇ ÒÅÄÁȟ ÕÖÏíÅÎÊÁ ÎÏÖÉÈ ÉÌi 

ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÔÅ ÁÎÁÌÉÚÅ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÕÖÊÅÔÁȟ ÒÁÚÌÏÇÁ ËÁĤÎÊÅÎÊÁȟ ÍÊÅrenja 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÂÒÚÉÎÁ É ÓÌÉéÎÏȢ )ÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅ ÓÅ ÕÏÂÉéÁÊÅÎÏ ÐÒÏÖÏÄÉ ÂÒÏÊÁÎÊÅÍ ÎÁ ÔÅÒÅÎÕ ÔÅ 

ÕÎÏÓÏÍ ÐÏÄÁÔÁËÁ Õ ÐÏÓÅÂÁÎ ÏÂÒÁÚÁÃȢ /ÂÒÁÓÃÉ ÓÕ ÐÒÉÌÁÇÏíÅÎÉ ÓÐÅÃÉÆÉéÎÏÓÔÉÍÁ ÌÏËÁÃÉÊÅ É ÖÒÓÔÉ 

ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÉȾÉÌÉ ÁÎÁÌÉÚÅȢ 0ÏÓÔÏÊÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ ÖÒÓÔÅ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁȟ ÎÐÒȡ  

- ÉÓÔÒÁĿÉÖÁnje prijevozne brzine i zastoja  

- protok putnika i brojanje ukrcaja 

- brojanje ulazaka i izlazaka putnika.  

)ÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅm ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÂÒÚÉÎÅ É ÚÁÓÔÏÊÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÁÍÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÕÔÖÒíÕÊÅ ÓÅ 

raspodjela vremena tijekom putovanja, s obzirom na vrijeme ÖÏĿÎÊÅȟ ÉÚÍÊÅÎÕ ÐÕÔÎÉËÁ É 

ÖÒÉÊÅÍÅ ÓÔÁÊÁÎÊÁȢ )ÚÍÊÅÎÁ ÖÒÅÍÅÎÁ ÖÏĿÎÊÅ É ÖÒÅÍÅÎÁ ÓÔÁÊÁÎÊÁ ËÏÒÉÓÔÉ ÓÅ ÚÁ ÉÚÒÁéÕÎ 

ÅËÓÐÌÏÁÔÁÃÉÊÓËÅ ÂÒÚÉÎÅ É ÐÏÕÚÄÁÎÏÓÔÉ ÕÓÌÕÇÅ ÔÉÊÅËÏÍ ÄÁÎÁȟ ĤÔÏ ÊÅ ÖÁĿÁÎ éÉÍÂÅÎÉË Õ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ 

ÍÏÇÕçÉÈ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁȢ )ÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅ ÓÅ ÐÒÏÖÏÄÉ ÎÁ ÎÁéÉÎ ÄÁ ÓÅ ÏÓÏÂÅ ËÏÊÅ ÐÒÏÖÏÄÅ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅ 

voze u prednjem dijelu vozila da bi imale uvid u cijelu situaciju te utvrdili razloge 

usporavanja i zaustavljanja. Kako bi se postigli reprezentativni rezultati, potrebno je 

ÎÁÄÚÉÒÁÔÉ ÎÅËÏÌÉËÏ ÖÏĿÎÊÉ ÄÎÅÖÎÏ ÔÉÊÅËÏÍ ÔÊÅÄÁÎ ÄÁÎÁȢ "ÒÏÊ ÐÏÎÁÖÌÊÁÎÊÁ ÏÖÉÓÉ Ï ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÉÍ 

ÖÁÒÉÊÁÃÉÊÁÍÁ É ĿÅÌÊÅÎÏÊ ÐÒÅÃÉÚÎÏÓÔÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÁȢ 0ÏÄÁÃÉ ÓÅ ÍÏÇÕ ÐÒÉËÕÐÌÊÁÔÉ É ÐÕÔÅÍ ÒÁéÕÎÁÌÁ 

ÓÐÏÊÅÎÏÇ ÎÁ ÉÚÖÏÒ ÐÏÇÏÎÁ ÖÏÚÉÌÁȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁé É ÍÅÈÁÎÉÚÁÍ ÚÁ ÏÔÖÁÒÁÎÊÅ ÖÒÁÔÁȢ 2ÁéÕÎÁÌÏ ÂÉÌÊÅĿÉ 

mjesta i vremena pokretanjÁ É ÚÁÕÓÔÁÖÌÊÁÎÊÁ ÖÏÚÉÌÁ ËÁÏ É ÏÔÖÁÒÁÎÊÅ ÖÒÁÔÁȢ 4ÁÊ ÎÁéÉÎ 

prikupljanja podataka pruĿÁ ÔÏéÎÉÊÅ É ÄÅÔÁÌÊÎÉÊÅ ÐÏÄÁÔËÅ s mnogo manjim potrebnim brojem 

ÏÓÏÂÌÊÁȢ $ÏÂÉÖÅÎÉ ÐÏÄÁÃÉ ÓÅ ÏÂÒÁíÕÊÕ É ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÉ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÊÕȟ ÕÔÖÒíÕÊÕ ÓÅ ÐÒÏÓÊÅéÎÁ ÖÒÅÍÅÎÁ 

putovanja za svaki dio puta s odstupanjima koja ukazuju na pouzdanost usluge prijevoza. 

0ÏÄÁÃÉ Ï ÖÒÅÍÅÎÉÍÁ ÖÏĿÎÊÅ É ÓÔÁÊÁÎÊÉÍÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ ÂÉÔÎÉ su pri planiranju novih trasa i 

ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÕ Õ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÏÊ ÕÐÏÔÒÅÂÉȢ 0ÏÄÁÃÉ ÓÕ ÐÏÓÅÂÎÏ ÖÁĿÎÉ ÐÒÉ ÕÖÏíÅÎÊÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÍÊÅÒÁ 

ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ËÏÎÃÉÐÉÒÁÎÊÕ ÊÅÄÎÏÓÍÊÅÒÎÅ ÒÅÇÕÌÁÃÉÊÅ ÐÒÏÍÅÔÁȟ ÕÖÏíÅÎÊÕ ÚÁÂÒÁÎÅ 

parkiranja na pojedinim trasama É ÓÌÉéÎÏ. 5 ÔÉÍ ÓÌÕéÁÊÅÖÉÍÁ ÒÁÄÅ ÓÅ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÂÒÚÉÎÅ É 
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ÚÁÓÔÏÊÁȢ 3ÔÁÔÉÓÔÉéËÉ ÐÏÄÁÃÉ ÔÁËÏíÅÒ ÓÅ ÕÐÏÔÒÅÂÌÊÁÖÁÊÕ ÚÁ Ëontrolu realizacije voznog reda te 

ÓÌÕĿÅ ÚÁ ÎÊÅÇÏÖÕ ËÏÒÅËÃÉÊÕ ÉÌÉ ÅÄÕËÁÃÉÊÕ ÖÏÚÁéËÏÇ ÏÓÏÂÌÊÁȢ 0ÒÏÔÏË ÐÕÔÎÉËÁ É ÂÒÏÊÁÎÊÅ ÕËÒÃÁÊÁ 

ɀ ÂÒÏÊÁÎÊÅÍ ÐÕÔÎÉËÁ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÓÅ ÎÊÉÈÏÖ ÐÒÏÔÏË Õ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÍ ÓÒÅÄÓÔÖÉÍÁ ÐÒÅÍÁ ÔÒÁÓÁÍÁ 

linija , zatim linija gdje se pojavljuje maksimalni protok, variranje protoka u vremenu te 

ÁÎÁÌÉÚÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÕÓÌÕÇÅȢ $ÅÔÁÌÊÎÉÍ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅÍ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÏÂÕÈÖÁÔÉÔÉ ÂÒÏÊÁÎÊÅ ÐÕÔÎÉËÁ Õ 

ÖÏÚÉÌÕ ËÒÏÚ ÎÅËÏÌÉËÏ ÔÏéÁËÁ ÕÚÄÕĿ ÓÖÁËÅ ÌÉÎÉÊÅȟ ÐÏÓÅÂÎÏ ÓÅ ÏÒÉÊÅÎÔÉÒÁÔÉ ÎÁ ÄÉÏÎÉÃÅ Ó ÖÅÌÉËÉÍ 

brojem putnika da bi se odredila dionica s maËÓÉÍÁÌÎÉÍ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅÍȢ 'ÏÄÉĤÎÊÁ ÂÒÏÊÁÎÊÁ 

ÍÏÇÕ ÓÅ ÏÇÒÁÎÉéÉÔÉ ÎÁ ÄÉÏÎÉÃÅ Ó ÍÁËÓÉÍÁÌÎÉÍ ÐÒÏÔÏËÏÍ É ÄÏÄÁÔÎÉÍ ÄÉÏÎÉÃÁÍÁ ÎÁ ÓÖÁËÏÊ 

ÌÉÎÉÊÉȟ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÕÓÐÏÒÅÄÉÌÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÉ ÏÄ ÐÒÉÊÁĤÎÊÉÈ ÂÒÏÊÁÎÊÁȢ "ÒÏÊÁéËÏ ÏÓÏÂÌÊÅ éÉÎÅ ÏÓÏÂÅ - 

ÐÒÏÍÁÔÒÁéÉ ÎÁ ÓÖÁËÏÊ ÐÏÚÉÃÉÊÉ ÂÒÏÊÁÎÊÁȢ 5 ÐÒÁÖÉÌÕ ÊÅ ÐÏÔÒÅÂÁÎ ÐÏ ÊÅÄÁÎ ÐÒÏÍÁÔÒÁé ÚÁ ÓÖÁËÏ 

ÖÏÚÉÌÏ ÎÁ ÓÖÁËÏÊ ÌÏËÁÃÉÊÉȢ !ËÏ ÊÅ ÔÒÁÓÁ ÖÒÌÏ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÁ ÉÌÉ ÐÏÓÔÏÊÉ ÓÉÍÕÌÔÁÎÏ ÕËÒÃÁÖÁÎÊÅ ÖÉĤÅ 

ÐÕÔÎÉËÁ Õ ÖÏÚÉÌÁȟ ÐÏÔÒÅÂÁÎ ÊÅ ÖÅçÉ ÂÒÏÊ ÐÒÏÍÁÔÒÁéÁȢ .Á ÖÅçÉÍ ÐÏÓÔÁÊÁÍÁ É ÔÅÒÍÉÎÁÌÉÍÁ 

ÐÏÔÒÅÂÎÉ ÓÕ ÖÅçÉ ÔÉÍÏÖÉ osoba ɀ ÐÒÏÍÁÔÒÁéÁȢ 0ÒÏÍÁÔÒÁé ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ ÁÄÅËÖÁÔÎÏ ÐÒÉÐÒÅÍÌÊÅÎ ÚÁ 

ÐÏÓÔÕÐÁË ÂÒÏÊÁÎÊÁȢ 6ÒÌÏ éÅÓÔÏ ÓÅ ÎÅ ÍÏÇÕ ÒÁÄÉÔÉ ÅÇÚÁËÔÎÁ ÂÒÏÊÁÎÊÁ ÚÂÏÇ ËÒÁÔËÏÇ ÖÒÅÍÅÎÁ 

ÓÔÁÊÁÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÓÒÅÄÓÔÖÁ ÐÁ ÐÒÏÍÁÔÒÁé ÍÏÒÁ ÎÁÐÒÁÖÉÔÉ ÂÒÚÕ ÐÒÏÃÊÅÎÕ ÂÒÏÊÁ ÌÊÕÄÉ Õ ÖÏÚÉÌÕ 

ili zauzetÏÓÔ ÓÊÅÄÅçÉÈ ÍÊÅÓÔÁȢ 0ÒÏÍÁÔÒÁé ÍÏÒÁ ÚÎÁÔÉ ÐÏÄÁÔËÅ Ï ÂÒÏÊÕ ÓÊÅÄÅçÉÈ ÍÊÅÓÔÁȟ 

kapacitetu pojedinoga prijevoznog sredstva da bi mogao precizno procijeniti broj putnika u 

ÐÕÎÏÍ ÖÏÚÉÌÕȢ 3ÖÁËÉ ÐÒÏÍÁÔÒÁé ÍÏÒÁ ÉÍÁÔÉ ÅÌÅËÔÒÏÎÉéËÉ ÒÅËÏÒÄÅÒ Ó ÐÒÉËÌÁÄÎÉÍ ÐÒÏÇÒÁÍÏÍ 

ili ÐÏÓÅÂÎÏ ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎ ÏÂÒÁÚÁÃȟ ÍÁÐÕȟ ÏÌÏÖËÕ É ÓÁÔȢ 0ÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÚÁÂÉÌÊÅĿÉÔÉ ÓÌÊÅÄÅçÅ ÐÏÄÁÔËÅȡ15 

- opis brojanja: linija, lokacija, kapacitet prijevoznog sredstva, datum i dan, vrijeme 

ÂÒÏÊÁÎÊÁȟ ÖÒÅÍÅÎÓËÉ ÕÖÊÅÔÉȟ ÉÍÅ ÐÒÏÍÁÔÒÁéÁȟ ÂÉÌÊÅĤËÅ 

- podaci o brojanju po rubrikama: oznaka vozila, dolazak po voznom redu i stvarno 

vrijeme dolaska vozila  

- ÂÒÏÊÁÎÊÅ ÐÕÔÎÉËÁȡ Õ ÐÒÉÄÏĤÌÏÍ ÖÏÚÉÌÕȟ ÂÒÏÊ ÉÓËÒÃÁÎÉÈ É ÕËÒÃÁÎÉÈ ɉÁËÏ ÊÅ ÍÏÇÕçÅɊ i u 

ÏÄÌÁÚÅçÅÍ ÖÏÚÉÌÕȢ 

.Á ÔÁÊ ÎÁéÉÎ ÄÁÌÊÎÊÏÍ ÁÎÁÌÉÚÏÍ ÄÏÂÉÊÕ ÓÅ ÐÏÄÁÃÉ ÚÁ ρυ-minutno ili 20 -minutno ÖÒĤÎÏ 

ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅȟ σπ-minutno ili 60 -ÍÉÎÕÔÎÏ ÉÚÖÁÎÖÒĤÎÏ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅ É ÐÒÏÓÊÅéÎÏ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÓÒÅÄÓÔÖÁ Õ ÐÏÊÅÄÉÎÏÍ ÖÒÅÍÅÎÕȢ 4ÁËÖÉ ÐÏÄÁÃÉ ÍÏÇÕ ÐÏÓÌÕĿÉÔÉ Õ ÉÚÒÁÄÂÉ ÖÏÚÎÏÇ 

reda i u raznim analizama. Brojanje ulazaka i izlazaka putnika - najdetaljnije informacije o 

protoku putnika na liniji dobiju se brojanjem ulazaka i izlazaka putnika na svakoj stanici 

ÕÚÄÕĿ ÌÉÎÉÊÅȢ 4ÁËÖÉÍ ÂÒÏÊÁÎÊÅÍ ÄÏÂÉÖÁÊÕ ÓÅ ÐÏÄÁÃÉ Ï ÂÒÏÊÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÐÒÅÍÁ ÓÔÁÎÉÃÁÍÁ ËÁÏ É 

ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÓÒÅÄÓÔÖÁ ÐÏ ÄÉÏÎÉÃÁÍÁ ÌÉÎÉÊÅȢ 4ÅÍÅÌÊem dobivenih podataka 

ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÉÚÒÁéÕÎÁÔÉ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÕ ÄÕÌÊÉÎÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÐÕÔÎÉËÁ É ÕéÉÎÁË ÌÉÎÉÊÅ Õ ÐÕÔÎÉéËÉÍ 

ËÉÌÏÍÅÔÒÉÍÁ ÚÁ ÂÉÌÏ ËÏÊÉ ÓÁÔ Õ ÄÁÎÕȢ .Á ÔÁÊ ÓÅ ÎÁéÉÎ ÐÒÉËÕÐÌÊÁÊÕ ÓÖÉ ÐÏÔÒÅÂÎÉ ÐÏÄÁÃÉ ÚÁ ÉÚÒÁÄÂÕ 

ÖÏÚÎÏÇ ÒÅÄÁȟ ÁÎÁÌÉÚÕ ÖÏĿÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÓÒÅÄÓÔÖÁȟ ÐÒÏÄÕÌÊÅÎÊÅ ÉÌÉ ÓËÒÁçÅÎÊÅ ÌÉÎÉÊÅȟ ÄÏÄÁÖÁÎÊÅ 

ÉÌÉ ÉÓÐÕĤÔÁÎÊÅ ÏÄÒÅíÅÎÉÈ ÐÏÓÔÁÊÁȟ ÉÔÄȢ 4ÁËÖÁ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÉÚÉÓËÕÊÕ ÖÉÓÏËÁ ÆÉÎÁÎÃÉÊÓËÁ ÓÒÅÄÓÔÖÁ 

ÐÁ ÏÄÁÂÉÒ ÍÅÔÏÄÅ ÂÒÏÊÁÎÊÁ ÏÖÉÓÉ Ï ÐÏÔÒÅÂÁÍÁ ÚÁ ËÏÎËÒÅÔÎÉÍ ÐÏÄÁÃÉÍÁȢ "ÒÏÊÁéËÏ ÏÓÏÂÌÊÅ 

ÐÒÉÊÅ ÂÒÏÊÁÎÊÁ ÍÏÒÁ ÐÒÏçÉ ÏÂÕËÕ ËÏja ovisi o odabiru metode brojanja. Brojanje ulazaka i 

                                                        
15  £ÔÅÆÁÎéÉçȟ 'Ȣȡ ȵ4ÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ ))Ȱȟ &ÁËÕÌÔÅÔ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÚÎÁÎÏÓÔÉ 3ÖÅÕéÉÌÉĤÔÁ Õ :ÁÇÒÅÂÕȟ 
Zagreb, 2010. 
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ÉÚÌÁÚÁËÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÊÅ ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÎÉÊÅ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÍÅÔÏÄÕ ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÁ ÐÏÐÕÎÊÅÎÏÓÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ 

sredstva. U postupku brojanja pogodno je koristiti posebne listove za smjerove vozila na 

liniji ili za jedan obÒÔ ÖÏÚÉÌÁȢ .ÁËÏÎ ÂÉÌÊÅĿÅÎÊÁȟ ÐÒÉËÕÐÌÊÁÊÕ ÓÅ ÏÂÒÁÓÃÉ ÉÚ ÓÖÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ 

ÓÒÅÄÓÔÁÖÁ ɉÉÌÉ ÓÔÁÎÉÃÁɊ ÓÌÏĿÅÎÉÈ ÐÏ ÖÒÅÍÅÎÓËÉÍ ÐÅÒÉÏÄÉÍÁȟ ÏÂÉéÎÏ ρυ-minutni period za 

ÖÒĤÎÏ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅ É φπ-ÍÉÎÕÔÎÉ ÚÁ ÉÚÖÁÎÖÒĤÎÏ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÅȢ 0ÏÓÔÏÊÅ ÍÎÏÇÉ ÁÕÔÏÍÁÔÓËÉ 

ÕÒÅíÁÊÉ ÚÁ ÂÒÏÊÁÎÊÅ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÏÄ ÒÕéÎÉÈ ÒÅËÏÒÄÅÒÁ É ÐÒÉÊÅÎÏÓÎÉÈ ÒÁéÕÎÁÌÁ ÄÏ ÁÕÔÏÍÁÔÓËÉÈ 

skenera i detektora pritiska u vozilima ËÏÊÉ ÂÉÌÊÅĿÅ ÕÌÁÓËÅ É ÉÚÌÁÓËÅ ÐÕÔÎÉËÁȢ /ÎÉ ÍÏÇÕ ÂÉÔÉ 

ËÏÒÉĤÔÅÎÉ ÎÁ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ ÎÁéÉÎÅ Õ ÓÖÒÈÕ ÓÍÁÎÊÅÎÊÁ ÏÓÏÂÌÊÁȟ ÐÏÖÅçÁÎÊÁ ËÏÌÉéÉÎÅ ÐÏÄÁÔÁËÁ Ï 

brojanju i njihoÖÅ ÔÏéÎÏÓÔÉ ÔÅ ÚÂÏÇ ÐÏÊÅÄÎÏÓÔÁÖÌÊÅÎÊÁ ÂÉÌÊÅĿÅÎÊÁ ÐÏÄÁÔÁËÁȢ .ÁÊÐÏÔÐÕÎÉÊÉ É 

najpouzdaniji automati za brojanje putnika su u modernim brzim prijevoznim sustavima s 

ÐÏÔÐÕÎÏ ËÏÎÔÒÏÌÉÒÁÎÉÍ ÐÏÓÔÁÊÁÍÁȟ Ó ÒÁéÕÎÁÌÎÏ ËÏÎÔÒÏÌÉÒÁÎÉÍ ÎÁÐÌÁÔÎÉÍ ÖÒÁÔÉÍÁ ËÏÄ ËÏjih 

ÓÖÁËÉ ÐÕÔÎÉË ÐÒÉÓÌÁÎÊÁ ÍÁÇÎÅÔÎÕ ËÁÒÔÉÃÕ ÐÒÉ ÕÌÁÓËÕ É ÉÚÌÁÓËÕȢ 4ÁÊ ÓÕÓÔÁÖ ÐÒÕĿÁ ÎÅÐÒÅËÉÎÕÔÏ 

ÂÒÏÊÁÎÊÅ ÕÌÁÚÁËÁ É ÉÚÌÁÚÁËÁ ÎÁ ÓÖÁËÏÊ ÐÏÓÔÁÊÉȟ ÔÁËÏ ÄÁ ÓÅ ÐÒÉËÕÐÅ ÓÖÉ ÐÏÄÁÃÉ Ï ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ 

ÓÔÁÎÉÃÁ É ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÕ ÕÚÄÕĿ ÌÉÎÉÊÅȢ 

2.2. Logistiéko upravljanje  financijskim  resursima  

5 ÅËÏÎÏÍÓËÏÍ ÓÍÉÓÌÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÁ ÕÓÌÕÇÁ ÓÅ ÍÏĿÅ ÐÒÏÍÁÔÒÁÔÉ ËÁÏ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÊÁ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ /ÓÎÏÖÎÉ ÕÖÊÅÔ ÚÁ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÅ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÊÅ ÊÅ ÐÒÉÓÕÔÎÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅȟ 

zatim interesa za prijevoznu ponudu kao i resursa za ostvarivanje proizvodnje usluge. U 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÐÒÉÓÕÔÎÏÓÔ ÐÏÔÒÅÂÅ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÕȟ ÄÏË ÉÎÔÅÒÅÓ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÉÈ ÐÏÄÕÚÅçÁ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÕ ÐÏÎÕÄÕȢ 5 ÒÅÓÕÒÓÅ ÓÅ ÕÂÒÁÊÁÊÕ ÖÏÚÉÌÁȟ ÇÏÒÉÖÏ 

É ÓÌÉéÎÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ ËÏÊÉÍÁ ÓÅ ÏÓÉÇÕÒÁÖÁ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ %ËÏÎÏÍÓËÁ ÌÏÇÉËÁ ÎÁÌÁĿÅ ÄÁ 

svaka proizvodnja treba stvarati profit. Proizvodnja prijevozne usluge u tom smislu se 

ÒÁÚÌÉËÕÊÅ ÏÄ ÍÁÔÅÒÉÊÁÌÎÅ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÊÅ ÊÅÒ ÎÉÊÅ ÎÕĿÎÏ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÔÉ ÐÒÏÆÉÔȟ ÐÏÓÅÂÉÃÅ Õ ÊÁÖÎÏÍ 

gradskom prijevozu putnika, s obzirom na to da treba, prema zahtjevu urbane sredine, 

ÚÁÄÏÖÏÌÊÉÔÉ ÖÉĤÅ ÃÉÌÊÅÖÅ ËÁÏ ĤÔÏ ÊÅ ÐÏÖÅçÁÎÁ ÍÏÂÉÌÎÏÓÔ É ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔ ÕÒÂÁÎÏÇ ÐÒÏÓÔÏÒÁȢ 6ÁĿÎÅ 

su i ekonomske karakteristike vozila radi racionalne eksploatacije, a predmijevaju visinu 

ÔÒÏĤËÏÖÁ ÚÁ ÐÒÉÊÅíÅÎÉ ËÉÌÏÍÅÔÁÒ ÐÕÔÁ te trÏĤËÏÖÅ ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÁ É ÐÏÐÒÁÖËÁ ÖÏÚÉÌÁȢ16 Kako 

ÎÉÊÅÄÁÎ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉË ÎÅÍÁ ÉÎÔÅÒÅÓÁ ÐÏÓÌÏÖÁÔÉ ÂÅÚ ÄÏÂÉÔÉ ÉÌÉ Ó ÇÕÂÉÔËÏÍȟ ËÁÏ ÎÕĿÁÎ ÕÖÊÅÔ ÚÁ 

ÏÄÒĿÉÖÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÎÁÍÅçÅ ÓÅ ÐÏËÒÉÖÁÎÊÅ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÒÉÊÅÖÏza iz raznih izvora. 

Razlikuju se stoga tri ekonomska termina u javnom prijevozu putnika:17 

- ÅËÏÎÏÍÉéÎÏÓÔ ɀ mjeri se odnosom vrijednosti prihoda i rashoda, odnosno vrijednosti 

ÕéÉÎÁËÁ É ÔÒÏĤËÏÖÁȢ £ÔÅÄÌÊÉÖÏÓÔ É ÉÚÄÁĤÎÏÓÔ, ÄÉÍÅÎÚÉÊÅ ÓÕ ÅËÏÎÏÍÉéÎÏÓÔÉȡ ĤÔÅÄÌÊÉÖÏÓÔ 

ÏÄÒÁĿÁÖÁ ÔÅĿÎÊÕ ÏÓÔÖÁÒÅÎÊÁ ÐÒÉÈÏÄÁ ÕÚ ÎÁÊÎÉĿÅ ÍÏÇÕçÅ ÒÁÓÈÏÄÅȟ ÉÚÄÁĤÎÏÓÔ ÏÄÒÁĿÁÖÁ 

ÔÅĿÎÊÕ ÏÓÔÖÁÒÅÎÊÁ ĤÔÏ ÖÅçÉÈ ÐÒÉÈÏÄÁ Ó ÏÂÚÉÒÏÍ ÎÁ ÒÁÓÈÏÄÅȢ 0ÏÄÕÚÅçÅ ÐÏÓÌÕÊÅ 

ÅËÏÎÏÍÉéÎÏ ËÁÄ ÓÕ Õ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ÒÁÚÄÏÂÌÊÕ ÎÊÅÇÏÖÉ ÐÒÉÈÏÄÉ ÖÅçÉ ÏÄ ÒÁÓÈÏÄÁȟ ÇÒÁÎÉéÎÏ 

                                                        
16  "ÁÒÉéÅÖÉçȟ (Ȣȡ ȵ4ÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ËÏÐÎÅÎÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁȰȟ 0ÏÍÏÒÓËÉ ÆÁËÕÌÔÅÔ Õ 2ÉÊÅÃÉȟ 'ÌÏÓÁ ÄȢÏȢÏȢ 2ÉÊÅËÁȟ 2ÉÊÅËÁȟ 
2001., str. 142. 
17  "ÒéÉçȟ $Ȣȟ £ÅÖÒÏÖÉç -Ȣȡ op.cit., str. 45. 
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ÅËÏÎÏÍÉéÎÏ kad su prihodi jednaki rashodima, a ÎÅÅËÏÎÏÍÉéÎÏ kad su prihodi manji 

od rashoda, to jest kad se iskazuje gubitak u poslovanju.  

- efikasnost ɀ  ÅËÏÎÏÍÓËÉ ÔÅÒÍÉÎ ËÏÊÉ ÏÐÉÓÕÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÓÖÉÈ ÒÁÓÐÏÌÏĿÉÖÉÈ ÒÅÓÕÒÓÁ Õ 

ÓÖÒÈÕ ÍÁËÓÉÍÉÚÉÒÁÎÊÁ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÊÅ ÕÓÌÕÇÅȢ 0ÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÍÅíÕÓÏÂÎÉ ÏÄÎÏÓ ÉÚÍÅíÕ 

postignutih ÒÅÚÕÌÔÁÔÁ É ËÏÒÉĤÔenih resursa.  

- efektivnost ɀ  mjera obujma realizacije planiranih aktivnosti i dostizanja planiranih 

rezultata. Efektivan proces je onaj koji rezultira proizvodom/uslugom po mjeri 

korisnika/kupca.  

ςȢςȢρȢ 5ÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÔÒÁĿÎÊÏÍ 

Svaki korisnik prometnog sustava, bez obzira na to radi li se o privatnim ili poslovnim 

ËÏÒÉÓÎÉÃÉÍÁȟ ÄÏÎÏÓÉ ÓÁÍÏÓÔÁÌÎÏ ÏÄÌÕËÕ Ï ÎÁéÉÎÕ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÁ ÐÏÔÒÅÂÅ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍȢ 

2ÁÚÍÁÔÒÁÎÊÅÍ ÐÏÎÕíÅÎÉÈ ÏÐÃÉÊÁȟ ÎÁéÉÎÁȟ ÁÌÉ É ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÁ ÄÏÎÏÓÉ ÓÅ ÏÄÌÕËÁ Ï ÍÊÅÓÔÕȟ 

ÖÒÅÍÅÎÕ É ÎÁéÉÎÕ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 5ÐÒÁÖÏ ÊÅ Õ ÔÏÍ ÓÅÇÍÅÎÔÕ ÄÏÎÏĤÅÎÊÁ ÏÄÌÕËÅ ÖÁĿÎÁ 

ÓÔÒÁÔÅÇÉÊÁ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÔÒÁĿÎÊÏÍ ËÏÊÁ ÉÍÁ ÃÉÌÊ ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÏÐÔÉÍÁÌÎÏ ÉÓËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ 

ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁȢ 'ÌÁÖÎÉ ÃÉÌÊÅÖÉ ËÏÊÅ ÐÏÓÔÁÖÌÊÁ ÕËÕÐÎÁ ÐÒÏÍÅÔÎÁ ÐÏÌÉÔÉËÁ 

pred stÒÁÔÅÇÉÊÕ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÔÒÁĿÎÊÏÍ ÍÏÇÕ ÓÅ ÎÁÖÅÓÔÉ ËÁÏȡ18 

- ÓÍÁÎÊÅÎÊÅ ÚÁÇÕĤÅÎÊÁ É ÇÕÂÉÔÁËÁ ËÏÊÉ ÎÁÓÔÁÊÕ ÚÂÏÇ ÐÒÅÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ  

- ÓÍÁÎÊÅÎÊÅ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÏÖÅÚÁÎÉÈ ÕÚ ÐÏÊÁéÁÎÏ ÔÒÏĤÅÎÊÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ  

- ÏÍÏÇÕçÁÖÁÎÊÅ ÉÚÂÏÒÁ ÉÚÍÅíÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÎÁéÉÎÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÏÓÉÇÕÒÁÌÁ 

dostupnost transportnog sustava ɀ pri jevozne usluge za sve korisnike  

- podizanje razine sigurnosti odvijanja prometa  

- ÚÁĤÔÉÔÁ ÏËÏÌÉĤÁ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅÍ ÅÍÉÓÉÊÅ ĤÔÅÔÎÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁȟ ÁÌÉ É ÏÓÔÁÌÉÍ ÐÏÚÉÔÉÖÎÉÍ ÅËÏÌÏĤËÉÍ 

mjerama  

- racioÎÁÌÎÁ ÕÐÏÔÒÅÂÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ ËÏÊÏÍ ÓÅ ÏÓÉÇÕÒÁÖÁ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÅÆÉËÁÓÎÏÇ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ 

ÂÅÚ ÐÏÔÒÅÂÅ ÚÁ ÐÒÅÌÁĿÅÎÊÅÍ ÖÅÌÉËÉÈ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÚÁ ÚÁÄÏÖÏÌÊÅÎÊÅ ÓÖÁËÏÄÎÅvnih 

potreba stanovnika gradova  

- ÐÏÄÉÚÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ĿÉÖÏÔÁ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅÍ ÉÚÇÕÂÌÊÅÎÏÇ ÖÒÅÍÅÎÁȟ ÚÄÒÁÖÉÊÉÍ ÏËÏÌÉĤÅm, 

ÚÁÐÏÓÌÅÎÊÅÍ É ÐÒÏÄÕËÔÉÖÎÏĤçÕ  

- ÏÓÉÇÕÒÁÎÊÅ ÏÄÒĿÉÖÏÇ ÒÁÚÖÉÔËÁȢ  

5ÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅÍ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÔÒÁĿÎÊÏÍ ÏÓÔÖÁÒÕÊÅ ÓÅȡ19 

- ÏÐÔÉÍÁÌÎÏ ÉÓËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅÍ ÐÒÏÍÅÔÁ Õ ÖÒĤÎÏÍ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÕ  

- distribuiranje putovanja na ostale ÎÁéÉÎÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

                                                        
18  Ibidem, str. 49. 
19  Ibidem  
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- prikupljanje sredstava za razvoj transportnog sustava u cjelini, ako odnos naknade i 

ÔÒÏĤËÏÖÁ ÎÁÐÌÁÔÅ ÂÕÄÅ ÐÏÚÉÔÉÖÁÎȢ  

-ÎÏÇÅ ÏÄ ÐÏÚÎÁÔÉÈ ÍÅÔÏÄÁ ËÏÊÉÍÁ ÓÅ ÎÁÓÔÏÊÅ ÒÉÊÅĤÉÔÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÐÒÏÂÌÅÍÉ ÎÁÊéÅĤçÅ ÎÅ 

ÕÓÐÉÊÅÖÁÊÕ ÚÁÄÏÖÏÌÊÉÔÉ ÓÖÅ ÔÅ ÃÉÌÊÅÖÅ ÐÁ ÓÅ ÔÁËÏ ÖÒÌÏ éÅÓÔÏ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÓÔÒÕéÎÊÁÃÉ ÓÕÓÒÅçÕ ÓÁ 

situacijama u kojima jedna mjera dovodi do eskalacije problema na drugim mjestima. 

0ÒÉÍÊÅÒ ÚÁ ÔÏ ÊÅ ÒÅÃÉÍÏ ÉÚÇÒÁÄÎÊÁ ÄÏÄÁÔÎÏÇ ÔÒÁËÁ ÎÁ ÐÒÅÏÐÔÅÒÅçÅÎÏÊ ÇÒÁÄÓËÏÊ ÐÒÏÍÅÔÎÉÃÉȢ 

)ÁËÏ ÔÁ ÍÊÅÒÁ ËÒÁÔËÏÒÏéÎÏ ÄÏÎÏÓÉ ËÏÒÉÓÔ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅÍ ÚÁÇÕĤÅÎÊÁ ÎÁ ÔÏÍ ÍÊÅÓÔÕȟ ÏÎÁ ÍÏĿÅ 

ÉÚÁÚÖÁÔÉ ÉÚÎÉÍÎÏ ÎÅÇÁÔÉÖÎÅ ÕéÉÎËÅ ÐÏÖÅçÁÎÊÅÍ ÂÒÏÊÁ ÖÏÚÉÌÁ ËÏÊÁ Õ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ÔÒÅÎÕÔËÕ ÓÔÉĿÕ 

ÎÁ ÏÄÒÅÄÉĤÔÅ É ÎÁ ÔÁÊ ÎÁéÉÎ ÍÏĿÅ ÚÁÇÕĤÉÔÉ ÄÒÕÇÉ ÄÉÏ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅȟ ËÏÊÁ ÊÅ ÄÏ ÔÁÄÁ 

funkcionirala dobro. 

2.2.2. Tipovi prijevoznih usluga u pri jevozu putnika  

Prema Fawcettu (Fawcett, 2000.Ɋȟ Ó ÔÏéËÅ ÇÌÅÄÉĤÔÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÄÏËÌÅ ÇÏÄ ÊÅ ÊÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ 

ÐÕÔÎÉËÁ ÄÏ ĿÅÌÊÅÎÅ ÄÅÓÔÉÎÁÃÉÊÅ ÐÏÕÚÄÁÎ É ÓÉÇÕÒÁÎȟ ÎÁéÉÎ ÎÁ ËÏÊÉ ÓÅ ÏÓÔÖÁÒÕÊÅ ÍÁÎÊÅ ÊÅ ÖÁĿÁÎȢ 

)ÐÁËȟ ÆÁËÔÏÒ ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔÉ ÕÓÌÕÇÅ ÖÒÌÏ ÊÅ ÖÁĿÁÎ ÐÒÉ ÏÄÁÂÉÒÕ ÕÓÌÕÇÅȢ &ÁËÔÏÒ ÊÅ ÐÏÄÊÅÄÎÁËÏ ÖÁĿÁÎ 

É ÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ É ÏÐÅÒÁÔÅÒÁȟ ÎÏ ÇÌÅÄÉĤÔÁ ÓÕ ÂÉÔÎÏ ÒÁÚÌÉéÉÔÁȢ 0ÕÔÎÉÃÉÍÁ ÓÕ ÂÉÔÎÉ éÉÍÂÅÎÉÃÉ 

ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔÉȡ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔ ÄÏ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ É ÕéÅÓÔÁÌÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÄÏË ÊÅ ÚÁ ÏÐÅÒÁÔÅÒÁ ÖÁĿÎÉÊÅ 

ÏÓÔÖÁÒÉÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÒÁÄ ÓÁ ĤÔÏ ÍÁÎÊÅ ÁÎÇÁĿÉÒÁÎih resursa (materijalnih i financijskih). Stoga 

su zahtjevi korisnika i opÅÒÁÔÅÒÁ ÖÒÌÏ éÅÓÔÏ Õ ÏÐÒÅéÎÏÓÔÉ ÐÁ Õ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÕ ÃÉÌÊÅÖÁ ÔÒÅÂÁ ÔÅĿÉÔÉ 

optimumu postizanja ukupnih ciljeva: 

- javni prijevoz ɀ ÊÁÖÎÁ ÕÓÌÕÇÁ ËÏÊÁ ÎÉÊÅ ÎÕĿÎÏ ËÏÍÅÒÃÉÊÁÌÎÏ ÕÔÅÍÅÌÊÅÎÁȢ 5 Ôu skupinu 

ÐÒÉÐÁÄÁ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚȢ .ÁÊÖÁĿÎÉÊÁ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÊÅ 

ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÒÁÄÁ ÎÁ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȟ ÂÅÚ ÏÂÚÉÒÁ ÎÁ ÆÉÎÁÎÃÉÊÓËÕ 

ÉÓÐÌÁÔÉÖÏÓÔȢ .ÁÒÁÖÎÏ ÄÁ ÊÅ ÐÒÉ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÖÏÄÉÔÉ ÒÁéÕÎÁ Ï 

eËÏÎÏÍÉéÎÏÓÔÉȟ ÁÌÉ ÏÎÁ ÎÉÊÅ ÐÒÅÓÕÄÎÁ ÐÒÉ ÄÏÎÏĤÅÎÊÕ ÏÄÌÕËÅ Ï ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 

4ÁËÁÖ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÖÒÌÏ éÅÓÔÏ ÐÏÔÐÏÍÁĿÕ ɉÓÕÂÖÅÎÃÉÏÎÉÒÁÊÕɊ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ ÌÏËÁÌÎÉÈȟ 

ÒÅÇÉÏÎÁÌÎÉÈ É ÄÒĿÁÖÎÉÈ ÖÌÁÓÔÉȢ  

- javni linijski prijevoz  ɀ javna usluga koja je komercijalno utemeljena i u kojoj 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉË ÐÒÅÄÌÁĿÅ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÅ ÌÉÎÉÊÅ ÕÚ ÄÏÂÉÖÁÎÊÅ ÄÏÚÖÏÌÅ ÏÄ ÎÁÄÌÅĿÎÏÇ ÔÉÊÅÌÁȢ 4Á 

ÕÓÌÕÇÁ Õ ÎÁéÅÌÕ ÔÒÅÂÁ ÂÉÔÉ ËÏÍÅÒÃÉÊÁÌÎÏ ÉÓÐÌÁÔÉÖÁ ÉÁËÏ ÐÏÓÔÏÊÅ ÉÚÎÉÍËÅ ÄÏÂÉÖÁÎÊÅÍ 

subvencija za ostvarivanje komercijalno neisplativih linija te integriranog prijevoza 

ÎÐÒȢ ĤËÏÌÓËÅ ÄÊÅÃÅȢ 6ÒÌÏ ÊÅ éÅÓÔ ÓÌÕéÁÊ ÄÁ Õ ÓËÌÏÐÕ ËÏÍÅÒÃÉÊÁÌÎÅ ÌÉÎÉÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅ É ÇÒÕÐÅ 

korisnika sa subvencijama.  

- pÒÉÊÅÖÏÚ ÚÁ ÖÌÁÓÔÉÔÅ ÐÏÔÒÅÂÅȡ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ Õ ËÏÎÔÅËÓÔÕ ÖÌÁÓÔÉÔÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÉÌÉ Õ ËÏÎÔÅËÓÔÕ 

vlastitog prijevoza u okviru kompanije.  

o prijevoz za vlastite potrebe organiziran unutar tvrtke: funkcionira prvenstveno 

kao prijevoz vlastitim prijevoznim sredstvima. Za prijevoz putnika unutar vlastite 

ËÏÍÐÁÎÉÊÅ ÐÏÓÔÏÊÉ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÅ Õ ÓÍÉÓÌÕ ÌÉÃÅÎÃÉÊÅ ÚÁ ÏÂÁÖÌÊÁÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

putnika. To ÚÎÁéÉ ÄÁ ÓÅ ÊÁÖÎÁ ÕÓÌÕÇÁ ÎÅ ÍÏĿÅ ÐÒÕĿÁÔÉ ÎÁ ÔÒĿÉĤÔÕȟ ÖÅç ÓÁÍÏ ÚÁ 

vlastite potrebe.  
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- sÌÏÂÏÄÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÐÏÖÒÅÍÅÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÉÌÉ éÁÒÔÅÒ ɉÕÇÏÖÏÒÎÁ ÖÏĿÎÊÁɊ ɀ

ÐÏÖÒÅÍÅÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÉÌÉ ÕÇÏÖÏÒÎÁ ÖÏĿÎÊÁ ÔÁËÏíÅÒ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

putnika. UgÏÖÏÒÎÁ ÖÏĿÎÊÁ ÏÄÎÏÓÉ ÓÅ ÉÓËÌÊÕéÉÖÏ ÎÁ ÏÇÒÁÎÉéÅÎ ÂÒÏÊ ËÏÒÉÓÎÉËÁ ËÏÊÉ 

ÕÇÏÖÁÒÁÊÕ ÓÐÅÃÉÆÉéÁÎ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÎÁ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÏÊ ÒÕÔÉȟ ÐÏÄ Äefiniranim uvjetima i 

definiranim cijenama ÕÓÌÕÇÅȢ 5 ÔÕ ÓËÕÐÉÎÕ ÐÒÉÐÁÄÁÊÕ ÔÕÒÉÓÔÉéËÁ É ÓÌÉéÎÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȢ  

- prijevoz za posebne namjene ɀ u tu skupinu pripada prijevoz invalida i osoba s 

ÐÏÓÅÂÎÉÍ ÐÏÔÒÅÂÁÍÁ ÔÅ Õ ÎÅËÉÍ ÓÌÕéÁÊÅÖÉÍÁ É ÐÒÉÊÅÖÏÚ ĤËÏÌÓËÅ ÄÊÅÃÅȢ 0ÒÉÊÅÖÏÚ ÓÅ 

ostvaruje na poziv ili prema unaprijed dogovorenom rasporedu.  

- autotaksi prijevoz je individualni prijevoz putnika. Prijevoz se odvija po unaprijed 

ÕÔÖÒíÅÎÏÊ ÔÁÒÉÆÉ ÎÁ ÒÅÌÁÃÉÊÉ ËÏÊÕ ÄÅÆÉÎÉÒÁ ËÏÒÉÓÎÉË Õ ÖÒÉÊÅÍÅ ËÁÄÁ ËÏÒÉÓÎÉË ÔÏ ÚÁÔÒÁĿÉȢ 

Glavna karakteristika taksi prijevoza je potpuna sloboda odabira rute i vremena 

prijevoza. Postoje tri tipa taksi prijevoza:  

o na poziv  

o na ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ 

o ÎÁ ÎÅÕÔÖÒíÅÎÉÍ ÌÏËÁÃÉÊÁÍÁ ÄÕĿ ÇÒÁÄÓËÅ ÍÒÅĿÅȢ  

- pÒÉÊÅÖÏÚ ÐÒÅÍÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ - ÐÒÉÍÊÅÒ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÒÅÍÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ÊÅ ËÁÄÁ ÔÁËÓÉ ÓÅÒÖÉÓ 

ÄÏíÅ ÎÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉ ËÏÌÏÄÖÏÒ ɉÉÌÉ ÁÕÔÏÂÕÓÎÉɊ Õ ÖÒÉÊÅÍÅ ËÁÄÁ ÄÏÌÁÚÉ ÐÏÐÕÎÊÅÎ ÖÌÁË ÄÁ 

bi prijevozna ponuda bila odgovÁÒÁÊÕçÁȢ 3ÔÏÇÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÒÅÍÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ 

ÐÒÉÌÁÇÏíÁÖÁÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÐÏÎÕÄÅ ÂÕÄÕçÏÊ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ɉÐÒÏÃÉÊÅÎÊÅÎÏÊ ÉÌÉ ÏéÅËÉÖÁÎÏÊɊȢ 

4ÁËÏíÅÒ ÓÅ ËÁÏ ÐÒÉÍÊÅÒ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÒÅÍÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ÍÏĿÅ ÉÌÕÓÔÒÉÒÁÔÉ ËÏÎÃÅÐÔ ȵÐÒÉÊÅÖÏÚ 

ÐÏ ÐÏÚÉÖÕȰȢ 4ÁËÁÖ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉéÁÎ ÊÅ É ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÐÒÅÄÇÒÁíÁ 

ÉÌÉ ÒÉÊÅÔËÏ ÎÁÓÅÌÊÅÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁȢ 

2.2.3. Upravljanje kvalitetom prijevozne usluge  

Kvaliteta prijevozne usluge je ukupnost osobina i karakteristika prometne 

infrastrukture, prometne suprastrukture i uvjeta prijevoza robe (tereta, materijalnih 

ÄÏÂÁÒÁɊȟ ÌÊÕÄÉ É ÅÎÅÒÇÉÊÅ ÏÄ ËÏÊÉÈ ÚÁÖÉÓÉ ÎÊÉÈÏÖÁ ÓÐÏÓÏÂÎÏÓÔ ÄÁ ÚÁÄÏÖÏÌÊÅ ÉÚÒÉéÉÔÅ ÉÌÉ ÏéÅËÉÖÁÎÅ 

(pretpostavljene) zahtjeve i potrebe svojih korisnika. Kvaliteta prometne usluge je ukupnost 

osobina, karakteristika prijevozne usluge i operacija u svezi s prijevozom robe, putnika 

ɉÌÊÕÄÉɊ É ËÏÍÕÎÉËÁÃÉÊÁ ÏÄ ËÏÊÉÈ ÚÁÖÉÓÉ ÎÊÉÈÏÖÁ ÓÐÏÓÏÂÎÏÓÔ ÄÁ ÚÁÄÏÖÏÌÊÅ ÉÚÒÉéÉÔÅ ÉÌÉ ÏéÅËÉÖÁÎÅ 

(pretpostavljene) zahtjeve i potrebe svojih korisnika.20 Kvaliteta usluge je dominantan cilj 

ÐÒÕĿÁÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ 0ÒÏÍÁÔÒÁÎÏ Ó ÁÓÐÅËÔÁ ÏÓÔÖÁÒÉÖÁÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ Õ ÌÏÇÉÓÔÉéËÏÍ 

ÓÍÉÓÌÕȟ ËÖÁÌÉÔÅÔÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÍÏĿÅ ÖÁÒÉÒÁÔÉ ÎÁ ÖÉĤÅ ÎÁéÉÎÁȡ  

- po voznom redu i frekvenciji operacije  

- po brziÎÉ ÏÐÅÒÁÃÉÊÅ É ÂÒÏÊÕ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ  

                                                        
20  0ÏÌÅÔÁÎ *ÕÇÏÖÉçȟ 4Ȣȡ ȵ0ÒÉÌÏÇ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÊÕ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏ ɀ ÌÏÇÉÓÔÉéËÅ ÕÓÌÕÇÅ ÎÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ 
ÐÒÁÖÃÕȰȟ Pomorstvo, 95 ɀ 108, 2007., str. 97. 
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- po karakteristikama vozila, narÏéÉÔÏ Ðo udobnosti i kapacitetu  

- po tarifi i strukturi tarife   

- po dodatnim uslugama u vozilu.  

+ÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅ ÕÓÌÕÇÅ ËÏÊÅ ÓÕ ÖÁĿÎÅ ËÏÒÉÓÎÉËÕ ɀ putniku jesu:  

- frekvencija  

- ÔÏéÎÏÓÔ É ÒÅÄÏÖÉÔÏÓÔ  

- brzina putovanja  

- udaljenost stanice opÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁ  

- cijena  

- radno vrijeme opsluĿÉÖÁÎÊÁ ɉÐÒÖÉ É ÚÁÄÎÊÉ ÐÏÌÁÚÁËɊ  

- usluga vikendima  

- ÐÏÐÕÎÊÅÎÏÓÔ ÖÏÚÉÌÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ É ÉÚÍÅíÕ ÄÖÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ɉËÏÊÁ ÓÅ ÐÒÉËÁÚÕÊÅ ËÁÏ ËÏÅÆÉÃÉÊÅÎÔ 

ÉÓËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ Õ ÖÒĤÎÉÍ ÐÅÒÉÏÄÉÍÁɊȢ 

 

2.3. Proces planiranja  javnog prijevoza putnika  

2.3.1. Prostorni obuhvat  

Temeljni postulat planiranja razvoja grada je planiranje javnog prijevoza putnika. 

0ÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÔÒÅÂÁ ÂÉÔÉ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÏȟ ÏÐÓÅĿÎÏȟ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÕÓËÌÁÄÉÏ ÂÕÄÕçÉ ÒÁÚÖÏÊ grada. Generalni 

prometni plan Õ ËÏÊÅÍÕ ÊÅ ÊÅÄÎÁ ÏÄ ÖÁĿÎÉÊÉÈ ËÏÍÐÏÎÅÎÁÔÁ ÐÌÁÎÉranje javnog prijevoza 

putnika, zajedno s prostornim planiranjem, ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÎÁÊÖÁĿÎÉÊÕ ÏÄÒÅÄÎÉÃÕ Õ ÒÁÚÖÏÊÕ É 

ÂÕÄÕçÎÏÓÔÉ ÊÅÄÎÏÇÁ ÇÒÁÄÁȢ 0ÉÏÎÉÒ É ÔÅÏÒÅÔÉéÁÒ ÕÒÂÁÎÉÚÍÁ ,Å #ÏÒÂÕÓÉÅÒ ÐÒÖÉ ÊÅ ÉÓÔaknuo 

potrebu planiranja javnog prijevoza putnika. Prve prometne studije i prometni planovi 

ÒÁíÅÎÉ ÓÕ Õ !ÍÅÒÉÃÉ Ó ÏÂÚÉÒÏÍ ÎÁ ÔÏ ÄÁ ÊÅ ÎÁÇÌÁ ÍÏÔÏÒÉÚÁÃÉÊÁȟ ËÁÏ É ÖÅÌÉéÉÎÁ ÇÒÁÄÏÖÁȟ 

ÎÁÍÅÔÎÕÌÁ ÐÏÔÒÅÂÕ ÚÁ ÓÍÉĤÌÊÅÎÉÍ ÒÊÅĤÁÖÁÎÊÅÍ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÒÏÂÌÅÍÁ koji su nastajali u 

velikim urbanim sredinama. Prvi korak prometnog planiranja javnoga gradskog prijevoza je 

postavljanje cilja ili ciljeva. Ciljevi mogu biti:21 

- ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÍÁËÓÉÍÕÍ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÕéÉÎËÁ ËÒÏÚ ÐÒÏÍÅÔÎÕ ÍÒÅĿÕ ɀ prikazuje se kao 

ÂÒÏÊ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÉÌÉ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȢ 4Ï ÉÍÐÌÉÃÉÒÁ ÏÓÉÇÕÒÁÎÊÅ ÖÅÌÉËÅ ÂÒÚÉÎÅ 

putovanja, udobnost putovanja i ostalih elemenata koji su u funkciji atrakcije putnika 

                                                        
21  "ÒéÉçȟ $Ȣȟ £ÅÖÒÏÖÉç -Ȣȡ op.cit., str. 65. 
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- osigurati maksimum operativne efikasnosti ɀ prikazano kao minimum transportnog 

ÔÒÏĤËÁ ÚÁ ÍÁËÓÉÍÕÍ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÕéÉÎËÁ ÏÄÒÅíÅÎÅ ÒÁÚÉÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ 

+ÒÅÁÔÉÖÎÉ ÐÏÚÉÔÉÖÎÉ ÕéÉÎÃÉ Õ ÓÌÊÅÄÅçÉÍ ÓÕ ÐÏÓtavljenim ciljevima:22 

- javni gradski prijevoz putnika treba osigurati u planiranom periodu planiranog broja 

putovanja s ÐÏÖÅçÁÎÏÍ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÔÅ ÄÁ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÐÒÉÌÁÇÏíÁÖÁÎÊÅ 

prijevozÎÅ ÐÏÎÕÄÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÊ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ  

- javni gradski prijevoz putnika treba biti dominantan prijevoz u urbanoj sredini, kako 

ÂÉ ÓÅ ÓÍÁÎÊÉÌÉ ÎÅÇÁÔÉÖÎÉ ÕÔÊÅÃÁÊÉ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÏÓÏÂÎÉÈ ÖÏÚÉÌÁ Õ ÃÅÓÔÏÖÎÏÍ ÐÒÏÍÅÔÕ 

ɉÚÁÇÕĤÅÎÊÁȟ ÂÕËÁȟ ÚÁÇÁíÅÎÊÅ ÚÒÁËÁ É ÓÌÉéÎÏɊ  

- javni gradski prijevoz putnika treba biti izbalansiran u cijelom prometnom sustavu 

ɉÍÅÔÒÏȟ ,24ȟ ÔÒÁÍȟ "53 É ÓÌÉéÎÏɊ ËÁËÏ ÂÉ ÂÉÏ ÒÁÃÉÏÎÁÌÁÎ Õ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ ÅÎergije i 

ekonomskim parametrima  

- odabrani sustav javnoga gradskog prijevoza putnika treba imati minimalan ili 

ÎÁÊÍÁÎÊÉ ÕÔÊÅÃÁÊ ÎÁ ÏËÏÌÉĤ ɉÚÁÇÁíÅÎÊÅȟ ÂÕËÁȟ ÏÎÅéÉĤçÅÎÊÅ ÚÒÁËÁȟ ÎÅÓÒÅçÅ É ÓÌÉéÎÏɊ  

- javni gradski prijevoz putnika odnosno njegov podsustav treba biti efikasan i 

ÅËÏÎÏÍÉéÁÎ ÚÁ ÌÏËÁÌÎÕ ÚÁÊÅÄÎÉÃÕȢ  

4ÒÅÂÁ ÎÁÇÌÁÓÉÔÉ ÄÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÉÍÁ ÖÉĤÅ ÒÁÚÉÎÁ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÇ É ÖÒÅÍÅÎÓËÏÇ 

ÏÂÕÈÖÁÔÁȢ 6ÒÅÍÅÎÓËÉ ÏÂÕÈÖÁÔ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉȡ23 

- ÄÕÇÏÒÏéÎÏ ÐÌÁniranje ɀ ÕÏÂÉéÁÊÅÎ ÊÅ ÐÅÒÉÏÄ ÏÄ ςπ ÇÏÄÉÎÁȟ Á ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÐÒÏÊÅËÔÅ Ó 

ÄÕÇÏÍ ÖÒÅÍÅÎÓËÏÍ ÄÉÓÔÁÎÃÏÍ ÏÄ ÐÏéÅÔËÁ, od ideje do realizacije projekta  

- ÓÒÅÄÎÊÏÒÏéÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ɀ ÕÏÂÉéÁÊÅÎÏ υ-10 godina je planiranje projekata koji 

ÐÒÉÐÁÄÁÊÕ ÉÚÍÅíÕ ÄÕÇÏÒÏéÎÏÇ É ËÒÁÔËÏÒÏéÎÏÇ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁȠ 

- ËÒÁÔËÏÒÏéÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ɀ 3-5 godina ɀ ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÎÁ ËÒÁçÉ ÒÏËȟ ÚÁ ÐÒÏÊÅËÔÅ 

ËÏÊÉ ÓÅ ÍÏÇÕ ÒÅÁÌÉÚÉÒÁÔÉ Õ ËÒÁçÅÍ ÖÒÅÍÅÎÓËÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕȢ 

Prostorni obuhvat ÊÅ ÄÒÕÇÁ ÖÁĿÎÁ ÏÄÒÅÄÎÉÃÁ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁȢ 0ÒÏÓÔÏÒÎÉ 

ÏÂÕÈÖÁÔ ÊÅ ÖÁĿÁÎ ÚÂÏÇ ÔÏÇÁ ĤÔÏ ÐÌÁÎ ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ É ÐÒÏÓÔÏÒÎÏ ÏÇÒÁÎÉéÅÎ ËÁËÏ ÊÅ ÐÒÉËÁÚÁÎÏ Ólikom 

ρȢ )ÁËÏ ÇÒÁÄ ÉÍÁ ÓÖÏÊÕ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÎÕ ÇÒÁÎÉÃÕ ɉËÏÊÁ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÕÊÅÄÎÏ É ÐÒÏÓÔÏÒÎÉ ÏÂÕÈÖÁÔɊȟ 

prostorni obuhvat ne mora se podudarati s tom granicom. Jasno je da prostorna granica 

poÊÅÄÉÎÏÇÁ ÇÒÁÄÁ ÏÖÉÓÉ Ï ÚÎÁéÁÊÕ É ÇÒÁÖÉÔÁÃÉÊÓËÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÏÄÒÅíÅÎÏÇÁ ÇÒÁÄÁȢ 

 

                                                        
22 Ibidem, str. 65.  
23  Ibidem, str. 66. 



 

31 
 

 
 

Slika 1. Prikaz prostornog obuhvata grada 

)ÚÖÏÒȡ "ÒéÉéȟ $ȢȠ ȵLogistika prijevoza putnikaȰȟ &ÁËÕÌÔÅÔ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÚÎÁÎÏÓÔÉ 3ÖÅÕéÉÌÉĤÔÁ Õ :ÁÇÒÅÂÕȟ :ÁÇÒÅÂ, 2009., str. 66. 

 

2.3.2. Temeljni parametri za planiranje javnog  prijevoza putnika  

Za ÕéÉÎËÏÖÉÔÏ planiranje, logistiku - organizaciju, nadzor nad operativnim i 

ekonomskim karakteristikama i analizama, prometni eksperti - ÌÏÇÉÓÔÉéÁÒÉ trebaju imati  

osigurano sustavno prikupljanje  ÁĿÕÒÎÉÈ podataka. Prikupljanje podataka treba obuhvatiti  i 

relevantne podatke o ÇÒÁÄÕȟ ÐÏÄÒÕéÊÕ oÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁȟ ÓÕÓÔÁÖÕ i podsustavu javnog prijevoza 

putnika, broju putnika, kao i financijskih podataka. 6ÁĿÎÉ ÓÕ ÓÌÊÅÄÅçÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ É 

karakteristike: 24 

- prometno poÄÒÕéÊÅ É ÎÊÅÇÏÖÅ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅ 

- sustav javnog prijevoza putnika 

- prijevozna usluga, rad i produktivnost 

- kriteriji za izbor podsustava javnog prijevoza putnika. 

                                                        
24  Ibidem, str. 67.-69. 
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2.3.3Ȣ 0ÒÏÍÅÔÎÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ É ÎÊÅÇÏÖÅ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅ 

Predmetni kompleks ÐÏÄÁÔÁËÁ ÐÒÅÄÏéÁÖÁ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍȟ 

ÇÄÊÅ ÓÌÊÅÄÅçÉ ÓÅÇÍÅÎÔÉ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁÊÕȡ  

- ÐÏÄÒÕéÊÅ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁ ɉËÍ2Ɋ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁȟ éÅÓÔÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÇÒÁÄÁ ÉÌÉ ĤÉÒÅ 

ÕÒÂÁÎÏ ɉÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÓËÏɊ ÐÏÄÒÕéÊÅȢ .Å ÍÏÒÁ ÓÅ ÐÏÄÕÄÁÒÁÔÉ Ó ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉvnim 

granicama grada ili regije.  

- populacija ɀ ÂÒÏÊ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁ ɀ odnosi se na broj stanovnika 

ÐÏËÒÉÖÅÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÅÍ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁȟ ËÏÒÉÓÔÉ ÓÅ éÅÓÔÏ ÚÁ 

ËÌÁÓÉÆÉËÁÃÉÊÕ ÖÅÌÉéÉÎÅ grada: malog, srednjeg, velikog il i vrlo velikog. Ta klasifikacija 

ÎÅ ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÓÁÍÏ ÂÒÏÊ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ ÉÌÉ ÓÁÍÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÉÓËÁÚÁÎÏ Õ ÐÏÖÒĤÉÎÉ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁȢ 

5 ÔÏ ÐÒÉÐÁÄÁÊÕ ÊÏĤ É ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅ ÇÒÁÄÁȟ ÎÁ ÐÒÉÍÊÅÒȡ ÔÉÐÏÖÉ ÚÇÒÁÄÁȟ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÇÒÁÄÁ É 

ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁȟ ÔÏÐÏÇÒÁÆÓËÅ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅȟ ÓÔÉÌ ĿÉÖÏÔÁ É ÓÌÉéÎÏȢ 0ÒÉÍÊÅÒÉÃÅ Õ 3!$-u srednje 

velik grad je u rangu 250.000 do 1.500.000 stanovnika, dok je u Europi to grad od 

100.000 do 800.000 stanovnika. Veoma veliki gradovi ili megagradovi su gradovi koji 

ÐÒÅÍÁĤÕÊÕ ψ-10 milijuna stanovnika.  

- gustÏçÁ ÎÁÓÅÌjenosti (stanovnika/ km2Ɋ ÐÏÄÒÕéÊÁ ɀ odnos je broja stanovnika 

naspram broja km2ȟ ÏÄÒÁĿÁÖÁ ÇÕÓÔÏçÕ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ É ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÚÎÁéÅÎÊÅ ÕÌÏÇÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ 

podsustava JPP-ÁȢ /ÐçÅÎÉÔÏ ɀ ÖÅçÁ ÇÕÓÔÏçÁ ɀ ÖÅçÅ ÚÎÁéÅÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

prijevoza putnika i podsustava tipa ÔÒÁÍÖÁÊȟ ,24ȟ ÍÅÔÒÏȟ ÄÏË ÍÁÎÊÁ ÇÕÓÔÏçÁ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ 

ÏÐÓÌÕĿÅÎÁ ÐÁÒÁÔÒÁÎÚÉÔÏÍ É ÁÕÔÏÂÕÓÉÍÁȢ +ÁËÏ ÒÁÓÔÅ ÇÕÓÔÏçÁ ÎÁÓÅÌÊÅÎÏÓÔÉȟ ÔÁËÏ ÒÁÓÔÅ É 

ÐÏÔÒÅÂÁ ÔÅ ÅËÏÎÏÍÓËÏ ÏÐÒÁÖÄÁÎÊÅ ÕÖÏíÅÎÊÁ ,24-Á ÉÌÉ ÍÅÔÒÏ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁȢ /ÐçÅÎÉÔÏȟ 

ÍÊÅÒÁ ÇÕÓÔÏçÅ ÎÁÓÅÌÊÅÎÏÓÔÉ ÊÅ ÕÐÒÁÖÎÏ ÐÒÏÐÏrcionalna ɀ u korelaciji s brojem 

ÚÁÐÏÓÌÅÎÊÁȟ ÂÒÏÊÅÍ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ É ÓÌÉéÎÏȢ  

:Á ÁÎÁÌÉÚÕ ÓÖÁËÏÇÁ ÐÏÊÅÄÉÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁȟ ÖÁĿÎÏ ÊÅ ÎÁÐÒÁÖÉÔÉ ÄÅÔÁÌÊÎÉÊÕ 

ÁÎÁÌÉÚÕ ÔÒÉÊÕ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉéÎÉÈ ÐÏÄÒÕéÊÁȡ 

- ÓÒÅÄÉĤÎÊÅÇ ÄÊÅÌÁ ÇÒÁÄÁ 

- gradske jezgre 

- prigradske jezgre. 

TÏÐÏÇÒÁÆÉÊÁȟ ÎÁÍÊÅÎÁ ÐÏÖÒĤÉÎÁ É ËÌÉÍÁÔÓËÉ ÕÖÊÅÔÉ ÖÁĿÎÅ ÓÕ ÚÎÁéÁÊËÅ Õ ÁÎÁÌÉÚÉ ÐÏÄÒÕéÊÁ 

ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁȢ 3ÔÏĿÅÒÎÅ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÓÒÅÄÉĤÎÊÅÇ ÄÉÊÅÌÁ ÇÒÁÄÁ ÖÁĿÎÅ ÓÕ ÔÁËÏíÅÒ ÚÁ ÁÎÁÌÉÚÕ 

ÐÏÄÒÕéÊÁ ɉËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÂÒÏÊ ÚÁÐÏÓÌÅÎÉËÁȟ ÐÏÖÒĤÉÎÁ ÕÒÅÄÓËÏÇ ÐÒÏÓÔÏÒÁȟ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÉÈ ÐÏÇÏÎÁ te 

ÏÓÔÁÌÉÈ ÇÅÎÅÒÁÔÏÒÁ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉɊȢ ,ÏËÁÃÉÊÅ ÕÄÁÌÊÅÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁ ÔÁËÏíÅÒ ÓÕ ÖÁĿÎÅȟ 

ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÚÒÁéÎÅ ÌÕËÅȟ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÅ É ÁÕÔÏÂÕÓÎÅ ÐÏÓÔÁÊÅ É ÏÓÔÁÌÏȢ 

2.3.4. Struktura sustava javnog prijevoza putnika  

Karakteristike javnog prijevoza putnika mogu se grupirati u dvije kategorije: 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁ ɉÆÉÚÉéËÁ ËÁÔÅÇÏÒÉÊÁɊ É ÓÕÐÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁ ɉÍÏÂÉÌÎÁ ÓÒÅÄÓÔÖÁ ÕÚ ÐÒÁÔÅçÕ ÕÓÌÕÇÕɊȢ U 

ÆÉÚÉéËÅ ËÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÓÕÓÔÁÖÁ ÐÒÉÐÁÄÁÊÕȡ ÂÒÏÊ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÉÈ ÔÖÒÔËÉ ËÏÊÅ ÓÅ ÂÁÖÅ ÊÁÖÎÉÍ 



 

33 
 

prijevozom putnika, broj podsustava javnog prijevoza putnika, broj linija pojedinog 

ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁȟ ÄÕĿÉÎÁ ÌÉÎÉÊÁȟ ÄÕĿÉÎÁ ÕËÕÐÎÅ ÍÒÅĿÅ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁȟ ÂÒÏÊ ÓÔÁÎÉÃÁ ÓÖÁËÏÇ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁȟ 

ÓÒÅÄÎÊÉ ÍÅíÕÓÔÁÎÉéÎÉ ÒÁÚÍÁË ÐÏ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÕȟ ÓÒÅÄÎÊÁ pokrivenost podsustavom javnog 

prijevoza putnika, kapacitet Park & Ride sustava, broj prijevoznih jedinica podsustava i 

ÓÌÉéÎÏȢ Za pÏÎÕíÅÎÕ uslugu osnovni podaci su: maksimalni broj vozila koja operiraju tijekom 

ÖÒĤÎÏÇ ÐÅÒÉÏÄÁ ÐÏÊÅÄÉÎÏÇ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ɉ"53ȟ 42!-ȟ -%42/Ɋȟ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÁ ÂÒÚÉÎÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÁÍÁ 

u km/h po podsustavu, brÚÉÎÁ ÏÂÒÔÁ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ Õ ËÍȾÈ ɉÕËÌÊÕéÕÊÕçÉ É ÔÅÒÍÉÎÁÌÅɊȟ ÐÒÏÓÊÅéÎÁ 

ÂÒÚÉÎÁ ÎÁ ÍÒÅĿÉ Õ ËÍȾÈȟ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÅ ÉÌÉ ÆÒÅËÖÅÎÃÉÊÁ ÖÏÚÉÌÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉȟ ÐÏÓÔÏÔÁË ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁȟ ÏÄÎÏÓ 

ÄÏÌÁÚÁËÁ Ó ÏÄÓÔÕÐÁÎÊÅÍȾÔÏéÎÉÈ ÄÏÌÁÚÁËÁȢ 

2.3.5. Produktivnost prijevozne usluge  

Prijevozni procÅÓȟ Õ ÌÏÇÉÓÔÉéËÏÍ ÓÍÉÓÌÕȟ ÔÅÍÅÌÊÎÏ ÓÅ ÓÁÓÔÏÊÉ ÏÄ ÏÐÔÉÍÁÌÎÏÇ ÂÒÏÊÁ 

prijevoznih jedinica koje ÎÁ ÏÄÒÅíÅÎÏÊ ÐÒÏÍÅÔÎÏÊ ÍÒÅĿÉ ÏÂÁÖÌÊÁju ÒÅÄÏÖÎÉ ÓÅÒÖÉÓȟ éÉÊÉ ÓÕ 

temeljni parametri:  

- ÖÏÌÕÍÅÎ ÐÏÎÕíÅÎÅ ÕÓÌÕÇÅ: mjesto, vozila ili prijevozne jedinice x sati ili broj mjesta 

ÉÌÉ ÖÏÚÉÌÁ ÉÌÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ÐÏÎÕíÅÎÉÈ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ Õ ÖÒÅÍÅÎÕ ɉÖÒĤÎÏÍ ÉÌÉ 

ÉÚÖÁÎÖÒĤÎÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕɊ  

- eksploatacija prijevoznog sustava ɀ ÖÁĿÎÁ ÍÊÅÒÁ ËÏÊÁ ÓÅ ÏéÉÔÕÊÅ Õ ÐÒÅÖÅÚÅÎÉÍ 

putnicima u vremenskoj dimenziji (satu, danu, godini)  

- prijevozni rad i prijevozna produktivnost ɀ ÐÏÎÕíÅÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÒÁÄ ÊÅ ÍÊÅÒÅÎ 

pmj/vozilu i vozila  - ËÍȢ 0ÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÒÁÄ ÓÅ ÔÁËÏíÅÒ ÍÏĿÅ ÉÓËÁÚÁÔÉ ÚÁ ÃÉÊÅÌÕ ÌÉÎÉÊÕȢ  

Prognoze i prÏÊÅËÃÉÊÁ ÂÕÄÕçÅÇ ÒÁÚÖÏÊÁ ÊÁÖÎÏÇ prijevoza putnika su kompleksan i 

zahtjevan zadatak, posebice pri ÐÒÏÇÎÏÚÉÒÁÎÊÕ ÐÏÎÁĤÁÎÊÁ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ Õ ÉÚÂÏÒÕ ÎÁéÉÎÁ 

putovanja, kao i izboru podsustava JPP-a, pod uvjetom da je izbor javni prijevoz. Stoga 

ÐÌÁÎÅÒÉ ÔÒÅÂÁÊÕ ÐÒÉ ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÕ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÌÉÔÉËÅ ÏÄÒÅíÅÎÏÇÁ ÇÒÁÄÁ ÐÏÓÖÅÔÉÔÉ ÎÁÒÏéÉÔÕ 

pÁĿÎÊÕ ÉÚÒÁÄÂÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÓÔÕÄÉja te temeljem njih i strategiji  za provedbu postavljenih 

ciljeva studije25. PostoÊÅçÉ ÕÖÊÅÔÉ Õ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ ÓÖÉÊÅÔÁ ÐÏÓÔÁÊÕ ÓÖÅ ÓÌÏĿÅÎÉÊÉ É ÚÁÈÔÊÅÖÎÉÊÉ ÚÁ 

ÒÊÅĤÁÖÁÎÊÅȢ 5 ÓÖÊÅÔÌÕ ÅÎÅÒÇÅÔÓËÅ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÏÓÔÉ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ËÏÎÖÅÎÃÉÏÎÁÌÎÉÈ ÅÎÅÒÇÅÎÁÔÁ te u 

svjetlu porastÁ ÓÖÉÊÅÓÔÉ Ï ÐÏÔÒÅÂÉ ÚÁĤÔÉÔÅ ÏËÏÌÉĤÁȟ ËÏÊÉ ÊÅ É ÏÎÁËÏ Õ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ ÄÒÁÓÔÉéÎÏ 

ÎÁÒÕĤÅÎȟ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÎÁÍÅçÅ ÓÅ ÄÁÎÁÓ ËÁÏ ÊÅÄÉÎÉ ÒÁÃÉÏÎÁÌÎÉ ÉÚÌÁÚ ÚÁ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÕ 

ÐÏÄÎÏĤÌÊÉÖÏÇ ĿÉvota i rada u gradovima. Kako dostupnost individualnih vozila u 

posjedovaÎÊÕ É ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ ÄÉÌÊÅÍ ÓÖÉÊÅÔÁ ÒÁÓÔÅ Ó ÒÁÓÔÏÍ ÅËÏÎÏÍÓËÅ ÓÎÁÇÅ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ 

gradova, pred prometne eksperte postavlja se zahtjevan zadatak pri projektiranju 

podsustava javnog ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ Õ ÔÅĿÎÊÉ ÄÁ ÓÅ ÎÁéÉÎÓËÁ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÊÁÖÎÉÍ 

prijevozom putnika usmjeri u korist javnog prijevoza. Kriteriji za izbor sustava javnog 

prijevoza putnika postavljaju se prema slÊÅÄÅçÉÍ ÅÌÅÍÅÎÔÉÍÁȡ  

- ÐÌÁÎÓËÏ É ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÏ modificiranje prometnog sustava  

                                                        
25      3ÍÏÊÖÅÒȟ ¼Ȣȟ "ÁÒÉéÅÖÉçȟ (Ȣȟ £ÏÌÍÁÎȟ 3Ȣȡ ȵ"ÅÎÃÈÍÁÒËÉÎÇ Õ ÃÅÓÔÏÖÎÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ÐÕÔÎÉËÁȰȟ !ÕÔÏÍÁÔÉÚÁÃÉÊÁ Õ 
prometu, KoREMA, 2012., str. 26.-30. 
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- javni prijevoz putnika treba imati takve karakteristike koje omogÕçÕÊÕ ÆÏÒÍÉÒÁÎÊÅ 

ÍÒÅĿÅ ÌÉÎÉÊÁ *PP-Á ÓÁ ĤÔÏ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÖÉĤÅ ÄÉÒÅËÔÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÌÉÎÉÊÅ ĿÅÌÊÁ 

putnika  

- podsustavi javnog prijevoza putnika trebaju biti takvi da se mogu kretati podzemno 

É ÎÁÄÚÅÍÎÏȟ ÓÁ ÓÖÒÈÏÍ ĤÔÏ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÂÏÌjeg uklapanja u strukturu grada  

- pojedini podsustavi javnog ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÔÒÅÂÁÊÕ ĤÔÏ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÍÁÎÊÅ ÎÅÇÁÔÉÖÎÏ 

ÕÔÊÅÃÁÔÉ ÎÁ ÏËÏÌÉĤ ÇÒÁÄÁ ɉÚÁÇÁíÅÎÊÅ ÚÒÁËÁȟ ÂÕËÁȟ ÓÉÇÕÒÎÏÓÔȟ ÕÄÏÂÎÏÓÔȟ ÖÉÚÕÁÌÎÁ 

ÄÅÖÁÓÔÁÃÉÊÁ É ÓÌÉéÎÏɊ  

- infrastrukturni objekti javnog prijevoza putnika trebaÊÕ ĤÔÏ ÍÁÎÊÅ ÕÔÊÅÃÁÔÉ ÎÁ 

urbanÉÓÔÉéËÉ É ÅÓÔÅÔÓËÉ ÉÚÇÌÅÄ ÇÒÁÄÁ  

- podsustavi javnog prijevoza putnika trebaju biti u skladu s energetskom politikom 

ÇÒÁÄÁ É ÔÒÅÎÄÏÖÉÍÁ ÓÖÊÅÔÓËÅ ÅÎÅÒÇÅÔÓËÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ  

- integralna kvaliteta prometnih usluga (brzina, pouzdanost, udobnost, sigurnost) 

- ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ É ÏéÅËÉÖÁÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÕéÉÎÁË 

- ekonomski parametri.  

$Á ÂÉ ÓÅ ÔÁËÏ ËÏÍÐÌÅËÓÎÉ ËÒÉÔÅÒÉÊÉ ÍÏÇÌÉ ÖÒÅÄÎÏÖÁÔÉȟ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÎÁéÉÎÉÔÉ ÍÏÄÅÌ 

vrednovanja. U vrednovanju se upotrebljavaju dva dominantna tipa:  

- funkcionalno vrednovanje 

- ekonomsko vrednovanje.  

Za vrednovanje treba izabrati metode vrednovanja koje pak ovise o:  

- ÒÁÚÉÎÉ ÏÄÌÕéÉÖÁÎÊÁ  

- ÚÎÁéÅÎÊÕ ÏÄÌÕËÅ 

- vrsti podsustava  

- ÎÁéÉÎÕ ÆÉÎÁÎÃÉÒÁÎÊÁȢ  

:ÎÁÎÓÔÖÅÎÁ ÕÐÏÒÉĤÔÁ ËÏÊÁ ÓÅ ÓÍÁÔÒÁÊÕ ÉÚÖÏÒÉĤÔÉÍÁ ÂÒÏÊÎÉÈ ÍÅÔÏÄÁ ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÁ ÍÏÇÕ 

se podijeliti u dvije grupe:  

- tradicionalne ɀ ËÌÁÓÉéÎÅ ÍÅÔÏÄÅ ɉÓÔÏÐÁ ÐÏÖÒÁÔÁ ËÁÐÉÔÁÌÁȟ ÒÏË ÐÏÖÒÁÔÁ ËÁÐÉÔÁÌÁ É ÓÌÉéÎÏɊ  

- suvremene metode vrednovanja (metoda efikasnosti, metoda efektivnosti, metoda 

rangiranja).  

ςȢσȢφȢ 4ÅÈÎÉéËÏ - ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅ ÐÁÒÁÄÉÇÍÅ ÌÉÎÉÊÁ javnog prijevoza putnika  

)ÚÕéÁÖÁÎÊÅ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÅ ÊÁÖÎÏÇ prijevoza putnika ÕÓÍÊÅÒÅÎÏ ÊÅ ÎÁ ÄÖÁ ÖÁĿÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÁȡ 

kapacitet vozila (jedinice) i kapacitet ɀ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÌÉÎÉÊÅ javnog prijevoza putnika. 
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0ÏÎÕíÅÎÉ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÖÏÚÉÌÁ ÉÓËÁÚÁÎ ÊÅ ËÁÏ ÕËÕÐÁÎ ÂÒÏÊ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁ ÚÁ ÓÊÅÄÅÎÊÅ É ÓÔÁÊÁÎÊÅȢ 

Broj mjesta za sjedenje je broj prema tipu vozila javnoga gradskog prijevoza i njegovom 

projektiranom komforu (koji je u praksi od 0,30 do 0,55 m2 po sjedalu), dok je broj mjesta 

za stajanje ovisan o standardu udobnosti stajanja (u praksi je od 0,15 do 0,25 m2 po putniku). 

0ÏÎÕíÅÎÉ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÌÉÎÉÊÅ ÊÅ ÂÒÏÊ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁ Õ ÓÁÔÕ ɉÐÕÔȾÈɊȢ 0ÒÁËÔÉéÎÉ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ linije je 

broj putnika prevezenih ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ Õ ÓÁÔÕȢ /ÄÎÏÓ ÉÚÍÅíÕ ÐÏÎÕíÅÎÏÇÁ É ÐÒÁËÔÉéÎÏÇÁ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ 

ÊÅ ËÏÅÆÉÃÉÊÅÎÔ ÉÓËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ ÏÚÎÁéÅÎ ÓÉÍÂÏÌÏÍ ȵʗȰȢ 4ÅĿÉ ÓÅ ÄÁ ȵʗȰ ÂÕÄÅ ĤÔÏ ÂÌÉĿÅ ρȢ 

-ÁËÓÉÍÁÌÎÉ ÐÏÎÕíÅÎÉ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÌÉÎÉÊÅ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÕËÕÐÁÎ ÂÒÏÊ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁ ɉËÁÐÁÃÉÔÅÔ 

vozila Ø ÂÒÏÊ ÖÏÚÉÌÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉɊ ÏÄÒÅíÅÎÅ ÌÉÎÉÊÅ Õ ÊÅÄÉÎÉÃÉ ÖÒÅÍÅÎÁ ɉÕÏÂÉéÁÊÅÎÏ Ѐ ÓÁÔ ɉÈɊɊȟ ËÏÊÉ 

ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÍÁËÓÉÍÁÌÎÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÕ ÐÏÎÕÄÕ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁ ɉÕÏÂÉéÁÊÅÎÏ Õ ÖÒĤÎÏÍ ÓÁÔÕɊȢ 

φȢχȢϊȢυȢ 4ÅÈÎÏÌÏĤËÉ  ÅÌÅÍÅÎÔÉ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ÊÁÖÎÏÇ prijevoza putnika  

/ÓÎÏÖÎÉ É ÉÚÖÅÄÅÎÉ ÄÉÎÁÍÉéËÉ ÅÌÅÍÅÎÔÉ ÕÔÖÒíÕÊÕ ÓÅ ÐÒÅÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÊ ÐÏÎÕÄÉ É 

ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ É ÏÄÒÅíÅÎÉ ÓÕ ÖÏÚÎÉÍ ÒÅÄÏÍȢ $ÉÎÁÍÉéËÉ ÅÌÅÍÅÎÔÉ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ 

ÓÕ ÓÌÊÅÄÅçÉ ɉ£ÔÅÆÁÎéÉçȟ ȵTehnologija gradskog prometa IȰ, 2008.):  

I. osnovni ÄÉÎÁÍÉéËÉ ÅÌÅÍÅÎÔÉ:  

1. broj vozila na liniji (N)  

2. vrijeme obrta na liniji (T0).  

II. ÉÚÖÅÄÅÎÉ ÄÉÎÁÍÉéËÉ ÅÌÅÍÅÎÔÉ:  

1. interval vozila ɀ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÅ ɉÉɊ  

2. frekvencija vozila ɀ (f).  

Broj vozila na liniji (N) ɀ ËÁËÏ ÓÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ÏÄÖÉÊÁ ÐÏÍÏçÕ ÖÏÚÉÌa koja 

ÐÕÔÕÊÕ ÄÕĿ ÔÒÁÓÅ ÌÉÎÉÊÅȟ ÖÁĿÎÏ ÊÅ ËÏÌÉËÏ çÅ ÖÏÚÉÌÁ ÐÒÏÍÅÔÏÖÁÔÉ ÔÏÍ ÌÉÎÉÊÏÍȟ ËÏÊÁ ÓÅ ÉÓËÁÚÕÊÅ 

ËÁÏ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÁ ÐÏÎÕÄÁ Õ ÂÒÏÊÕ ÊÅÄÉÎÉÃÁ . ÄÁ ÂÉ ÓÅ ÚÁÄÏÖÏÌÊÉÌÁ ÐÒÏÍÅÔÎÁ ÐÏÔÒÁĿÎÊÁȢ 4ÏË ÖÏÚÉÌÁ 

nije idealno kontinuiran radi prometovanja u gradskom tkivu (ROW ɀ C ili B) ÐÁ ÊÅ ÔÅĤËÏ 

ÍÁÔÅÍÁÔÉéËÉ ÄÅÆÉÎÉÒÁÔÉ ÔÏË ÖÏÚÉÌÁ ÄÕĿ ÌÉÎÉÊÅȢ 
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Grafikon  1.  Vremena i brzine na liniji JGP-a 

 

)ÚÖÏÒȡ £ÔÅÆÁÎéÉçȟ 'Ȣȡ ȵTehnologija gradskog prometa IȰȟ &ÁËÕÌÔÅÔ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÚÎÁÎÏÓÔÉ 3ÖÅÕéÉÌÉĤÔÁ Õ :ÁÇÒÅÂÕȟ :ÁÇÒÅÂ, 2008. 

 

Kako je vidljivo iz grafikona 1: Vrijeme obrta (T0) ÓÁÄÒĿÉ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÄÁ ÖÏÚÉÌÏ 

napravi jedan obrt u koje ulazi pojednostavljeno: 

- tv ɀ ÖÒÉÊÅÍÅ ÖÏĿÎÊÅ  

- téÕÉ ɀ ÖÒÉÊÅÍÅ éÅËÁÎÊÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ ÚÁ ÕÌÁÚ É ÉÚÌÁÚ ÐÕÔÎÉËÁ  

- t t ɀ vrijeme provedeno na terminalima.  

6ÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ɉ4ÐɊ ÖÒÉÊÅÍÅ ÊÅ ÖÏĿÎÊÅ É ÖÒÉÊÅÍÅ éÅËÁÎÊÁ ÎÁ ÕÌÁÚÁË É ÉÚÌÁÚÁË 

ÐÕÔÎÉËÁȢ 6ÒÉÊÅÍÅ éÅËÁÎÊÁ ÎÁ ÔÅÒÍÉÎÁÌÉÍÁ ɉ4ÔɊ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÓÅ ÐÏÍÏçÕ ÅÍÐÉÒÉÊÓËÅ ÆÏÒÍÕÌÅȢ  

)ÚÖÅÄÅÎÉ ÄÉÎÁÍÉéËÉ ÅÌÅÍÅÎÔÉ:  

Interval (i)  ÊÅ ÖÒÅÍÅÎÓËÉ ÒÁÚÍÁË ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ ÉÚÍÅíÕ ÄÖÁÊÕ ÕÚÁÓÔopnih vozila na liniji. 

Odnos je iskazan formulom (1): vrijeme obrta kroz broj vozila na radu 

Ὥ
 
 [min]  (1)  

U praksi je imin = 1,0 min, a imax = T0.  

Frekvencija vozila (f) ÉÌÉ ÕéÅÓÔÁÌÏÓÔ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ ÊÅ ÖÁĿÎÁ ÉÚÖÅÄÅÎÁ ÖÅÌÉéÉÎÁ ÄÉÎÁÍÉéËÉÈ 

elemenata linije, koja je iskazana formulom (2) kao kvocijent broja vozila na radu i vremena 

obrta 

Ὢ φπ  [voz/h]    (2)  



 

37 
 

&ÒÅËÖÅÎÃÉÊÁ ÖÏÚÉÌÁ ɉÆɊ ÏÂÒÎÕÔÏ ÊÅ ÐÒÏÐÏÒÃÉÏÎÁÌÎÁ ÓÁ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÅÍ ÖÏÚÉÌÁ É ÉÓËÁÚÁÎÁ ÊÅ 

formulom (3)  

Ὢ  [voz/h]     (3)  

0ÒÏÍÅÔÎÉ ÓÔÒÕéÎÊÁÃÉ ɀ ÌÏÇÉÓÔÉéÁÒÉ ÔÒÅÂÁÊÕ ÐÏÍÎÏ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÕ ÐÏÎÕÄÕ É 

ÐÏÔÒÁĿÎÊÕȟ Ó ÏÂÚÉÒÏÍ ÎÁ ÔÏ ÄÁ ÓÕ, kod dimenzioniranja broja vozila i ostalih izvedenih 

parametara linije, ÓÌÊÅÄÅçÅ ÐÒÅÔÐÏÓÔÁÖËÅ ÉÄÅÁÌÉÚÉÒÁÎÅȡ  

- broj putnika je konstantan (u promatranom periodu) bez obzira na frekvenciju vozila  

- putnici na ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÐÒÉÓÔÉĿÕ ÒÁÖÎÏÍÊÅÒÎÏ  

- frekvencija je jedinstvena tijekom cijelog razdoblja prometovanja linije  

- ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉ ÔÒÏĤÁË ÊÅ ËÏÎÓÔÁÎÔÁÎ ÂÅÚ ÏÂÚÉÒÁ ÎÁ ÂÒÏÊ ÐÕÔÎÉËÁȢ  

φȢχȢϊȢφȢ 0ÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÓÅÇÍÅÎÔÁ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÍÒÅĿÅ ɉÏÄÓÊÅéËÁɊ 

0ÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÏÄÓÊÅéËÁ ÉÌÉ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÏÄÓÊÅéËÁ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÕÍÎÏĿÁË ÂÒÏÊÁ ÖÏÚÉÌÁ ËÏÊÁ 

ÍÏÇÕ ÐÒÏçÉ ÏÄÒÅíÅÎÉÍ ÐÒÅÓÊÅËÏÍ Õ ÊÅÄÉÎÉÃÉ ÖÒÅÍÅÎÁ ɉÈɊȟ Õ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ÒÅĿÉÍÕ ÖÏĿÎÊÅȢ 5 

ÐÒÁÖÉÌÕȟ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÏÄÓÊÅéËÁ ÕÖÉÊÅË ÒÁÓÔÅ Ó ÐÏÒÁÓÔÏÍ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ ÖÏÚÉÌÁ ɉÉÌÉ ËÏÍÐozicije vozila) 

javnoga gradskog prijevoza i frekvencije tih vozila. Frekvencija vozila (ili kompozicije vozila) 

ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ÏÖÉÓÎÁ ÊÅ Ï ÍÅíÕÓÔÁÎÉéÎÏÊ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉȟ ÂÒÚÉÎÉȟ ÕÓÐÏÒÅÎÊÕ É ÕÂÒÚÁÎÊÕ É ÓÉÇÕÒÎÏÓÎÏÍ 

ÒÅĿÉÍÕ ÏÄÖÉÊÁÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÁȢ 0ÒÁÖÉÌÏ ÊÅ ɉÕ ÖÅçÉÎÉ ÓÌÕéÁÊÅÖÁ ÚÁ ÔÒÁéÎÉéËÁ ÖÏÚÉÌÁɊ ÄÁ ÊÅ ÍÉÎÉÍÁÌÎÏ 

ÓÌÉÊÅíÅÎÊÅ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ÉÚÍÅíÕ ÄÖÉÊÕ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ÕÖÊÅÔÏÖÁÎÏ ÍÏÇÕçÎÏĤçÕ ÄÁ ÓÅ ÓÌÊÅÄÅçÁ ÊÅÄÉÎÉÃÁ 

ÍÏĿÅ ÓÉÇÕÒÎÏ ÚÁÕÓÔÁÖÉÔÉ ÁËÏ ÓÅ ÖÏÄÅçÁ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ÎÁÇÌÏ ÚÁÕÓÔÁÖÉȢ 0Ïjednostavljeno, minimalna 

ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÊÅ ÂÒÚÉÎÅ ÖÏÚÉÌÁȟ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÁ ËÏéÅÎÊÁ ÖÏÚÉÌÁ É ÔÉÐÁ 

ÓÉÇÕÒÎÏÓÎÏÇ ÒÅĿÉÍÁ ÖÏĿÎÊÅȢ -ÉÎÉÍÁÌÎÁ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ ɉÌÕɊ ÉÚÍÅíÕ ÄÖÉÊÕ ÊÅÄÉÎÉÃÁ 

javnoga gradskog prijevoza je stoga definirana formulom (4) 

ÌÕȟÍÉÎὰπ ÔÒzÖ ᶻ
ᶻ

 [m]   (4)  

gdje je:  

- l0 - minimalna udaljenost dvaju uzastopnih vozila u mirovanju (m)  

- tr - ÖÒÉÊÅÍÅ ÒÅÁËÃÉÊÅ ÖÏÚÁéÁ ɉÓɊ  

- v - brzina vozila (m/s)  

- b1 - ÕÓÐÏÒÅÎÊÅ ÖÏÄÅçÅ ÊÅÄÉÎÉÃÅ ɉÍȾÓ2)  

- b2 - ÕÓÐÏÒÅÎÊÅ ÓÌÊÅÄÅçÅ ÊÅÄÉÎÉÃÅ ɉÍȾÓ2)  

4ÅÏÒÉÊÓËÏ ÒÁÚÍÁÔÒÁÎÊÅ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÊÅ ÁÎÁÌÉÚÅ ÓÕÓÔÁÖÁ ɀ podsustava 

javnoga gradskog prijevoza putnika. Teorijska razmatranja temelje se, u pravilu, na 

pojednostavljenim situacijama u praksi. Stoga u razmatranju i stavljanju u odnos teorijske i 

ÓÔÖÁÒÎÅ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÔÒÅÂÁ ÖÏÄÉÔÉ ÒÁéÕÎÁ Ï ÓÌÊÅÄÅçÉÍ ÎÁÐÏÍÅÎÁÍÁȡ  
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- propusna ÍÏç ÎÉÊÅ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎ ÆÉËÓÁÎ ÂÒÏÊ  

- ÒÁÄ ÓÕÓÔÁÖÁ ÐÒÉ ÎÊÅÇÏÖÏÊ ÍÁËÓÉÍÁÌÎÏÊ ÐÒÏÐÕÓÎÏÊ ÍÏçÉ ÎÅ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÐÏĿÅÌÊÎÏ ÓÔÁÎÊÅ 

É ÎÁÐÒÅĿÅ ÓÕÓÔÁÖ  

- ÐÏÓÔÏÊÉ ÚÎÁÔÎÁ ÒÁÚÌÉËÁ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ponude i stvarnog broja prevezenih putnika  

- ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÏÄÓÊÅéËÁ ÊÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÁ ÏÄ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ  

- ÔÅÏÒÉÊÓËÁ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÒÁÚÌÉËÕÊÅ ÓÅ ÏÄ ÓÔÖÁÒÎÅ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉȢ  

3ÔÖÁÒÎÁ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÕÉÓÔÉÎÕ ÏÖÉÓÉ Ï ÎÉÚÕ éÉÎÉÔÅÌÊÁ É ÌÏËÁÌÎÉÈ ÕÖÊÅÔÁȡ Ï ÔÉÐÕ ÖÏÚÉÌÁȟ 

ÎÁÖÉËÁÍÁȟ ÍÒÅĿÉ ÌÉÎÉÊÁȟ ËÕÌÔÕÒÏÌÏĤËÉÍ ÕÖÊÅÔÉÍÁȟ ÔÉÐÕ ÎÁÐÌÁÔÅȟ ÓÅÐÁÒÁÃÉÊÉ ÐÕÔÁȟ ÄÁÖÁÎÊÕ 

ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ÊÁÖÎÏÍ ÇÒÁÄÓËÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÒÁÓËÒÉĿÊÉÍÁ É ÄÒÕÇÉÍ ÍÎÏÇÏÂÒÏÊÎÉÍ 

ÕÔÊÅÃÁÊÎÉÍ ÚÎÁéÁÊËÁÍÁ ɉ6ÕéÉçȟ ρωψχ.). 

φȢχȢϊȢχȢ 0ÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ 

Zaustavljanje i ÉÚÍÊÅÎÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕ ÐÏÖÅçÁÖÁ ÍÉÎÉÍÁÌÎÉ ÉÎÔÅÒÖÁÌ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ 

vozila ÔÅ ÊÅ ÓÔÏÇÁ Õ ÐÒÁÖÉÌÕ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÍÁÎÊÁ ÏÄ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÏÄÓÊÅéËÁȢ 

0ÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ - ÐÏÓÔÁÊÅȟ Õ ÐÒÁÖÉÌÕȟ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÐÒÏÐÕÓÎÕ ÍÏç ÏÄÓÊÅéËÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÃÉÊÅÌÅ 

linije ɉËÁÄÁ ÊÅ Õ ÐÉÔÁÎÊÕ ÔÒÁéÎÉéËÉ ÓÕÓÔÁÖɊȢ /ÐçÅÎÉÔÏ ÖÒÉÊÅÄÅ ÓÌÊÅÄÅçÉ ÏÄÎÏÓÉȡ  

- ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÅ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ËÏÊÅ ÚÁÈÔÉÊÅÖÁ ÎÁÊÄÕĿÉ ÉÎÔÅÒÖÁÌ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ Õ ÐÒÁËÓÉ ÄÅÆÉnira propusnu 

ÍÏç ÃÉÊÅÌÅ ÌÉÎÉÊÅ  

- ÉÎÔÅÒÖÁÌ Õ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕ ÏÂÉéÎÏ ÎÁÊÖÉĤÅ ÏÖÉÓÉ Ï ÖÒÅÍÅÎÕ ÐÏÔÒÅÂÎÏÍ ÚÁ ÕÌÁÚÁË i izlazak 

putnika ɀ ÉÚÍÊÅÎÅ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕ  

- ÓÔÏÇÁȟ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÅ ÎÁ ËÏÊÅÍÕ ÊÅ ÎÁÊÖÅçÁ ÉÚÍÊÅÎÁ ÐÕÔÎÉËÁ É ËÏÊÅ ÉÍÁ ÎÁÊÄÕĿÅ ÖÒÉÊÅÍÅ ÚÁ 

ÉÚÍÊÅÎÅ ÐÕÔÎÉËÁ ɉÕ ÓÌÕéÁÊÕ ÊÅÄÎÏÓÔÒÕËÏÇ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁɊ ɀ ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÕÊÅÄÎÏ É ÐÒÏÐÕÓÎÕ ÍÏç 

ÃÉÊÅÌÅ ÌÉÎÉÊÅȢ .ÁÊÖÅçÁ ÉÚÍÊÅÎÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕ ɀ ÐÏÓÔÁÊÉ ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÐÒÏÐÕÓÎÕ ÍÏç 

ÌÉÎÉÊÅ ÉÁËÏ ÔÁ ÌÉÎÉÊÁ ÎÅ ÍÏÒÁ ÉÍÁÔÉ ÎÁÊÖÅçÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÕéÉÎÁËȢ 5 ÐÒÁÖÉÌÕȟ ÔÏ ÓÕ ÔÒÁÎÓÆÅÒÎÁ 

ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÔÒÁéÎÉéËÉÈ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȢ  

U analizi teorijske propusne ÍÏçi ÏÄÓÊÅéËÁ É stÁÊÁÌÉĤÔÁȟ ÍÏĿÅ ÓÅ ÚÁËÌÊÕéÉÔÉ ÓÌÊÅÄÅçÅȡ  

- ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÏÄÓÊÅéËÁ É ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÊÅ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÅ ÂÒÚÉÎÅȟ ÁÌÉ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç 

ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÊÅ ÍÁÎÊÅ ÏÓÊÅÔÌÊÉÖÁ ÎÁ ÂÒÚÉÎÕ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÐÒÏÐÕÓÎÕ ÍÏç ÏÄÓÊÅéËÁ  

- ÏÐÔÉÍÁÌÎÁ ÂÒÚÉÎÁ ÚÁ ÍÁËÓÉÍÁÌÎÕ ÐÒÏÐÕÓÎÕ ÍÏç ρȟυ ɀ 2,0 ÐÕÔÁ ÊÅ ÖÅçÁ ÚÁ ÏÄÓÊÅéÁË Õ 

ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÅ  

- ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÏÄÓÊÅéËÁ ÊÅ ÏËÏ τ ÐÕÔÁ ÖÅçÁ ÏÄ ÓÔÁÊÁÌÉĤÎÅ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÚÁ ÓÖÅ 

ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÅȟ ÂÒÚÉÎÅ É ÓÉÇÕÒÎÏÓÎÅ ÒÅĿÉÍÅȢ  

"ÕÄÕçÉ ÊÅ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÃÉÊÅÌÅ ÌÉÎÉÊÅ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÁ ÐÒÏÐÕÓÎÏÍ ÍÏçÉ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ËÏÊÅ ÉÍÁ 

ÎÁÊÄÕĿÉ ÉÎÔÅÒÖÁÌ ÉÚÍÊÅÎÅ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÔÏ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅÍ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÏÄÒÅíÅÎÏÇ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ 

ÕÊÅÄÎÏ ÓÅ ÐÏÖÅçÁÖÁ ÐÒÏÐÕÓÎÁ ÍÏç ÃÉÊÅÌÅ ÌÉÎÉÊÅȢ /ÓÉÍ ÄÉÎÁÍÉéËÉÈ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÁ ÖÏÚÉÌÁȟ 

ÓÉÇÕÒÎÏÓÎÏÇ ÒÅĿÉÍÁ ÏÐÅÒÉÒÁÎÊÁ ÖÏÚÉÌÁȟ ÎÁ ÐÒÏÐÕÓÎÕ ÍÏç ÄÏÍÉÎÁÎÔÎÏ ÕÔÊÅéÅ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÖÏÚÉÌÁ 
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i ÖÒÉÊÅÍÅ ÚÁÄÒĿÁÖÁÎÊÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕȢ IÉÎÊÅÎÉÃÁ ÊÅ ÄÁ ÊÅ ÐÒÉ ÐÏÔÒÅÂÉ ÐÏÖÅçÁÎÊÁ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ 

ÌÉÎÉÊÅ ÂÏÌÊÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎÉÒÁÔÉ ÎÁ ÐÏÖÅçÁÎÊÕ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ɀ ÐÏÓÔÁÊÅȟ ÎÅÇÏ ÐÏÖÅçÁÖÁÔÉ 

ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÕ ÂÒÚÉÎÕ ÖÏÚÉÌÁȢ .Á ÚÁÄÒĿÁÖÁÎÊÅ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕȟ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÉÚÍÊÅÎÅ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÕÔÊÅéÕ 

ÓÌÊÅÄÅçÅ ÚÎÁéÁÊËÅȡ  

- ÂÒÏÊ É ĤÉÒÉÎÁ ÖÒÁÔÁ  

- ÎÁéÉÎ ÎÁÐÌÁÔÅ  

- razlika u visini plohe perona i poda vozila  

- tip vrata, okolnog prostora u vozilu i prolaza  

- jednosmjerni ili dvosmjerni tok putnika pri ulasku u vozilo.  

Aplikativno, za najsporiji tok putnika: ulaz ɀ izlaz je za jednokanalna vrata na 

autobusu s naplatom na ulasku ɀ 2,0 do 2,5 s po putniku (ekstremni su i do 4,8 ɀ 5,0 s/put.), 

ÄÏË ÊÅ Õ ÍÅÔÒÏ ÓÕÓÔÁÖÕ Ó éÅÔÖÅÒÏËÁÎÁÌÎÉÍ ÖÒÁÔÉÍÁȟ Ó ÎÁÐÌÁÔÏÍ ÐÒÉÊÅ ÕÌÁÓËÁ Õ ÖÏÚÉÌÏ É 

podovima i peronima u raÚÉÎÉ ÏËÏ ρȟπ ËÁÎÁÌÕȾÓȾÐÕÔȟ ĤÔÏ ÉÚÎÏÓÉ ÚÁ éÅÔÖÅÒÏËÁÎÁÌÎÁ ÖÒÁÔÁ πȟςυ 

ÓȾÐÕÔÎÉËÕȢ 0ÏÖÅçÁÎÊÅ ÐÒÏÐÕÓÎÅ ÍÏçÉ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ɀ ÐÏÓÔÁÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ É ÕÓÔÁÎÏÖÌÊÁÖÁÎÊÅÍ 

ÉÓÔÏÖÒÅÍÅÎÏÇ ÓÔÁÊÁÎÊÁ ÖÉĤÅ ÖÏÚÉÌÁ ɀ ÊÅÄÉÎÉÃÁ Õ ÉÓÔÏÍ ÖÒÅÍÅÎÕ Õ ÓÌÉÊÅÄÕȢ 4ÁËÏíÅÒ ÓÕ ÐÏÚÎÁÔÁ 

ÍÏÇÕçÁ ÉÓÔÏÖÒÅÍÅÎÁ ÓÔÁÊÁÎÊÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ ɀ ÐÏÓÔÁÊÁÍÁ Ó ÍÏÇÕçÎÏĤçÕ ÐÒÅÔÊÅÃÁÎÊÁ ÊÅÄÉÎÉÃÁ 

ɀ ÖÌÁËÏÖÁ ÔÅ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÏÂÏÓÔÒÁÎÏÇ ÓÔÁÊÁÎÊÁ ÁËÏ ÓÕ ÖÒÁÔÁ ÎÁ ÏÂÊÅ ÓÔÒÁÎÅ ÖÏÚÉÌÁȢ 

2.4. Logistika  i  operativno  poslovanje  tvrtke za javni prijevoz 

putnika  

Operativno poslovanje tvrtke  za javni prijevoz putnika Õ ÎÁÄÌÅĿÎÏÓÔÉ ÊÅ 

ÉÎÔÅÒÄÉÓÃÉÐÌÉÎÁÒÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÓÔÒÕéÎÊÁËÁ - ÌÏÇÉÓÔÉéÁÒÁ ËÏÊÉ ÔÒÅÂÁÊÕ ÐÌÁÎÉÒÁÔÉȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁÔÉ É 

ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÔÉ ÃÊÅÌÏÖÉÔÕ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÕ ÒÁÄÁȢ 0ÏÔÒÅÂÉÔÏ ÊÅ ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÅÆÉËÁÓÎÏ ÐÒÏÖÏíÅÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ Õ 

ÎÁÓÔÏÊÁÎÊÕ ÄÁ ÓÅ ÚÁÄÏÖÏÌÊÅ ĿÅÌÊÅ - potrebe putnika i lokalne zajednice. U tom segmentu 

ÌÏÇÉÓÔÉËÁ ÊÅ ËÌÊÕéÁÎ É ÎÅÚÁÏÂÉÌÁÚÁÎ ÐÒÏÃÅÓȢ 0ÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÅ ËÏÍÐÁÎÉÊÅ ËÏÊÅ ÓÅ ÂÁÖÅ ÊÁÖÎÉÍ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁ ɉÎÊÉÈÏÖÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁ É ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÁ ÆÕÎËÃÉÊÁɊ ÉÍÁÊÕ ÚÎÁéÁÊÎÕ ÕÌÏÇÕ Õ 

ÏÂÌÉËÕȟ ÆÕÎËÃÉÏÎÉÒÁÎÊÕ É ÅËÏÎÏÍÓËÏÍ ĿÉÖÏÔÕ svakoga grada. Grad koji pretendira biti 

ÏÒÇÁÎÉÚÉÒÁÎ ÐÏ ÍÊÅÒÉ éÏÖÊÅËÁȟ ÎÉÊÅ ÍÏÇÕç É ÏÐÒÁÖÄÁÎ ÂÅÚ ÄÏÂÒÅ ÕÓÌÕÇÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ 

prijevoza putnika. Kada se spominju veliki gradovi svijeta, nezaobilazan je i spomen njihova 

javnoga gradskog prijevoza (San Francisco, Moskva, New York, Pariz, Berlin, Prag, 

-ÅÌÂÏÕÒÎÅȟ "Åé É ÄÒÕÇÉɊȢ 5 ÐÏÓÌÊÅÄÎÊÉÍ ÄÅÓÅÔÌÊÅçÉÍÁ ÐÒÏĤÌÏÇ ÓÔÏÌÊÅçÁ ÄÏĤÌÏ ÓÅ ÄÏ ÓÁÚÎÁÎÊÁ ÄÁ 

ÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÕÚÒÏéÎÏ-ÐÏÓÌÊÅÄÉéÎÉ ÆÅÎÏÍÅÎ Ó ÖÒÌÏ ÓÐÅÃÉÆÉéÎÉm 

komponentama.  Tvrtke javnog prijevoza putnika trebaju imati program koji pomno 

ÐÒÏÖÊÅÒÁÖÁ É ÕÖÉÊÅË ÉÔÅÒÁÔÉÖÎÏ ËÒÉÔÉéËÉ ÖÒÅÄÎÕÊÅ ÐÒÕĿÅÎÕ ÕÓÌÕÇÕȢ 5ÐÒÁÖÌÊÁéËÁ ÓÔÒÕËÔÕÒÁ tvrtke 

javnog prijevoza putnika, a i upravna tijela gradova, trebaju razviti strategijski i operativni 

plan za kontinuiÒÁÎÕ ÐÒÏÖÊÅÒÕ ÐÒÕĿÁÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÎÁ ÚÁÄÏÖÏÌÊÓÔÖÏ ÎÊÉÈÏÖÉÈ ËÏÒÉÓÎÉËÁȢ )ÎÔÅÇÒÁÌÎÁ 

usluga uvijek treba biti maksimalno ÍÏÇÕçÅ ÐÒÉÌÁÇÏíÅÎÁ ËÏÒÉÓÎÉÃÉÍÁ te nedostatke u 

ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÏÊ ÕÐÏÔÒÅÂÉ ÔÒÅÂÁ ĤÔÏ ÐÒÉÊÅ ÏÔËÌÏÎÉÔÉȢ .ÏÔÁ bene, svaka organizacija javnog prijevoza 
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putnika, odnosno njezini zaposlenici imaju tendenciju da vremenom budu inertni i 

neinventivni  ÔÅ ÄÁ ÄÎÅÖÎÅ ÚÁÄÁçÅ ÏÂÁÖÌÊÁÊÕ ÒÕÔÉÎÓËÉȢ 2ÅÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÁÍÁ ÔÖÒÔËÅ ÊÁÖÎÏÇ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ É ÕÖÏíÅÎÊÅÍ ÉÎÏÖÁÔÉÖÎÉÈ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ɉ)43-a i dr.) stalno treba postizati 

bolju i kvalitetniju uslugu prijevoza. Jasno je da tvrtke koje se bave javnim prijevozom 

ÐÕÔÎÉËÁ ÎÉÓÕ ÉÓËÌÊÕéÉÖÏ ÏÄÇÏÖÏÒÎÅ É ËÏÍÐÅÔÅÎÔÎÅ ÚÁ ÕÓÌÕÇÕ ËÏÊÕ ÐÒÕĿÁÊÕȢ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁÃÉÊÁ 

ÌÏËÁÌÎÅ ÕÐÒÁÖÅȟ ÐÏÌÉÃÉÊÁ É ÄÒÕÇÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÅ ɉÔÁËÓÉȟ ÐÁÒËÉÎÇ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÁ É ÓÌÉéÎÏ) koje su 

sastavni dio generalne prometne politike (osnivanje tzv. holdinga) koja se u lokalnoj 

ÚÁÊÅÄÎÉÃÉ ÐÒÏÖÏÄÉȟ ÍÏÒÁÊÕ ÂÉÔÉ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÏÇ ÐÒÏÖÏíÅÎÊÁ ÁÔÒÁËÔÉvnosti i 

funkcionalnosti javnog ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȢ 0ÌÁÎÉÒÁÎÊÅ É ÐÒÏÖÏíÅÎÊÅ ÍÊÅÒÁ ËÏÊÅ ÔÒeba 

ËÏÏÒÄÉÎÉÒÁÎÏ ÐÒÏÖÏÄÉÔÉȟ ÔÒÅÂÁ ÐÏÍÎÏ ÐÒÁÔÉÔÉ É ÌÏËÁÌÎÁ ÕÐÒÁÖÁȢ 3ÔÏÇÁ ÓÅ éÅÓÔÏ Õ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ Õ 

ÏËÖÉÒÕ ÌÏËÁÌÎÅ ÕÐÒÁÖÅ ÕÓÔÁÎÏÖÌÊÁÖÁ ÔÉÊÅÌÏ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÎÁÚÉÖÁ ɉTransport Committ ee ɀ Prometni 

komitet, transportni savez É ÓÌÉéÎÏɊȟ ËÏÊÅ ËÏÏÒÄÉÎÉÒÁ ÏÄÇÏÖÏÒÎÅ Õ ÌÏËalnoj zajednici (policiju, 

lokalnu administraciju ɀ odjel za promet, tvrtke javnog ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÔÁËÓÉ ÓÌÕĿÂÕȟ 

ÐÁÒËÉÎÇ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÕ É ÓÌÉéÎÏɊȢ *ÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ ÔÒÅÂÁ ÂÉÔÉ ÐÒÏÖÏíÅÎ ÕÚ ÂÒÏÊÎÅ ÐÒÁÔÅçÅ 

ÍÊÅÒÅ É ÐÏÄÒĤËÕ ÖÁÎÊÓËÉÈ ÓÕÂÊÅËÁÔÁȢ $Á ÂÉ ÓÅ ÔÏ postiglo, organizacije koje se bave javnim 

prijevozom putnika trebaju organizirati i educirati (permanentno) svoje osoblje. Za 

operativno osoblje u organizacijama javnoga ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÔÒÅÂÁ ÂÉÔÉ ÊÁÓÎÏ ÏÄÒÅíÅÎ 

pravilnik operativnih pravila, odgovornosti i postupanja u posebnim i izvanrednim 

ÓÉÔÕÁÃÉÊÁÍÁȢ 2ÕËÏÖÏíÅÎÊÅ É ÓÕÂordinacija mora biti eksplicitna, nedvosmislena, jednostavna 

i provodljivaȢ 3ÔÏÇÁ ÓÅ éÅÓÔÏ ÚÁ ÐÏÓÔÉÚÁÎÊÅ ÎÁÖÅÄÅÎÉÈ ÃÉÌÊÅÖÁ ÆÏÒÍÉÒÁÊÕ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉ ËÏÎÔÒÏÌÎÉ 

ÃÅÎÔÒÉȢ /Ä ÐÒÅÓÕÄÎÅ ÊÅ ÖÁĿÎÏÓÔÉ postojanje veza sa svim prijevoznim jedinicama (autobusima 

i alternativnim podsustavima) Ó ÍÏÇÕçÎÏĤçÕ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÊÁ ÎÊÉÈÏÖÅ ÐÏÚÉÃÉÊÅ ÎÁ ÍÒÅĿÉȢ 

0ÏÖÉÊÅÓÎÏ ÊÅ ÎÁÄÚÏÒÎÉ ÃÅÎÔÁÒ ÒÁÚÖÉÊÅÎ ÚÁ ÔÒÁéÎÉéËÅ ÓÕÓÔÁÖÅ ɉÍÅÔÒÏ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖɊȟ ÎÏ ÒÁÚÖÏÊÅÍ 

tehnologije i njenom pristÕÐÁéÎÏĤçÕ Õ ÓÖÁËÏÄÎÅÖÎÏÍ ĿÉÖÏÔÕ Õ ÖÅçÉÎÉ ÇÒÁÄÏÖÁ 

ustanovljavaju se nadzorno ɀ ÕÐÒÁÖÌÊÁéËÉ centri za cijeli sustav javnog prijevoza putnika pa 

É ĤÉÒÅ ɉÁÕÔÏÍÁÔÓËÏ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ÐÒÏÍÅÔÏÍ É ÓÌÉéÎÏɊȢ 

2.5. TroĤkovne  paradigme  u logistiékom  konci piranju   

prijevoz a putnika  

4ÖÒÔËÅ ËÏÊÅ ÓÅ ÂÁÖÅ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÐÕÔÎÉËÁ Õ ÕÒÂÁÎÉÍ ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ Õ ÐÒÁÖÉÌÕ 

ÓÁÄÒĿÅ ÄÉÊÅÌÏÖÅ ÉÌÉ ÓÌÕĿÂÅ ËÏÊÅ ÏÂÊÅÄÉÎÊÁÖÁÊÕ ÓÌÊÅÄÅçÅ ÆÕÎËÃÉÊÅȡ26 

- ÉÚÖÒĤÎÅ ÏÐÅÒÁÃÉÊÅ É ÐÒÉÊÅÖÏÚ ɀ to su dijelovi koji se bave ukupnim javnim prijevozom 

putnika pojedinog ÐÏÄÒÕéÊÁ ÉÌÉ ÓÕ ÐÏÄÉÊÅÌÊÅÎÅ ÐÏ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÉÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ɉBUS, TRAM, 

,24ȟ -%42/ É ÓÌÉéÎÏɊ  

- ÐÒÏÊÅËÔÉÒÁÎÊÅ É ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÅ ɀ ÄÉÊÅÌÏÖÉ ËÏÊÉ ÐÒÏÊÅËÔÉÒÁÊÕ É ÕÐÒÁÖÌÊÁÊÕ ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÅÍ ÖÏÚÉÌÁ 

Õ ÄÅÐÏÉÍÁȟ ÓÐÒÅÍÉĤÔÉÍÁȟ ÏÄÒĿÁÖÁÊÕ ÔÅÒÍÉÎÁÌÅȟ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ É ÓÌÉéÎÏ  

                                                        
26  £ÔÅÆÁÎéÉçȟ 'Ȣȡ ȵ4ÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ )Ȱȟ &ÁËÕÌÔÅÔ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÚÎÁÎÏÓÔÉ 3ÖÅÕéÉÌÉĤÔÁ Õ :ÁÇÒÅÂÕȟ 
Zagreb, 2008.  
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- ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÅ ÓÔÁÂÉÌÎÉÈ ÐÏÓÔÒÏÊÅÎÊÁ ɀ ÕËÌÊÕéÕÊÕçÉ ÐÒÏÊÅËÔÉÒÁÎÊÅ É ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÅ ɀ primjerice 

ÓÔÁÂÉÌÎÉÈ ÐÏÓÔÒÏÊÅÎÊÁ ÖÕéÅȟ ËÏÌÏÓÉÊÅËÁ É ÓÌÉéÎÏ  

- ÆÉÎÁÎÃÉÊÅ É ÐÒÏÒÁéÕÎ  

- informacije i statistika  

- osoblje, edukacija i radni odnosi  

- planiranje i razvoj  

- ÏÄÎÏÓÉ Ó ÊÁÖÎÏĤçu i marketing.  

3ÔÒÕéÎÅ ÓÌÕĿÂÅ ÔÒÅÂÁÊÕ ÂÉÔÉ ÆÕÎËÃÉÏÎÁÌÎÏ ÐÏÄÉÊÅÌÊÅÎÅ ÔÅ ËÏÏÒÄÉÎÉÒÁÎÏ ÕÓÍÊÅÒÅÎÅ 

prema podsustavima (po potrebi) i objedinjene ÕÐÒÁÖÌÊÁéËÉÍ ÓÕÓÔÁÖÏÍ Õ ÊÅÄÎÕ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÕ 

tvrtku kojoj je zadatak javni prijevoz putnika pojÅÄÉÎÏÇ ÕÒÂÁÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ɀ regije, grada. 

:ÂÏÇ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÇ É ÒÁÃÉÏÎÁÌÎÏÇ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁȟ ÎÁÄÚÏÒÁ ÐÒÏÖÅÄÂÅ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÏÇ ÐÒÏÖÏíÅÎÊÁ 

organizacije prijevoza te ekonomskih analiza, kao i planiranja, prijevozne tvrtke trebaju 

ÉÍÁÔÉ ÓÉÓÔÅÍÁÔÉéÎÏ É ÁĿÕÒÎÏ ÐÒÉËÕÐÌÊÁÎÊÅ ÐÏÄÁÔÁËÁ ÖÅÚÁÎÉÈ ÚÁ ÎÊÉÈovu djelatnost. Navedeni 

ÐÏÄÁÃÉ ÓÅ ÏÄÎÏÓÅ ÎÁ ÒÅÌÅÖÁÎÔÎÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÅ Ï ÕÒÂÁÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÏÐÓÌÕĿÉÖÁÎÊÁȟ ÐÒÉÊÅÖÏznog 

sustava, prijevozne ponude ÔÅ ÂÒÏÊÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ ËÁÏ É ÐÏËÁÚÁÔÅÌÊÁ ÉÓËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ É ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ 

prometnog podsustava. Za prijevozni sustav bitan je ÎÁéÉÎ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÅȟ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅ É 

ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÉ ÐÏÄÁÃÉ ËÏÊÉ ÏÐÉÓÕÊÕ ÓÕÓÔÁÖ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȢ 0ÏÓÔÏÊÅ ÄÖÉÊÅ ÇÌÁÖÎÅ ËÁÔÅÇÏÒÉÊÅȡ 

ÆÉÚÉéËÅ É ÕÓÌÕĿÎÅ ËÏÍÐÏÎÅÎÔÅȢ &ÉÚÉéËÅ ËÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÓÁÄÒĿÁÎÅ ÓÕ Õ ÐÏÄÁÃÉÍÁ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÉȡ 

ÌÉÎÉÊÁÍÁȟ ÍÒÅĿÉ ÓÁÄÒĿÁÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁȟ ÃÅÓtovnim vozilÉÍÁ É ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÏÍ ÐÁÒËÕ ÖÏÚÉÌÁ te stvarnim 

ÒÁÚÌÉËÁÍÁ ÍÅíÕ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÉÍÁȢ 5 ÐÒÉËÁÚÕ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ Ï ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÍ ÓÕÓÔÁÖÕ É ÕÓÌÕÇÁÍÁ 

selektivno se iste daju za svaki podsustav prijevoza posebno. Korisniku je najbitnija 

ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ Ï ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÏÊ ÔÖÒÔËÉȡ ÎÁÓÌÏÖ ÔÖÒÔËÅȟ ÖÌÁÓÎÉĤÔÖÏȟ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÉ ËÏÊÉÍ ÓÅ ÏÐÓÌÕĿÕÊÅ 

ÐÏÄÒÕéÊÅ ÔÅ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÏÐÓÌÕĿÅÎÏ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÏÍȢ $ÁÌÊÎÊÉ ÐÏÄÁÃÉ ÚÁ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ su:  

- broj linija po podsustavu  

- ÄÕĿÉÎÁ ÌÉÎÉÊÁ Õ kilometrima (km) po podsustavu  

- ÄÕĿÉÎÁ ÍÒÅĿÁ ÌÉÎÉÊÁ Õ ËÉÌÏÍÅÔÒÉÍÁ ɉËÍɊ Ðo podsustavu.  

+ÁÄÁ ÊÅ ÒÉÊÅé Ï ÔÒÁéÎÉéËÉÍ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÉÍÁ ÖÁĿÁÎ ÊÅ ÐÏÄÁÔÁË ÔÉÐ ÏÄvajanja - separacije 

puta (ROW) te postotni udjel odvajanja - ÓÅÐÁÒÁÃÉÊÅ ÐÕÔÁ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÕËÕÐÎÕ ÌÉÎÉÊÕ ÉÌÉ ÍÒÅĿÕ 

linija. Ostali podaci za prijevozni podsustav su:  

- broj postaja za svaki podsustav  

- ÐÒÏÓÊÅéÎÁ ɀ ÓÒÅÄÎÊÁ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔ ÍÅíÕÓÔÁÎÉéÎÏÇ ÒÁÚÍÁËÁ ÚÁ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ  

- ÐÏÖÒĤÉÎÁ ÐÏËÒÉÖÅÎÏÓÔÉ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÊÅ ÇÅÏÍÅÔÒÉÊÓËÁ ÐÏÖÒĤÉÎÁ ËÏÊÁ ÏÂÕÈÖÁçÁ 

τππ Í ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÏÄ ÐÏÓÔÁÊÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÉÌÉ ÐÏÌÕÍÊÅÒ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÏÄ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ 

ÉÚÒÁĿen u 5-minutnom hodu ɉÇÒÁÖÉÔÁÃÉÊÓËÁ ÚÏÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁɊ  
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- ÓÔÕÐÁÎÊ ÐÏËÒÉÖÅÎÏÓÔÉ ÍÒÅĿÏÍ ÌÉÎÉÊÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÊÅ ÕËÕÐÎÁ ÐÏÖÒĤÉÎÁ ÕÎÕÔÁÒ 

ÇÅÏÍÅÔÒÉÊÓËÅ ÐÏÖÒĤÉÎÅ ÏÂÕÈÖÁçÅÎÅ ÇÒÁÖÉÔÁÃÉÊÓËÏÍ ÚÏÎÏÍ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁȟ ÎÅ ÒÁéÕÎÁÊÕçÉ 

ÐÒÅËÌÁÐÁÎÊÁȢ 5ÏÂÉéÁÊÅÎÏ ÓÅ ÉÓËÁÚÕÊÅ ÚÁ cestovni (auÔÏÂÕÓÎÉɊ É ÔÒÁéÎÉéËÅ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÅȢ 

- ÐÏÓÔÏÔÁË ÐÏËÒÉÖÅÎÏÓÔÉ ÍÒÅĿÏÍ ÌÉÎÉÊÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÊÅ ÐÏÖÒĤÉÎÁ ÐÏËÒÉÖÅnosti 

ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍȾÐÏÖÒĤÉÎÁ ÐÏËÒÉÖÅÎÏÓÔÉ ÍÒÅĿÏÍ ÌÉÎÉÊÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ $ÒÕÇÉ 

ÐÏËÁÚÁÔÅÌÊ ÊÅ ÐÏÓÔÏÔÁË ÐÏÐÕÌÁÃÉÊÅ ÏÐÓÌÕĿÅÎÅ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊevozom i iskazuje se kao, 

ËÏÒÅÌÁÃÉÊÁ ÐÏÐÕÌÁÃÉÊÅ ÎÁ ÐÏÖÒĤÉÎÉ ÐÏËÒÉÖÅnoj javnim prijevozom/populacija  ÐÏÖÒĤÉÎÅ 

pokrivenosti  ÍÒÅĿÏÍ ÌÉÎÉÊÁ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ  

- ponuda Park & Ride sustava pri tranzitnim postajama javnog prijevoza putnika  

- ponuda Bike & Ride sustava pri tranzitnim postajama javnog prijevoza putnika  

- ÖÅÌÉéÉÎÁ ÖÏÚÎÏÇ ÐÁÒËÁ ÃÅÓÔÏÖÎÉÈ ÖÏÚÉÌÁ ÏÄÎÏÓÎÏ ÔÒÁéÎÉéËÉÈ ÖÏÚÉÌÁ ÓÁÄÒĿÁÎÉÈ ÐÏ ÔÉÐÕȢ 

"ÒÏÊ ÖÏÚÉÌÁ ÐÏ ÖÏÚÎÏÍ ÒÅÄÕ ÎÁ ËÉÌÏÍÅÔÁÒ ÌÉÎÉÊÅ ÉÌÉ ÍÒÅĿÅ ÌÉÎÉÊÁ ÐÏËÁÚÕÊÅ ÇÕÓÔÏçu vozila 

u operativnoj upotrebi.  

- ÖÅÌÉéÉÎÁ ÖÏÚÎÏÇ ÐÁÒËÁ ÃÅÓÔÏÖÎÉÈ ÉÌÉ ÔÒÁéÎÉéËÉÈ ÖÏÚÉÌÁ ÔÒÅÂÁ ÂÉÔÉ ÐÒÉËÁÚÁÎÁ ÚÁ 

podsustave s karakteristikama po tipu, kao ĤÔÏ ÓÕ ÎÁéÉÎ ÐÏÇÏÎÁ ɉÄÉÚÅÌȟ ÅÌÅËÔÒÉéÎÁ 

energija, ostalo), tip jedinica (standardniȟ ÚÇÌÏÂÎÉȟ ÖÉĤÅÚÇÌÏÂÎÉ É ÓÌÉéÎÏɊȟ ÔÉÐ ÎÁÓÔÕÐÎÅ 

ÐÏÖÒĤÉÎÅ ɉÖÉÓÏËÁ ÉÌÉ ÎÉÓËÏÐÏÄÎÁ ÖÏÚÉÌÁɊȟ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ɉÓÊÅÄÅçÉÈ ÍÊÅÓÔÁ É ÕËÕÐÎÏɊȟ 

ÐÒÏÓÊÅéÎÁ ÓÔÁÒÏÓÔ ÖÏÚÉÌÁȟ ÄÕĿÉÎÁ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ɉÖÅÚÁÎÏ ÚÁ ÄÕĿÉÎÕ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁɊ É ÓÌÉéÎÏȢ  

Temeljni parametri koji determiniraju prijevoznu ponudu jesu broj vozila po voznom 

redu, brzina i slijed vozila, a ostali su:  

- maksimalni broj vozila po vozÎÏÍ ÒÅÄÕ ÔÉÊÅËÏÍ ÖÒĤÎÏÇ ÐÅÒÉÏÄÁ  

- operativna brzina na liniji u km/h po podsustavu - je temeljna komponenta po kojoj 

se ocjenjuje kvaliteta usluge javnog prijevoza. Jasno da ovaj pokazatelj temeljno ovisi 

Ï ÎÁéÉÎÕ ÓÅÐÁÒÁÃÉÊÅ ÐÕÔÁ ɉ2/7ɊȢ  

- frekvencija obrta na liniji vo ɉËÍȾÈɊ ÊÅ ÂÒÚÉÎÁ ËÏÊÁ ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÖÒÉÊÅÍÅ ÚÁÄÒĿÁÖÁÎÊÁ -  

ÐÒÏÓÊÅéÎÁ ÂÒÚÉÎÁ ÎÁ ÍÒÅĿÉ Öm ÐÏÄÓÕÓÔÁÖÁ ÊÅ ÒÁéÕÎÓËÁ ÐÒÏÓÊÅéÎÁ ÂÒÚÉÎÁ ÓÖÉÈ ÌÉÎÉÊÁ 

ɉÕÚÅÖĤÉ Õ ÏÂÚÉÒ ÐÏÎÄÅÒÉÒÁÎÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ Ìinije prema prijevoznoj ponudi), gdje je Ni broj 

vozila u operativnoj upotrebi dnevno ili u sÁÔÕ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ȵÉȰ Õ ÆÏÒÍÕÌÉ ɉυɊ  

ὺίὶ
В  

В
[km/h]    (5)  

- ÉÎÔÅÒÖÁÌ ÓÌÉÊÅíÅÎÊÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÔÁËÏíÅÒ ÖÁĿÁÎ ÅÌÅÍÅÎÔ ÕÓÌÕÇÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

putnika, koji je obrnuto proporcionalan s frekvencijom jedinica na liniji  

- stupanj poÕÚÄÁÎÏÓÔÉ ÉÚÖÒĤÁÖÁÎÊÁ ÖÏÚÎÏÇ ÒÅÄÁ ÊÅ ÍÊÅÒÁ ÏÄÓÔÕÐÁÎÊÁ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ÏÄ 

planiranog voznog reda 0-υ ÍÉÎȢ /ÚÎÁéÁÖÁ se brojem R, gdje je R = br. dolazaka 0-5 

ÍÉÎ ËÁĤÎÊÅÎÊÁȾÕËÕÐÎÉÈ ÄÏÌÁÚÁËÁ ɉϷɊ  
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Pri tome ÓÅ ÐÏÕÚÄÁÎÏÓÔ ÉÚÖÒĤÁÖÁÎÊÁ ÖÏÚÎÏÇ ÒÅÄÁ ÍÏĿÅ ÍÊÅÒÉÔÉ Õ ÖÒĤÎÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕ ÉÌÉ 

ÉÚÖÁÎ ÖÒĤÎÏÇ ÐÅÒÉÏÄÁȢ 

2.6. Realizacija  prijevoznog  procesa 

3ÖÁËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÐÒÏÃÅÓ ÔÅÍÅÌÊÎÏ ÊÅ ÓÁÄÒĿÁÎ ÏÄ ÊÅÄÉÎÉÃÁ ɉÖÏÚÉÌÁ ËÏÊÁ ÎÕÄÅ ÕÓÌÕÇÕɊ ÉÌÉ 

skupa jedinica (prijevozna jedinica ɀ 0*Ɋ ËÏÊÅ ÎÁ ÏÄÒÅíÅÎÏÊ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ Õ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ 

ÖÒÅÍÅÎÓËÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕ ÎÕÄÅ ÏÄÒÅíÅÎÕ ÕÓÌÕÇÕȢ :Á ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÓÕÓÔÁÖ ÉÌÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ ÖÏÌÕÍÅÎ 

ÐÏÎÕíÅÎÅ ÕÓÌÕÇÅ ÊÅ ÍÊÅÒÁ ËÏja je definirana brzinom vozila-kilometara ili mjesto-

ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÐÒÅÖÅÚÅÎÉÈ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȟ ËÁÏ ÍÊÅÒÁ ÒÅÁÌÉÚÉÒÁÎÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ 

usluge. Temeljne mjere prijevoznog ÐÒÏÃÅÓÁ ÐÒÅÄÏéÅÎÅ ÓÕ Õ ÔÁÂÌÉÃÉ ρ27. Navedene mjere 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ ÐÒÏÃÅÓÁ Õ ÐÒÁÖÉÌÕ ÓÅ ÉÓËÁÚÕÊÕ ÚÁ ÖÒĤÎÉ ÉÌÉ ÉÚÖÁÎÖÒĤÎÉ ÐÅÒÉÏÄ ÏÄÎÏÓÎÏ ÚÁ 

vÒÅÍÅÎÓËÉ ÐÅÒÉÏÄ ɉÄÁÎȟ ÔÊÅÄÁÎȟ ÍÊÅÓÅÃȟ ÇÏÄÉÎÁ É ÓÌÉéÎÏɊȢ 

Tablica 1. Temeljne mjere prijevoznog procesa 

Mjera - jedinica 0ÏÎÕíÅÎÁ ÕÓÌÕÇÁ Realiziran prijevoz 

Skup 

Vozila, prijevozna 

ÊÅÄÉÎÉÃÁ ɉ0*Ɋȟ ÐÕÔÎÉéËÏ 

mjesto 

Putnika 

Volumen, frekvencija 
Vozila/h, PJ/h, put. 

Mjesta/h 
Putnika/h  

Realizirani prijevozni 

rad 

Vozilo-km, PJ-km, put 

mjesta/h 
0ÕÔÎÉéËÉÈ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁ 

Produktivnost 0ÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁ-km/h  0ÕÔÎÉéËÉÈ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȾÈ 

Produktivni kapacitet (put mjesta/h)*(km/h)  (putnika/h)*(km/h)  

Izvor: Vucich, V.R.: ȵUrban Transit - Operations, Planing and EconomicsȰ, New Jersey, 2005. 

Prijevozni rad je iskazan kao broj vozilo-ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁ ÉÌÉ ËÁÏ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÏ- 

kilometara u prijevozu. Prijevozna produktivnost je prijevozni rad iskazan kao broj mjesto-

km ili vozila-kilometara Õ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ÖÒÅÍÅÎÓËÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕȢ 5ÏÂÉéÁÊÅÎÏ ÊÅ ÉÓËÁÚÁÎÁ ËÁÏ 

ÓÁÔÎÁ ÐÒÏÄÕËÔÉÖÎÏÓÔȢ 0ÒÉÍÊÅÒÉÃÅȟ "53 ÌÉÎÉÊÁ ÎÕÄÉ ρψππ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁ É ÕÚ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÕ 

ÂÒÚÉÎÕ ÏÄ ρτ ËÍȾÈ ÐÒÏÄÕËÔÉÖÎÏÓÔ ÊÅ ςυȢςππ ÐÕÔÎÉéËÉÈ ÍÊÅÓÔÁȢ  

Prijevozna sposobnost - produktivnost linije 

ὖὧ Ὢz ὲz ὅὺzὺέ [pmj*km*h -1]   (6)  

ὖὧ ὅ ὺzέ [pmj*km*h -1]    (7)  

gdje je:  

f - frekvencija jedinica  

                                                        
27  Vuchic, V. RȢȡ ȵ5ÒÂÁÎ 4ÒÁÎÓÉÔ ɀ /ÐÅÒÁÔÉÏÎÓȟ 0ÌÁÎÎÉÎÇ ÁÎÄ %ÃÏÎÏÍÉÃÓȰȟ .Å× *ÅÒÓÅÙȟ ςππυȢ 
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n - broj jedinica u grupi  

Cv - kapacitet vozila  

vv - operativna brzina vozila  

)ÓËÏÒÉĤÔÅÎÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÁ ÓÐÏÓÏÂÎÏÓÔ - produktivnost linije (8) 

ὖὰὖίὶzὺέ [put*km*h -1]    (8)  

gdje je:  

Psr - ÐÒÏÓÊÅéÁÎ ÂÒÏÊ ÐÒÅÖÅÚÅÎÉÈ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÉ  

vv - operativna brzina vozila  

Produktivnost vozila u operativnoj upotrebi (9) 

ὖὺ ὅὺzὺέ [pmj*km*voz -1*h-1]   (9)  

gdje je:  

Cv - kapacitet vozila  

vv - operativna brzina vozila 
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3. OPGE POSTAVKE INTEGRACIJE JAVNOG 

PRIJEVOZA PUTNIKA 

3.1. Koncipiranje integralnog  sustava javnog prijevoza putnika  

4ÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÎÁÐÒÅÄÁË i trend porasta ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔÖÁ Õ ÕÒÂÁÎÉÍ ÖÅÌÅÇÒÁÄÓËÉÍ 

ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ ÔÉÊÅËÏÍ ÐÏÓÌÊÅÄÎÊÉÈ nekoliko stotina godina stvorili su niz infrastrukturnih 

ÐÉÔÁÎÊÁ ÏÄ ËÌÊÕéÎÏÇ ÚÎÁéÅÎÊÁȢ )ÚÍÅíÕ ÏÓÔÁÌÏÇ, poseban problem je kako identificirati razvoj 

ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÅÇ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ ÇÒÁÄÁȢ Integralni sustav javnog prijevoza putnika, 

testiran u mnogim urbanim sredinama ÐÏËÁÚÁÏ ÓÅ ÓÐÏÓÏÂÎÉÍ ÚÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏ É ÅËÏÎÏÍÉéÎÏ 

kretanje korisnika ÏÄ ËÕçÅ ÄÏ ÐÏÓÌÁȟ ÍÊÅÓÔÁ ÚÁ ÒÅËÒÅÁÃÉÊÕȟ ÔÒÇÏÖÁéËÉÈ ÃÅÎÔÁÒÁ É ÚÁ ÏÓÔÁÌÅ 

ÐÏÔÒÅÂÅȢ "ÕÄÕçÉ ÄÁ jedinice lokalne samouprave ÍÏÒÁÊÕ ÉÚÇÒÁÄÉÔÉ ÕéÉÎËÏÖÉÔÉÊÅ ÃÅÓÔÏÖÎÅ 

ÍÒÅĿÅ ËÏÊÅ ÓÕ ÓÐÏÓÏÂÎÅ ÐÏÖÅÚÁÔÉ ÊÅÚÇÒÕ ÇÒÁÄÁ Ó ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ ÐÒÖÅÎÓÔÖÅÎÏ  ÐÒÅÄÇÒÁíÁ É 

periferije, odnosno distribucije putovanja, urbanisti  moraju konsolidirati  sustav javnog 

prijevoza putnika koji odgovara potrebama svih korisnika. Razvoj javnog prijevoza putnika, 

odnosno infrastrukturnog kompleksa dva su fenomena urbanizacije i logistike. Urbani 

ÓÕÓÔÁÖÉ ÓÁÓÔÏÊÅ ÓÅ ÏÄ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÏÖÅÚÁÎÉÈ ÕÒÂÁÎÉÈ ÎÁÓÅÌÊÁ ÕÎÕÔÁÒ ÏÄÒÅíÅÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁȟ a 

nÁéÉÎ ĿÉÖÏÔÁȟ ÄÒÕĤÔÖÅÎÉ odnosi, vrijednosni sustav i prometna kultura determiniraju nova 

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÁ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÇÒÁÄÓËe logistike. Pri tom, urbanizacija rezultira koncentracijom ljudi i 

ÅËÏÎÏÍÓËÉÈ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ Õ ÒÅÌÁÔÉÖÎÏ ÍÁÌÏÍ ÚÅÍÌÊÏÐÉÓÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȟ ÇÒÁÄÕȟ ĿÕÐÁÎÉÊÉȟ ÒÅÇÉÊÉ 

koja ima tendenÃÉÊÕ ĤÉÒÅÎÊÁ Õ ÐÒÏstorno-vremenskoj dimenziji. Nota bene, ÎÅ ÍÏĿÅ se 

smanjiti  stupanj saturacije na gradskim cestama izgradnjom novih gradskih cesta jer one 

ÐÒÉÖÌÁéÅ ÊÏĤ ÖÉĤÅ ÐÒÏÍÅÔÁ É ÉÚÁÚÉÖÁÊÕ ÚÁÇÕĤÅÎÊÅ Éstom brzinom kao i prije. Jedna od 

ÕéÉÎËÏÖÉÔÉÈ ÍÊera ÚÁ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅ ÚÁÇÕĤÅÎÊÁ ÎÁ gradskim cestama je kvalitetniji javni  prijevoz 

putnika s ciljem smanjenja udjela individualnih prometnih interesenata. Temeljni principi 

na kojima se zasnivaju integralni sustavi javnog prijevoza putnika ÓÕ ÎÁéÅÌÎÏȡ 

- raznorodni modaliteti prijevoza (tzv. modal SPLIT) kojima se osigurava adekvatna 

pokrivenost É ÕéÅÓÔÁÌÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

- sinkronizirano  ÉÚÖÒĤÁÖÁÎÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ boljim rasporedom komplementarnih 

linija  

- visoki stupanj pokrivenosti prijevoznim uslugama, tako da zahvÁçÁ ÖÅçÉ ÄÉÏ ÐÏÖÒĤÉÎÅ 

JLS i visoka frekvencija prijevozne usluge  

- ÍÁÒËÅÎÔÉĤËÏ ÏÓÖÁÊÁÎÊÅ ÔÒĿÉĤÔÁ *00  

 

4ÅÍÅÌÊÎÉ éÉÍÂÅÎÉÃÉ ËÏÊÉ ÍÏÇÕ ÕÔÊÅÃÁÔÉ ÎÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ ÉÎÔÅÇralnog sustava javnog 

prijevoza putnika ÓÕȡ ÐÏÖÅÚÁÎÏÓÔȟ ÔÁÒÉÆÅȟ ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔȟ ÕéÅÓÔÁÌÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÏÂÌÉË ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 
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koji se koristi, pristup, vrijeme putovanja te razine potpore (javna,  privatna i kombinirana), 

poglavito u kontekstu usporedivosti s konkurentnim prijevoznim subjektima.28 

Zahtjevi koji se postavljaju sustavu integriranog JPP jesu: 

1. ÐÏÖÅçÁÎÊÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÒÁÄÁ ɉ Õ ÐÕÔÎÉéËÉÍ ËÉÌÏÍÅÔÒÉÍÁ - PKM) 

2. racionalizacija poslovanja 

3.  preraspodjela korisnika po prijevoznim modalitetima 

4. Visoka ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ 

Sustav integriranog JPP çÅ ÐÏÂÏÌÊĤÁÔÉ ÊÁÖÎÉ prijevoz putnika u slÊÅÄÅçÉÍ ÓÌÕéÁÊÅÖÉÍÁ: 

- ponuda atraktivnih prijevoznih sredstava 

- zadovoljenje ÐÏÔÒÅÂÁ ÖÅçÅÇ ÂÒÏÊa ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔÖÁ 

- stimuliranje lokÁÌÎÏÇ ÓÔÁÎÏÖÎÉĤÔÖÁ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÏÓÉÇÕÒÁÌÁ ÄÕÇÏÒÏéÎÁ ÏÄÒĿÉÖÏÓÔ 

prometnog sustava 

- kreacija novih prometnih koridora Õ ÅËÏÌÏĤËÉ ÏÓÊÅÔÌÊÉÖÉÍ ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ É ÐÒÉÄÒĿÁÖÁÎÊÅ 

voznih redova 

- ÚÁÄÏÖÏÌÊÅÎÊÅ ÔÕÒÉÓÔÉéËÏ-ÉÚÌÅÔÎÉéËÉÈ potreba. 

Vrste kategoriziranih modaliteta integracije javnog prijevoza putnika polaze od 

minimalnih oblika integracije (informacija, neintegrirane usluge), preko tradicionalne 

integracije (tarife, vozne karte i usluge javnog prijevoza putnika), do ekstenzivnog oblika 

integracije (kumuliranje  s drugim oblicima prijevoza, alternativnim politikama gradskih 

vlasti i izmjenama GUP-ova). 

Glede navedenog, proizlaze mjere za integraciju javnih prijevoznih usluga koje su 

ÏÂÕÈÖÁçÅÎÅ Õ ÖÉĤÅ kategorija: 

1. Integracija  ÆÉÚÉéËÉÈ ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ ɀ jednostavnost i lakÏçÁ ÐÒÉÓÔÕÐÁ éÖÏÒÉĤÔÉÍÁ çÅ 

znatno ÐÏÂÏÌÊĤÁÔÉ ÊÁÖÎÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ Koridori pÊÅĤÁéËÉÈ ÓÔÁÚÁ trebaju biti 

ÐÁĿÌÊÉÖÏ ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎÉ ÐÒÅÍÁ ÐÏÔÒÅÂÁÍÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÕÚ ÏÄÖÏÊÅÎÏÓÔ ËÒÅÔÁÎÊÁ ÐÊÅĤÁËÁ É 

vozila. Putnici trebaju ÍÉÎÉÍÁÌÎÏ ÐÊÅĤÁéÉÔÉ ÏÄ ÓÖÏÇ ÓÔÁÎÁ ÄÏ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÊÁÖÎÏÇÁ 

ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 4ÒÅÂÁ ÏÍÏÇÕçÉÔÉ ÚÎÁÔÎÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ u kontekstu eliminiranja  

nesigurnih prelazaka ulica pri presjedanju, odnosno mijenjanju modaliteta prijevoza. 

U predmetnu ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÕ ÕËÌÊÕéÅÎÁ ÊÅ ÒÁÚÍÊÅÎÁ ÓÁÄÒĿÁÊÁ ËÏÊÉ ÏÂÕÈÖÁçÁÊÕ ÏÓÉÍ 

prilaznih sÔÁÚÁ ÔÁËÏíÅÒ É ÔÏéËÅ ÔÒÁÎÓÆÅÒÁ ÔÊȢ Park & Ride objekte, integracije prometnih 

éÖÏÒÉĤÔÁȟ ÔÅ ÅËÓÐÌÏÁÔÁÃÉÊÕ ËÏÍÅÒÃÉÊÁÌÎÉÈȟ ÐÒÁÔÅçÉÈ ÓÁÄÒĿÁÊÁ. 

                                                        
28            3ÍÏÊÖÅÒȟ ¼Ȣȟ "ÁÒÉéÅÖÉçȟ (Ȣȟ £ÏÌÍÁÎȟ 3Ȣȡ ÏÐȢÃÉÔȢȟ ÓÔÒȢ ςφȢ-30.  
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2. -ÒÅĿÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ɀ autobusne, ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÅ i druge ÍÒÅĿÅ, trebalo bi integrirati u 

cjeloviti sustav u kojem bi pojedine komponente JPP ÚÁÄÒĿÁÌÅ ÓÖÏÊÁ ÐÒÁÖÁȟ Á 

ÐÏÓÅÂÎÏÓÔÉ É ÄÁÌÊÅ ÚÁÄÒĿÁÌÅȟ ÏÄÒĿÁÖÁÌÅ É ÒÁÚvijale prema potrebi. Prijevozne usluge 

autobusa, ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅ i dr. ÔÒÅÂÁÌÏ ÂÉ ÉÎÔÅÇÒÉÒÁÔÉ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÐÏÖÅçÁÌÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÁ 

ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ ÌÉÎÉÊÁȢ )ÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÁ ÊÅ ÕÓËÏ ÐÏÖÅÚÁÎÁ Ó ÆÉÚÉéËÏÍ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÏÍ i 

kompletiranjem infrastrukture. Za primÊÅÒ ÍÏĿÅ ÐÏÓÌÕĿÉÔÉ ÕËÌÊÕéÉÖÁÎÊÅ ÁÕÔÏÂÕÓÎÉÈ i 

ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÕÓÌÕÇÁ ËÏÊÅ ÓÕ ÐÏÖÅÚÁÎÅ ÓÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÍ 

ÕÓÌÕÇÁÍÁ É ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÕÓËÌÁíÅÎÉÍ ÖÏÚÎÉÍ ÒÅÄÏÍȟ ËÏÊÉÍ ÓÅ ÏÓÉÇÕÒÁÖÁ ÐÏÖÅÚÁÎÏÓÔ 

ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÁÏ ÄÉÊÅÌÏÖÁ ÍÒÅĿÅȟ ÂÅÚ ÍÅíÕÓÏbne konkurencije (primjer 

grada Splita). 

3. Vozarinska integracija ɀ smatra se temeljnim postulatom sustavnog pristupa 

prijevoza putnika. Brojna iskustva zapadnoeuropskih gradova su dokazala da 

ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÖÏÚÎÉÈ ËÁÒÁÔÁ ÖÉĤÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁȟ ÐÒÅËÏ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÅÌÅËÔÒÏÎÉéËÅ 

ÐÁÍÅÔÎÅ ËÁÒÔÉÃÅȟ ËÏÊÅ ÏÍÏÇÕçÁÖÁÊÕ ÖÉĤÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÕÐÃÁ ɉÐÕÔÎÉËÁɊ É ÕÚ ÏÓÉÇÕÒÁÎÊÅ 

ÚÁÊÅÄÎÉéËÅ ÃÉÊÅÎÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÍÒÅĿÅȟ ÕËÌÁÎÊÁ ÎÅÄÏÓÔÁÔËÅ ËÏÊÉ ÂÉ ÍÏÇÌÉ ÐÏÓÔÏÊÁÔÉ É ËÏÊÉ 

bi mogli izazvati pad prihoda. Jedinstvena prijevozna isprava za viĤÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ 

ÕÓÌÕÇÁ ÏÌÁËĤÁÖÁ ÐÏÖÅÚÉÖÁÎÊÅ ɉÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉ ÔÁÒÉÆÎÉ ÓÕÓÔÁÖɊ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËa. 

5ÊÅÄÎÏ ÓÅ ÍÏĿÅ ÓÍÁÔÒÁÔÉ poticajem za korisnike koji prelaze iz jednog u drugi oblik 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ 4ÁËÏíÅÒȟ ÐÏÐÕÓÔÉ ÓÅ ÍÏÇÕ ÐÒÏÖÏÄÉÔÉ ËÁÏ ÓÒÅÄÓÔÖÏ ÚÁ ÐÏÖÅçÁÎÊÅ 

atraktivnosti javnog prijevoza putnika É ÐÏÖÏÄ ÚÁ ÏÎÅ ËÏÊÉ çÅ ÐÒÉÊÅçÉ Ó ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÎÏÇ 

oblika prijevoza na javni prijevoz putnika. Vozarinska integracija - cjelovita, 

ÄÊÅÌÏÍÉéÎÁ ÉÌÉ ÓÅÚÏÎÓËÁ te njihova dostupnost na prodajnim mjestima uz integraciju 

ÔÁÒÉÆÁ ɉÖÉĤÅÚÏÎÓËÉ ÔÁÒÉÆÎÉ ÐÒÉÓÔÕÐɊȟ éÅÓÔÏ ÓÅ ÓÍÁÔÒÁÊÕ oglednim simbolom za pojam 

integracije. Ipak, one predstavljaju samo manji dio ukupne integracije. Integracija 

ÖÏÚÎÉÈ ËÁÒÁÔÁ ÔÒÅÂÁÌÁ ÂÉ ÏÌÁËĤÁÔÉ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÇÌÅÄÁÊÕçÉ ÉÚ ÐÅÒÓÐÅËÔÉÖÅ ÐÕÔÎÉËÁ É ÕËÌÏÎÉÔÉ 

ÏÎÏ ĤÔÏ Óe percipira kao otpor. +ÁÏ ÐÒÉÊÅÐÏÒ ÓÅ ÍÏĿÅ ÓÍÁÔÒÁÔÉ ÒÁÚÌÉËÁ Õ ÃÉÊÅÎÉ ÉÚÍÅíÕ 

ÓÌÉéÎÉÈ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ËÏÄ ÊÅÄÎÏÇ ÉÌÉ ÖÉĤÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁȟ ËÁÏ É Õ ÏÂÌÉËÕ ÐÌÁçÁÎÊÁȢ 0ÏÊÅÄÉÎÁéÎÏ 

ÐÕÔÏÖÁÎÊÅ ËÏÄ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ÐÌÁçÁ ÓÅ ÚÁ ÖÒÉÊÅÍÅ ÓÖÁËÅ ÖÏĿÎÊÅȟ ÄÏË ÂÉ ÓÅ ÐÒÉ 

vozarinskoj ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÉ ÐÌÁçÁÌÏ ÓÁÍÏ ÊÅÄÎÏÍȟ ÉÁËÏ ÕÓÌÕÇÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÒÕĿÁÊÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉ 

nositelji JPP. 

4. Informacijska integracija  ɀ za poticanje putnika na putovanja javnim prijevozom 

prijeko je potreban bolji i efikasniji pristup informiranju putnika. Integrirane , 

ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÎÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÅ ÓÕ ÎÁÊÖÁĿÎÉÊÅ ÚÁ ÕÓÐÊÅĤÎÁ putovanja putnika. Sofisticirani 

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÓÕÓÔÁÖÉȟ ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÁÎ ÐÒÉÓÔÕÐ ÁÐÌÉËÁÃÉÊÉ É ÕÊÅÄÎÁéÅÎÉȟ ÖÉÓÏËÉ ÓÔÕÐÁÎÊ 

primjene displeja, osiguravaju jednostavno i intuitivno putovanje za putnike. Displeji 

na autobusnim, ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉÍ i drugim ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ ÔÒÅÂÁÊÕ ÂÉÔÉ ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎÉ ÚÁ 

ÐÒÅÎÏĤÅÎÊÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔÉÈ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ ÐÕÔÎÉÃÉÍa. Glavni cilj  integracije informacija je 

ËÁËÏ ÏÂÁÖÊÅĤÔÁÖÁÔÉ ÐÕÔÎÉËÁ Ï ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉÍÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ËÏÊÅ ÎÕÄÉ ÓÕÓÔÁÖ Õ ÃÊÅÌÉÎÉȟ 

kako unutar tako i izvan sustava javnog prijevoza putnikaȟ ÁÌÉ É ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔ ÓÁÄÒĿÁÊÁ 

ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ ËÏÊÅ ÂÉ ÂÉÌÅ ÒÁÚÎÏÖÒÓÎÅ É ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ É Õ ÖÏÚÉÌÉÍÁȢ Ovaj segment ukupne 
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integracije ima za cilj ÓÍÁÎÊÉÔÉ ÏÔÐÏÒ Õ ËÏÒÉĤtenju JPP-aȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÐÏÖÅçÁÔÉ ÎÊÅÇÏÖ ÕÄÉÏ 

u ukupnom transportnom radu. 

5. Integracija  subjekata JPP ɀ u jedinstvenom institucionalnom okviru je bolje 

ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÕÐÏÒÁÂÅ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁȟ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÏÍ É ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÏÍ 

javnoga grÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȢ .Á ÔÁÊ ÎÁéÉÎ se osigurava prijevozno planiranje, 

cÉÊÅÎÅ É ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉ ÁÓÐÅËÔÉ ËÏÊÉ ÏÂÕÈÖÁçÁÊÕ ÓÖÅ ÏÂÌÉËÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ É ÓÔÖÁÒÁÎÊÅ ÐÒÅduvjeta 

ÚÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅȢ :ÁÊÅÄÎÉéËÉ ÏËÖÉÒ ÓÕÒÁÄÎÊÅȟ ËÏÏÒÄÉÎÁÃÉÊÅ ÉÚÍÅíÕ ÇÒÁÄÓËÉÈ É ÄÒĿÁÖÎÉÈ 

ÁÇÅÎÃÉÊÁȟ ËÁÏ É ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÖÁÔÎÏÇ É ÊÁÖÎÏÇ ÓÅËÔÏÒÁȟ esksplicitno je formalno-pravni 

uvjÅÔ ÐÒÏÖÏíÅÎÊÁ ÃÊÅÌÏÖÉÔÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ *00. 

Temeljem ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÁ ÇÌÏÂÁÌÎÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÐÕÔÎÉéËÅ ÐÒÁËÓÅ ÏÖÅ ÐÏÓÔÁÖËÅ ÓÅ ÍÏÇÕ 

primijeniti u inte graciji JPP slÊÅÄÅçÉÍ ÍÅÔÏÄÁÍÁ: 

- mikrorazina integracije 

- makrorazina integracije 

- integracija ÆÉÚÉéËÉÈ ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ ɀÍÒÅĿÁ integracija ɀ putnicima osigurava ÍÏÇÕçÎÏÓÔ 

ÐÒÅÓÊÅÄÁÎÊÁ ÎÁ ÐÕÔÕ ÏÄ ÉÚÖÏÒÉĤÔÁ ÄÏ ÏÄÒÅÄÉĤÔÁ 

- vozarinska (tarifna) integracija ɀ putnicima osigurava ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÎÁÊÕéÉÎËÏÖÉÔÉÊÉÈ 

oblika prijevoza 

- informacijska integracija ɀ putnicima osigurava ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÄÏÎÏĤÅÎja odluka prije i 

tijekom putovanja 

- institucionalna integracija ɀ putnicima osigurava pravo izbora prijevoza. 

 

IntÅÇÒÁÌÎÉ ÓÕÓÔÁÖ *00 ÍÏĿÅ ÓÅ ÒÁÚÍÁÔÒÁÔÉ ÎÁ dvije razine: 

Makrorazina integracije uglavnom ÒÊÅĤÁÖÁ ÏÄÎÏÓÅ ÐÒÏÍÅÔÎÉh ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ ÎÁ ĤÉÒÅÍ 

ÐÏÄÒÕéÊÕ ÚÏÎÅ ÚÁÈÖÁÔÁȟ ÔÊȢ ÏÂÕÈÖÁçÁ ĤÉÒÉ ÕÒÂÁÎÉ ËÏÎÔÅËÓÔ ËÏÊÉ ÓÅ ÓÁÓÔÏÊÉ ÏÄ éÖÏÒÉĤÔÁ É 

prometnih linija  te velikih centara aktivnosti koje konzumiraju korisnici JPP. Veliki centri 

ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÄÅÆÉÎÉÒÁÊÕ ÓÅ ÐÏ ÚÎÁéÅÎÊÕ ÉÌÉ ÇÌÁÖÎÏÊ ÄÊÅÌÁÔnosti s obzirom na brojnost posjetitelja 

pÏ ÄÁÎÕ ËÏÊÉ ÓÕ ÖÅÚÁÎÉ ÚÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÌÏËÁÌÎÉÈ ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ IÅÓÔÏ ÔÏ ÎÉÊÅ ÓÁÍÏ ÆÉÚÉéËÉ 

pristup, nego i ËÒÉĿÁÎÊÅ ÌÉÎÉÊÁ É ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȢ U praksi se to odnosi na snimanje rastera  

gospodarskih, ÔÒÇÏÖÁéËÉh, zdrÁÖÓÔÖÅÎÉÈȟ ËÕÌÔÕÒÎÉÈ É ÄÒÕÇÉÈ ÐÏÔÅÎÃÉÊÁÌÎÏ ÉÓÈÏÄÉĤÎÏ-

ÏÄÒÅÄÉĤÎÉÈ ÔÏéÁËÁ ÓÁ ÓÔÁÔÕÓÏÍ javnih institucija na razmatranom ÐÏÄÒÕéÊÕ. 

 -ÉËÒÏÒÁÚÉÎÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÏÄÖÉÊÁ ÓÅ ÎÁ ÌÏËÁÌÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȟ ÍÊÅÓtu gdje egzistiraju 

sporedni centri aktivnosti (poslovni, sportski, ÒÅËÒÅÁÃÉÊÓËÉȟ ÒÅÌÉÇÉÊÓËÉȟ ÏÂÒÁÚÏÖÎÉȟ ÔÒÇÏÖÁéËÉ, 

itd.), a lokalnim prometnicama kapilarno snabdijevaju ÇÌÁÖÎÅ ÔÏéËÅ ÎÁ ÍÒÅĿÉ *00. U pravilu, 

iz glavnih centara aktivnosti generira se ÐÏÔÒÅÂÁ ÚÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÉÍÁ Õ ĤÉÒÅ ÇÒÁÄÓËÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ 

javnim prijevozom putnika, usmjerenih prema ÁÕÔÏÂÕÓÉÍÁȟ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÉ i alternativnim  

modalitetima JPP uz poseban pristup, jer navedeni oblici prijevoza zahtijevaju izmjenu 
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putÎÉËÁ Õ éÖÏÒÎÉÍȟ ÔÒÁÎÓÆÅÒÎÉÍ ÔÏéËÁÍÁȢ 3ÕÓÔÁÖÉ ËÏÄ ËÏÊÉÈ ÎÉÊÅ ÉÚÖÒĤÅna integracija javnoga 

gradskog prometa imajÕ ÔÅÎÄÅÎÃÉÊÕ ÚÁÎÅÍÁÒÉÖÁÎÊÁ ÐÏÔÒÅÂÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ ĤÔÏ Õ ËÏÎÁéÎÉÃÉ 

rezultira smanjenjem atraktivnosti javnog servisa. Konkretno, izostanak integracije javnog 

prijevoza putnika ÕÚÒÏËÕÊÅ ÓÌÊÅÄÅçÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ É ÎÅÕÇÏÄÎÏÓÔÉ ÚÁ ËÏÒÉÓÎÉËÅȡ 

- gubitak vremena zbog ishodovanja voznih karata, posebno za svaki modalitet 

prijevoza 

- netransparentne i nepravodobne informacije korisnicima 

- ÄÕĿÅ ÕËÕÐÎÏ vrijeme putovanja (raspored ÌÉÎÉÊÁ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ÎÉÊÅ ÕÓËÌÁíÅÎ) 

- ÐÏÖÅçÁÎÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ prijevoza  

 

Neophodno je, dakle, razviti ÚÁÊÅÄÎÉéËÏ ÐÏÉÍÁÎÊÅ ukupne strategije javnog prijevoza 

putnika ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ É ÎÁÄÌÅĿÎÉÈ ÔÉÊÅÌÁȢ /ÂÊÅ ÓÔÒÁÎÅ ÔÒÅÂÁÊu jedna drugu ÚÁ ÕÓÐÊÅĤÎÕ 

provedbu integracije sustava javnog prijevoza putnika. )ÎÓÔÉÔÕÃÉÏÎÁÌÎÏ ÒÊÅĤÅÎÊÅ ÔÊȢ Ôijelo ili 

dodijeljeni prÅÄÓÔÁÖÎÉË ÐÏÓÔÁÖÌÊÁ ÐÏÌÉÔÉéËÅ É ÓÔÒÁÔÅĤËÅ ÏËÖÉÒÅȟ ÄÏË Ðrijevoznici trebaju 

organizirati  sustav tehnologije i operacionalizacije cjelovite, integralne prijevozne usluge. 

 

3.1.1. Preduvjeti i sporedni uvjeti integ racije sustava javnog  prijevoza putnika  

Provedba integracije sustava javnog prijevoza putnika ÉÍÁ ÏÄÒÅíÅÎÅ ÕÖÊÅÔÅȢ 

Razlikuju se preduvjeti (uvjeti koji se moraju ispunjavati prije provedbe) i sporedni uvjeti 

(uvjeti  ËÏÊÉ ÓÕ ÕÏéÅÎÉ ÔÉÊÅËÏÍ ÐÒÏÖÅÄÂÅɊȢ 

3.1.1.1. Preduvjeti za integraciju sustava jav nog prijevoza putnika  

U pravilu, inicijativu  ÐÏËÒÅçÕ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉ ÇÒÁÄÓËÉ, Á ÐÏ ÐÏÔÒÅÂÉ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉ É 

regionalni prijÅÖÏÚÎÉÃÉȟ Ó ÒÅÆÅÒÅÎÔÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÄÊÅÌÏÖÁÎÊÁ. .ÁéÅÌÎÏȟ ÉÎÉÃÉÊÁÔÉÖÁ ÍÏĿÅ ÄÏçÉ ÏÄ 

ÎÁÄÌÅĿÎÏÇ organa gradske vlasti ili interesne skupine prijevoznika. Bez obzira na to tko 

ÐÏÄÕÚÉÍÁ ÉÎÉÃÉÊÁÔÉÖÕȟ ÐÏÌÉÔÉéËÁ ÖÏÌÊÁ ÚÁ ÐÒÏÍÊÅÎÏÍ ÔÒenutnog stanja javnoga gradskog 

prometnog ÓÕÓÔÁÖÁ ÊÅ ÖÒÌÏ ÎÅÐÒÉÊÅÐÏÒÎÁ Õ ÓÍÉÓÌÕ ÐÏÓÔÉÇÎÕçÁ ËÏÎÁéÎÏÇ ÃÉÌÊÁȢ Cjelovito 

razumijevanje strategije javnoga gradskog prometa trebalo bi rezultirat i sveobuhvatnim 

urbanim ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅÍ ËÏÊÅ ÓÅ ÍÏĿÅ ÐÒÏÄÕÌÊÉÔÉȟ ÁËÏ ÊÅ ÔÏ ÐÏÔÒÅÂÎÏ É ÎÁ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÏ ɉÒÅÇÉÏÎÁÌÎÏɊ 

integralno planiranje, naravno na znanstvenim temeljima. Bitna komponenta tzv. totalne 

mobilnosti je integralno planiranje ili  ÏÐçÉ ÊÁÖÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉ ÐÌÁÎ ËÏÊÉ ÏÂÕÈÖÁçÁ sve javne 

ÏÂÌÉËÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÕËÌÊÕéÉÖÏ É ÔÚÖȢ ÍÏÄÁÌ 30,)4. 

Operacionalizacija integracije javnoga gradskog prometnog sustava na osnovama 

ÚÁÔÅéÅÎÅ ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖÅ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÏÄ ÖÅÌÉËÅ ÐÏÍÏçÉȟ ÐÏÇÌÁÖÉÔÏ u pogledu iniciranja investicijske 

klime, kao i kontinÕÉÒÁÎÏÇ É ÓÔÁÂÉÌÎÏÇ ÐÒÁçÅÎÊÁ ÏÄ ÓÔÒÁÎÅ ÅÖÅÎÔÕÁÌÎÉÈ ËÒÅÄÉÔÏÒÁ ÔÊȢ ÂÁÎÁËÁȢ 5 

ÓÌÕéÁÊÕ ÐÏÓÔÉÚÁÎÊÁ ÏÐçÅÇ ËÏÎÓÅÎÚÕÓÁȟ ËÁÄÁ svÉ ÁËÔÅÒÉ ĿÅÌÅ ÄÏçÉ ÄÏ ÚÁÊÅÄÎÉéËÏÇ ÃÉÌÊÁȟ izmjena 

izvora zakonodavstva predstavlja obvÅÚÕÊÕçÉ ÚÁÈÔÊÅÖ. 
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3.1.1.2. Uvjeti integ racije sustava javnog  prijevoza putnika  

Integralni razvoj sustava javnog prijevoza putnika, osim tarifne integracije zahtijeva 

ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÕ ÍÒÅĿÁ É ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÕ ÖÏÚnih redova. Redimenzioniranje i konsolidacija tarifnog 

sustava je korisna Õ ÓÌÕéÁÊÕ ÁËÏ ÍÒÅĿÅ É ÖÏÚÎÉ ÒÅÄÏÖÉ ÏÓÉÇÕÒÁÖÁÊÕ ËÖÁÌÉÔÅÔÎÏ ÓÕÄÊÅÌÏÖÁÎÊÅ 

prijevoznika i ako prijevoz ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÂÅÓÐÒÉÊÅËÏÒÎÏ funkcionira. Korisnici moraju biti u 

ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉ ËÏÒÉÓÔÉÔÉ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ ÏÂÌÉËÅ ÐÒijevoza od nekoliko prijevoznih subjekata s jednom 

voznom kartom, kao da se prevozi samo jednim oblikom prijevoza i jednim prijevoznim 

subjektom. 

Operacionalizacijom integracije sustava javnog prijevoza putnika, kvaliteta usluge 

ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ ÕÓËÌÁíÅÎÁ ÉÚÍÅíÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ oblika prijevoza i prijevoznih subjekata. 

Rekonstrukcija tarifnih parametara predmnijeva ÐÏÖÅçÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÕÚ 

ÏéÅËÉÖÁÎÕ ÒÁÚÉÎÕ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ Õ ÓÖÉÍ ÏÂÌÉÃÉÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ Õ ÓÌÕéÁÊÕ ËÁÄÁ 

ÐÌÁçÁÊÕ ÊÅÄÎÕ ÖÏÚÎÕ ËÁÒÔÕȢ 

      Modeliranje integralnog sustava javnog prijevoza putnika uvjetovano je 

redimenzioniranjem infrastrukturnih resursa, dÏË ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÎÉÈ ËÏÍÐÏÎÅÎÁta 

zahtiÊÅÖÁ ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ ÚÁ ÐÒÅÖÌÁÄÁÖÁÎÊÅ ÍÁÎÊÉÈ ÉÌÉ ÖÅçÉÈ 

ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁȟ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÁ É ÕÓkih grla. U odnosu na socioekonomske karakteristike putnika 

(stanovnika) u ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȟ ÕÎÁÐÒÅíÅÎÊÅ javnoga gradskog prometa mora biti u 

ÆÕÎËÃÉÊÉ ÇÌÏÂÁÌÎÏÇ ÐÏÓÔÉÚÁÎÊÁ ÖÉĤÅÇ ÄÒÕĤÔÖÅÎÏÇ ÓÔÁÎÄÁÒÄÁȢ 

      )ÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÁ ÐÏÄÒÁÚÕÍÉÊÅÖÁ ÄÏÖÏÌÊÎÏ ÐÏÕÚÄÁÎÅ ÕÓÌÕÇÅ Ó ÇÌÅÄÉĤÔÁ ÐÕÔÎÉËÁ É 

frekvencijÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ĤÔÏ ÊÁÖÎÉ prijevoz putnika éÉÎÉ ÁÔÒÁËÔÉÖÎÉÊÉÍȢ 2ÅÄÕÃÉÒÁÎÊÅÍ, a s 

vremenom i ukidanjem paralelnih prometnih ÌÉÎÉÊÁȟ ÄÊÅÌÏÍÉéÎÏ ÓÅ ÍÏÇÕ ÉÓËÏÒÉÓÔÉÔÉ prometni 

koridori  za frekventnije prijevoze na novouspostavljenim linijama. Distribucija oblika 

prijevoza u sustavu mora imati unaprijed definirane promjene linija na glavnim koridorima, 

ĤÔÏ ÊÅ Õ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÏÉÓÔÒÁĿÉÖÁéËÉÍ ÉÚÖÏÒÉÍÁ ÐÏÚÎÁÔÏ ÐÏÄ ÎÁÚÉÖÏÍ ÔÚÖȢ ËÏÎÃÅÎÔÒÉÒÁÎÏÇ 

principa ili pristupa. 

     6ÅçÁ ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÚÏÎÁ Õ ÆÕÎËÃÉÊÉ ÕÎÁÐÒÅíÅÎÊÁ *00 ÍÏĿÅ ÓÅ ÐÏÓÔÉçÉ  

nizom mjera, od kojih ÓÕ ÎÁÊÖÁĿÎÉÊÅȡ 

- Park & Ride sustav kojim se ÐÁÒËÉÒÁÌÉĤÎÉ ÏÂÊÅËÔÉ ÎÁ ÒÕÂÎÉÍ ÄÉÊÅÌÏÖÉÍÁ ÍÒÅĿÅ *00 

koriste za parkiranje osobnih vozila i integraciju parking karte kao vozne karte u 

javnom gradskom prijevozu 

- Bike & Ride sustav  tj. organiziranje podsustava bicikliÓÔÉéËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ na 

ÔÅÒÍÉÎÁÌÉÍÁ É ÖÁĿÎÉÊÉÍ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ JPP 

- 2ÉÄÅ Ǫ 7ÁÌË ÓÕÓÔÁÖ ÔÅÍÅÌÊÅÎ ÎÁ ÓÕÓÔÁÖÎÏÍ éÕÖÁÎÊÕ prtljage u pretincima na 

ÔÅÒÍÉÎÁÌÉÍÁ É ÖÁĿÎÉÊÉÍ ÓÔÁÊÁÌÉĤtima JPP 

- Organiziranje pouzdanog sustava ÐÒÏÄÁÊÅ ËÁÒÁÔÁȟ ÏÄ ËÌÁÓÉéÎÅ ÄÏ ÅÌÅËÔÒÏÎÉéËÅȟ 

poglavito u sustavu  integriranog JPP 
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- PÒÕĿÁÎÊÅ ÐÏÕÚÄÁÎÉÈ É éÉÔÌÊÉÖÉÈ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ ÚÁ ÏÒÉÊÅÎÔÁÃÉÊÕ ÐÕÔnika u sustavu javnoga 

gradskog prometa 

- Servisiranje prometnih interesenata u kontekstu dodatnih usluga Õ ÔÒÇÏÖÁéËÉm 

objektima i dr., kao i ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉ ÏÓÔÖÁÒÅÎÊÁ ÄÏÄÁÔÎÉÈ ÐÒÉÈÏÄÁ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ɉÎÁÊÁÍ 

prostora). 

3.2. Kategorije  integracije  javnog prijevoza putnika  

     Spoznaje o oblicima integracija JPP u svjetskim okvirima ÏÂÕÈÖÁçÁju ÏÄÒÅíÅÎÅ 

ËÁÔÅÇÏÒÉÊÅȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕȡ informacijske integracije (displeji i radioveze, percipira se kao 

ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÉ ÔÅÈÎÉéËÉ ÓÕÓÔÁÖ  unutar i izvan javnog prijevoza putnika), ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÁ 

(planiranje, koordinacija ÌÉÎÉÊÁ É éÖÏÒÉĤÔÁɊ i tarifna integracija (raster prodajnih mjesta, on 

line prodaja voznih karata, vozarinska integracija). 

3.2.1. Integracija informacija  

Determinirani i nformacijski sustav treba osigurati koordiniran pristup potreban za 

ÐÒÕĿÁÎÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ Ï ÃÉÊÅÌÏÊ ÍÒÅĿÉȟ ËÁËÏ ÂÉ ËÏÒÉÓÎÉË ɉÐÕÔÎÉËɊ ĤÔÏ ÌÁËĤÅ ÍÏÇÁÏ ÐÌÁÎÉÒÁÔÉ 

putovanja. Nota bene, osim pouzdanih informacija o linijama i voznim redovima, treba 

ÐÒÕĿÁÔÉ É ÄÏÄÁÔÎÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÅ ÏÓÏÂÁÍÁ Ó ÐÏÓÅÂÎÉÍ ÐÏÔÒÅÂÁÍÁ ɉÉÎÖÁÌÉÄÉÍÁȟ ÓÔÁÒÉÊÉÍ 

ÏÓÏÂÁÍÁ É ÄÒȢɊ Ï ÄÏÓÔÕÐÎÏÓÔÉ ÚÎÁéÁÊËÉ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÄÉÚÁÌÁȟ ÖÏÚÉla, sanitarni prostor na 

poÓÔÁÊÁÍÁȟ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÂÅÓÐÌÁÔÎÏÇ 7É-Fi. Primjenom determiniranog informacijskog sustava 

u tom obliku integracije, sustav se percipira kao jedinstveni sklop, s jedinstvenim 

ËÏÎÃÅÐÔÏÍ É ÚÁÊÅÄÎÉéËÉÍ ÊÅÚÉËÏÍ Õ ËÏÍÕnikaciji prema korisniÃÉÍÁȢ 3ÕÓÔÁÖ ÏÍÏÇÕçÁÖÁ 

ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎ ÐÒÉÓÔÕÐ ÉÎÆÏÒÍÉÒÁÎÊÁ ÚÁ ÃÉÊÅÌÕ ÍÒÅĿÕȟ ÎÁ ÐÒÉÍÊÅÒÕ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÏÇ ÔÉÐÁ ÖÏÚÉÌÁȟ 

ÌÏÇÏÔÉÐÁ É ÚÁÊÅÄÎÉéËÏÇ ÍÁÒËÅÔÉÎÇÁ ÚÁ ÓÖÅ ËÏÊÉ ÓÕÄÊÅÌÕÊÕ Õ ÊÁÖÎÏÍ prijevozu putnika u okviru 

pojedinih ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÉÈ ÐÏÄÕÚÅçÁ,  ali i njihovih integriranih grupacija.  

'ÌÁÖÎÉ ÃÉÌÊ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ ÊÅ ËÁËÏ ÉÚÖÉÊÅÓÔÉÔÉ ÐÕÔÎÉËÅ Ï ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉÍÁ 

putovanja koje nudi sustav u cjelini, kako unutar tako i izvan sustava JPP, ali i dostupnost 

ÄÅÔÁÌÊÎÏÇ ÓÁÄÒĿÁÊÁ relevantnih informacija. Informacije trebaju biti jasneȟ ÓÁĿÅÔÅȟ ÔÏéÎÅ É 

pravodobno objavljene. FormatÉÒÁÎÊÅ É ÄÉÍÅÎÚÉÏÎÉÒÁÎÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÓËÏÇ ÐÁËÅÔÁ ÔÁËÏíÅÒ  ÊÅ 

vrlo ÖÁĿÎÏ. U javnom servisu zÁ ÖÉÚÕÁÌÎÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅ ÓÍÊÅÒÎÉÃÅ Ï éÉÔÌÊÉÖÏÓÔÉȟ ÖÉÓÏËÏÍ 

kontrastu boja, itd. Od novih informacijskih ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ÏéÅËÕÊÕ ÓÅ softverska ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ, 

ËÁÏ É ÕÍÒÅĿÁÖÁÎÊÅ Ó ËÏÍÅÒÃÉÊÁÌÎÉÍ ÐÏÒÕËÁÍÁȟ ËÁÏ ÎÅÉÚÂÊÅĿÎÅ ÐÁÒÁÄÉÇÍÅ ÄÁÎÁĤÎÊÅÇ ÎÁéÉÎÁ 

ĿÉÖÌÊÅÎÊÁȢ Mnogi gradovi u Europi su u segmentu JPP postigli visoku razinu integracije 

informacija ÄÏÓÔÉÇÎÕÖĤÉ ÖÉÓÏËÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÅ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ ËÏÊÁ je 

odgovorna za informiranje putnika. Integracijom informacijskÉÈ ÓÌÕĿÂÉ ÔÁËÖÅ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ 

ÐÒÕĿÁju informacije za sve oblike *00Ȣ 5 ÓÌÕéÁÊÕ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ ÏÄÎÏÓÉÌÏ ÂÉ ÓÅ ÔÏ ÎÁ autobuse, 

ÇÒÁÄÓËÕ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÕȟ ÕÓÐÉÎÊÁéÕ i pomorski prijevoz. 
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3.2.2. Objedinjavanje i koordinacija modova prijevoza  

Integrirani j avni prijevoz putnika poima se, ÏÐçÅÎÉÔÏ, kao metodologija za 

ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÕÓÌÕÇÁȟ Á ÉÄÅÊÁ ÓÅ ÔÅÍÅÌÊÉ ÎÁ ÐÏÖÅçÁÎÊÕ 

ÐÒÉÖÌÁéÎÏÓÔÉ ÓÖÁËÏÇ ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ËÁÄÁ ÓÕ ÎÁ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉ ÎÁéÉÎ ÕÇÒÁíÅÎÉ Õ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÕ i 

harmoniziranu ÍÒÅĿÕ ÕÓÌÕÇÁȢ Objedinjavanje i koordinacija modova prijevoza éÅÓÔÏ ÓÅ 

ÔÕÍÁéÉ ÎÁ ÎÁéÉÎ ÓÔÖÁÒÁÎÊÁ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ Õ ËÏÊÏÊ ÓÖÁËÉ ÏÂÌÉË javnog prijevoza putnika ÍÏĿÅ 

ispunjavati speÃÉÆÉéÎÕ ÕÌÏÇÕ ÕÎÕÔÁÒ ÓÕÓÔÁÖÁȟ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅÍ ÎÊÅÇÏÖÉÈ ÒÅÌÁÔÉÖÎÉÈ ÐÒÅÄÎÏÓÔÉȢ 

Koordinacija Õ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÉ ÍÒÅĿÁ ÏÄÎÏÓÉ ÓÅ ÎÁ ÌÉÎÉÊÅ ÄÕÌÊÉÈ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÉÚÍÅíÕ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇÁ 

gradskog ÐÒÏÍÅÔÁ É ĿÕÐÁÎÉÊÓËÅ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ɉÕËÌÊÕéÕÊÕçÉ É ÓÐÅÃÉÊÁÌÉÚÉÒÁÎÅ ÕÓÌÕÇÅ 

ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁɊȢ 0ÒÅÍÁ ÔÏÍ ÎÁéÅÌÕȟ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÁ ÓÒÅÄÓÔÖÁ ÓÅ ËÏÒÉÓte u skladu sa svojim 

prometno-ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÍ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÓÁÍÁ ÐÏéÅÖ ÏÄ ËÏÍÅÒÃÉÊÁÌÎÅ ÂÒÚÉÎÅ ÖÏĿÎÊÅ ÄÏ ÐÒÕĿÁÎÊÁ 

ÄÏÄÁÔÎÉÈ ÓÁÄÒĿÁÊÁ É ÒÊÅĤÅÎÊÁ ËÏÊÉÍÁ ÓÅ ÐÏÖÅçÁÖÁ ÁÔÒÁËÔÉÖÎÏÓÔ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅȢ 

Generalno, u ÏËÖÉÒÕ ÐÌÁÎÉÒÁÎÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÊÅ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÅ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÄÕÇÏÇÏÄÉĤÎÊÅg 

ÉÚÕéÁÖÁÎÊÁ urbane mobilnosti, integralni sustav javnog prijevoza putnika ËÏÒÉÓÔÉ ÓÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÍ 

oblicima prijevoza u skladu s njihovim kapacitaÔÉÖÎÉÍ ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉÍÁ. Objedinjavanje i 

koordinacija modova prijevoza treba biti  sustavno i hijerarhijÓËÉÍ ÐÒÉÓÔÕÐÏÍ ÐÒÉÌÁÇÏíÅÎÏ  

ÇÒÁÄÓËÉÍȟ ÐÒÉÇÒÁÄÓËÉÍȟ Á ÐÏ ÐÏÔÒÅÂÉ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉÍ É ÒÅÇÉÏÎÁÌÎÉÍ potrebama za visokom 

kvalitetom JPP. 

-ÒÅĿÎÁ ÓÔÒÕËÔÕÒÁ i raspodjela prijevoznih sustava u integraciji trebali  bi se temeljiti 

ÎÁ ÓÌÊÅÄÅçÉÍ ÎÁéÅÌÉÍÁ (Õ ÓÌÕéÁÊÕ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅȟ ÏÐȢÐȢɊ: 

- autobusni podsustav je u funkciji dopreme putnika u gradskim i prigradskim 

relacijama s vrlo visokim stupnjem penetracije u urbano gradsko tkivo, dakle 

ostvarenÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ȵÏÄ ÖÒÁÔÁ do vrataȰ ɉÐÒÅÍÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÍ ÍÏÄÅÌÕ +$ !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊɊ 

- ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ ÇÒÁÄÓËÅ ĿÅÌÊÅÚÎÉce u funkciji  je prijevoza manjeg broja korisnika kojima je 

ÐÏéÅÔÎÏ-ÚÁÖÒĤÎÁ ÔÏéËÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÐÏÚÉÃÉÏÎÉÒÁÎÁ ÎÁ ÌÏÎÇÉÔÕÄÉÎÁÌÎÏÍ ËÏridoru (trasa 

Jurdani-£ËÒÌÊÅÖÏɊ 

- pomorski prijevoz ima karakter interregionalnog povezivanja unutar referentnog 

ÁËÖÁÔÏÒÉÊÁ Ó ÔÕÒÉÓÔÉéËÏ - rekreativnim ÄÏÄÁÔÎÉÍ ÓÁÄÒĿÁÊÅÍ (relacija Lovran- Opatija, 

Volosko-Rijeka) 

- ÕÓÐÉÎÊÁéÁ ËÁÏ ÎÏÖÏÉÚÇÒÁíÅÎÉ ÓÅÇÍÅÎÔ *00 Ó ÅÌÅÍÅÎÔÉÍÁ ÔÕÒÉÓÔÉéËÏ-rekreativnog 

ÄÏĿÉÖÌÊÁÊÁ (Trsat).  

Prema navedenim prepostavkama, ÍÒÅĿÎÁ ÓÔÒÕËÔÕÒÁ i raspodjela prijevoznih sustava 

ÍÒÅĿÅ É ÖÏÚÎÉ ÒÅÄÏÖÉ ÔÒÅÂÁÌÉ ÂÉ ÂÉÔÉ ÄÉÚÁÊÎÉÒÁÎÉ Ó ÌÉÎÉÊÁÍÁ ÖÉÓÏËÏÇ ÕéÉÎËÁ (autobusni prijevoz) 

ËÏÊÅ ÂÉ éÉÎÉÌÅ ÏËÏÓÎÉÃÕ ÉÎÔÅÇralnog sustava JPPȟ ÚÁÊÅÄÎÏ Ó ÌÉÎÉÊÁÍÁ ÍÁÎÊÅÇ ÕéÉnka koje dovoze 

ÐÕÔÎÉËÅ ɉÇÒÁÄÓËÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÁȟ ÐÏÍÏÒÓËÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚȟ ÕÓÐÉÎÊÁéÁ). U integraciji, sve linijÅ Õ ÍÒÅĿÉ 

ÐÏÖÅÚÁÎÅ ÓÕ Ó ÕÓËÌÁíÅÎÉÍ ÉÎÔÅÒÖÁÌÉÍÁ ÖÏĿÎÊÅȟ Ó ÊÁÓÎÏ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÏÍ ÏËÏÓÎÉÃÏÍ É ÄÏÖÏÚÎÉÍ 

linijama kojÅ ÓÕ ÏÄÒÅíÅÎÅ ÌÏËÁÌÎÉÍ ÕÖÊÅÔÉÍÁȢ Glavni nositelji integralne prijevozne usluge 

*00 ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ ÊÅÓÕ ÁÕÔÏÂÕÓÎÉ É ÔÒÁéÎÉéËÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖ ÚÁ ÏÓÔÖÁÒÅÎÊÅ ÖÉÓÏËÅ prijevozne 
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ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ É ÓÍÁÎÊÅÎÊÅ ÖÒÅÍÅÎÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÎÁ ËÒÁÊÎÊÉÍ ÔÏéËÁÍa tj. rubnim terminalima  

ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÍÒÅĿÅȢ 

3.2.3. Integracija  tarifnog sektora  

Poslije integracije ÍÒÅĿÅ É voznih redova, sÌÊÅÄÅçÉ ËÏÒÁË u integraciji javnoga 

gradskog prometa je tarifna integracija. -ÅíÕÔÉÍȟ ÔÁÒÉÆÅ É ÐÒÏÖÅÄÂÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÓÕ 

prekretnica za smanjenje prepreka u cjelovitom pristupu harmonizacije javnog gradskog 

prometaȢ 5 ÉÄÅÁÌÎÏÍ ÓÌÕéÁÊÕ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÕ ÔÁÒÉÆÁ É ÄÏÖÏÚÎÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÔÒÅÂÁ ÐÒÏÖÏÄÉÔÉ ÐÁÒÁÌÅÌÎÏ Ó 

ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÏÍ ÍÒÅĿÁ É ÖÏÚÎÉÈ ÒÅÄÏÖÁȢ  

Slojevitost ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÍÏĿÅ ÓÅ ÄÅÆÉÎÉÒÁÔÉ ÖÉĤÅÒÁÚÉÎÓËÉȟ ÐÒÅÍÁ ÓÌÊÅÄÅçÉÍ ËÏÎÃÅÐÔÉÍÁ: 

- ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÅ ÖÏÚÎÅ ËÁÒÔÅ ÎÁ istoj liniji  

- ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÅ ÖÏÚÎÅ ËÁÒÔÅ ÕÎÕÔÁÒ ÉÓÔÅ ÍÒÅĿÅ 

- tarifna unija (integralna ili prijelazna)  

- institucionalni model JPP (udruga ili javni subjekt). 

0ÒÅÄÎÏÓÔÉ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÍÒÅĿÅ É ÖÏÚÎÏÇ ÒÅÄÁ ÚÎÁÔÎÏ ÓÕ ÓÍÁÎÊÅÎÅ ÁËÏ ÓÅ ÐÏÔÒÅÂÅ ÐÕÔÎÉËa 

ÏéÉÔÕÊÕ Õ ÎÅËÏÌÉËÏ ÖÏÚÎÉÈ ËÁÒÁÔÁ É ÔÁÒÉÆÁ ÚÁ ÓÖÏÊÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ĤÔÏ ÏÖÉÓÉ Ï ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÍ modelu 

i prijevoznicima. Prometni interesenti çÅ ËÏÒÉÓÔÉÔÉ ÖÉĤÅ *00 ako mogu koristiti jednu voznu 

kartu u prijevozu uz jednostavniji tarifni sustav i ostale uvjete prijevozaȢ )ÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÁ É 

voznih redova, nadopunjenih novim tarifama u ostvarivanju integracije, pitanja su koja se 

moraju detaljno ÒÉÊÅĤÉÔÉ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ u punoj mjeri ostvario koncept vrhunske prijevozne 

usluge. U Europi postoji mnogo primjera tarifnih ilÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ Õ ÖÉĤÅ 

provedbenih razina. 

3.2ȢχȢυȢ -ÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÖÏÚÎÅ ËÁÒÔÅ ÎÁ ÉÓÔÏÊ ÌÉÎÉÊÉ 

Prijevoznici na istoj relacijiȟ ËÁÄÁ ÓÅ ÒÁÄÉ Ï ÐÊÅÄÉÎÁéÎÏÍ ÎÁÓÔÕÐÕ ÎÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÍ 

ÔÒĿÉĤÔÕȟ ÔÒÅÂÁÊÕ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁÔÉÔÉ ÖÏÚÎÅ ËÁÒÔÅȢ -ÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÖÏÚÎÅ ËÁÒÔÅ ÎÁ 

ÉÓÔÏÊ ÌÉÎÉÊÉ ÊÅ ÎÁÊÎÉĿÁ ÒÁÚÉÎÁ ÔÁÒÉÆÎÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅȢ Akceptiranje jedinstvenog tarifnog modela je 

éÅÓÔÏ ÍÏÇÕçÅ ÂÅÚ ËÏÍÐÌÅËÓÎÅ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÅ ÐÒÉÈÏÄÁȟ pogotovo ako pojedini prijevozni dionici 

servisiraju ÐÒÉÂÌÉĿÎÏ ÉÓÔÅ ÄÉÏÎÉÃÅ É ÏÐÓÅÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÉÚÒÁĿÅÎ Õ ÂÒÏÊÕ ÐÒÏÄÁÎÉÈ voznih karata, 

odnosno ostvarenim transportnim radom. Problemi mogu nastati kada jedan prijevoznik 

ÐÒÏÄÁÊÅ ÍÎÏÇÏ ÖÉĤÅ ÖÏÚÎÉÈ ËÁÒÁÔÁ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÄÒÕÇÅ ɉÔÉÍÅ ÏÓÔÖÁÒÕÊÅ É ÖÅçÅ ÐÒÉÈÏÄÅɊȟ a da 

ÐÒÉ ÔÏÍÅ ÐÒÕĿÁ ÍÁÎÊÉ ÏÂÕÊÁÍ prijeÖÏÚÎÉÈ ÕÓÌÕÇÁ ÉÌÉ ÐÒÕĿÁ ÍÎÏÇÏ ÖÉĤÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÕÓÌÕÇÁ 

nego drugi, ali nema od toga razmjernu korist. Upravo zbog takvih situacija se pojavljuje 

ÐÏÔÒÅÂÁ ÚÁ ÐÒÁÖÉéÎÉÊÏÍ ÎÁÄÏËÎÁÄÏÍ, te je neizostavna izrada sektorskih studija ili 

elaborata. .Á ÔÏÊ ÒÁÚÉÎÉ ÔÁÒÉÆÎÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅȟ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÁ ÍÁÎÊÅ ÊÅ ÖÁĿÎÁ jer je pÕÔÎÉéËÁ 

vozna karta dostatna zÁ ÊÅÄÎÏ ÐÕÔÏÖÁÎÊÅȟ Á ÐÒÅÓÊÅÄÁÎÊÁ Õ ÐÒÁÖÉÌÕ éÉÎÅ ÉÚÎÉÍËÕȢ 
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3.2.3.2. PÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÖÏÚÎÅ ËÁÒÔÅ ÕÎÕÔÁÒ ÉÓÔÅ ÍÒÅĿÅ 

MÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÖÏÚÎÉÈ ËÁÒÁÔÁȟ ÎÅ ÓÁmo na istoj liniji, nego na cijeloj mrÅĿÉ 

ÄÖÁÊÕ ÉÌÉ ÖÉĤÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁȟ sÌÊÅÄÅçÁ je razina tarifnih i prijevoznih integracija. U zavisnosti o 

ÐÒÏĤÉÒÅÎÊÕ ÍÒÅĿÅ É ÂÒÏÊa prijevoznika (odnosno pojave novih modaliteta prijevoza) 

ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÁ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÁ ÐÒÉÈÏÄÁ mora biti temeljito  ÒÁÚÒÁíÅÎÁȢ :Á ÐÒÏÍÅÔÎÕ ÍÒÅĿÕ É ÖÏÚÎÅ 

redove ÐÏÓÔÏÊÉ ÖÉĤÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÎÉÈ ÐÏËÁÚÁÔÅÌÊÁ Ï ÂÒÏÊÕ ÐÕÔÎÉËÁ ËÏÊÉ çÅ ËÏÒÉÓÔÉÔÉ ÎÅËÏÌÉËÏ 

prijevoznih sredstava i prijevoznika (prijelaza) za isto putovanje. Predmetna integracija je 

ÔÁËÏíÅÒ ÐÒÉËÌÁÄÎÁ Õ ÓÌÕéÁÊÅÖÉÍÁ ÇÄÊÅ sÕ ÄÒĿÁÖÎÉ ÚÁËÏÎÉȟ ÁÌÉ É ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖÁ *,3-a nedostatni, a 

gradsku vlast nedovoljno zanima pitanje integracije javnoga gradskog prometa. U takvim 

ÓÌÕéÁÊÅÖÉÍÁȟ ÐrijÅÖÏÚÎÉÃÉ éÅÓÔÏ ÐÏËÒÅçÕ ÖÌÁÓÔÉÔÅ ÉÎÉÃÉÊÁÔÉÖÅ ÚÁ ÐÒÉÈÖÁçÁÎÊÅ ÖÏÚÎÉÈ karata u 

istÏÊ ÍÒÅĿÉ Õ ÓÖÏÍ interesu. 

3.2.3.3. Unija  tarifih normi  

Unija tarifnih normi  ÊÅ ÓÌÊÅÄÅçÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÓËÁ ÒÁÚÉÎÁ Ó ÖÅçÏÍ ÐÏÎÕÄÏÍ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ É 

ÕÄÏÂÎÏÓÔÉ ÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȢ 3ÖÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÃÉ Õ ÏÄÒÅíÅÎÏÊ ÍÒÅĿÉ ÕÓÐÏÓÔÁÖÌÊÁÊÕ ÔÁÒÉÆÎÕ uniju koja ima 

cilj integrirati  nekoliko ÔÁÒÉÆÎÉÈ ÓÕÓÔÁÖÁ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ÕÎÕÔÁÒ ÇÒÁÄÁ É ÐÒÉ ÔÏÍÅ 

stvoriti transparentan i jednostavan tarifni sustav i vozarine tj. jedinstvenu prijevoznu 

ispravu za sve modalitete prijevoza). Unija tarifnih normi  ÊÅ ÔÁËÏíÅÒ ÐÒÉËÌÁÄÎÁ ÚÁ ÓÌÕéÁÊÅve 

gdje nedostaje potpora u lokalnoj legislativi. IÁËÏ éÅÓÔÏ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÃÉ ÓÁÍÉ ÐÒÏÖÏÄÅ ÔÁÒÉÆÎÕ 

ÕÎÉÊÕȟ ÏÎÁ ÔÁËÏíÅÒ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÕÔÅÍÅÌÊÅÎÁ ÎÁ ÚÁÈÔÊÅÖ ÇÒÁÄÓËÅȟ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÅ ÉÌÉ ÄÒĿÁÖÎÅ ÐÏÌÉÔÉéËÅ 

vlasti. 5ÎÕÔÁÒ ÔÁÒÉÆÎÅ ÕÎÉÊÅ ËÏÊÁ ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÎÅËÏÌÉËÏ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ËÏÊÉ ÐÏËÒÉvaju veliki dio 

ÍÒÅĿÅȟ ÄÉÓÔÒÉÂÕÃÉÊÁ ÐÒÉÈÏÄÁ ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ ÓÔÕÄÉÏÚÎÏ ÒÊÅĤÅÎÁȟ ÚÂÏÇ ÍÏÇÕçÅ ÎÅÐÒÁÖÅÄÎÅ 

ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÅ ÐÒÉÈÏÄÁ ÐÒÅÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÍ ÕéÉÎÃÉÍÁȢ -ÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÒÉÈÖÁçÁÎje voznih karata 

unutar unije tarifnih normi  ÔÁËÏíÅÒ ÓÅ ÍÏĿÅ ÒÁÚÌÉËÏvati prema tarifnom dizajnu. 

3.2.3.3.1. Struktura tarifnog  dizajn a 

Prijevozne tarife treÂÁÊÕ ÂÉÔÉ ÔÒÁÎÓÐÁÒÅÎÔÎÅȟ ÌÏÇÉéÎÅ É ÍÏÒÁÊÕ ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÅ 

prihode za prijevoznike. 4ÁÒÉÆÅ ÔÒÅÂÁÊÕ ÓÁÄÒĿÁÖÁÔÉ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ ÐÏÇÏÄÎÏÓÔÉ É ÏÌÁËĤÉÃÅ ÚÁ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ 

skupine putnika. Obvezatno, veliku pozornost treba posvetiti optimalnoj tarifi jer je ona vrlo 

ÖÁĿÎÁ ËÏÄ ÔÁÒÉÆÎÉÈ É prijevoznih integracija. 4ÁÒÉÆÎÉ ÄÉÚÁÊÎ ÍÏÒÁ ÕÒÁÖÎÏÔÅĿÉÔÉ navedene 

kriterije. Detaljni tarifni oÂÒÁéÕÎÉ ɉÐÏÔÐÕÎÉȟ ÄÊÅÌÏÍÉéÎÉȟ sezonski), dostupnost karata na 

prodajnim mjestima i cijÅÎÅȟ ÖÉĤÅÚÏÎÓËÉ ÔÁÒÉÆÎÉ ÐÒÉÓÔÕÐ te ostali elementi tarifne politike 

éÅÓÔÏ ÓÅ ÓÍÁÔÒÁÊÕ conditio sine qua non u strukturi tarifnog dizajna. Integracija voznih karata 

ÏÌÁËĤÁÖÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÉÚ ÐÅÒÓÐÅËÔÉÖÅ ÐÕÔÎÉËÁ É ÕËÌÁÎÊÁ ÏÎÏ ĤÔÏ ÓÅ ÐÅÒÃÉÐÉÒÁ ÐÒÅÐÒÅËÏÍȟ 

ÏÄÎÏÓÎÏ ÏÎÏ ĤÔÏ ÊÅ ÒÁÚÌÉËÁ Õ ÃÉÊÅÎÉ ÉÚÍÅíÕ ÓÌÉéÎÉÈ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ËÏÄ ÊÅÄÎÏÇ ÉÌÉ ÖÉĤÅ prijevoznika, 

ÎÐÒȢ ÓÖÁËÏ ÐÕÔÏÖÁÎÊÅ ËÏÄ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ÐÌÁçÁ ÓÅ ÐÒÉ ÓÖÁËÏÊ ÖÏĿÎÊÉɊȢ 5 ÓÌÕéÁÊÕ 

postignute integracije JPPȟ ÐÌÁçÁ se samo jednom iako usluge prijevoza pÒÕĿÁÊÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉ 

prijevozni subjekti. 
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3.2.3.3.2. Distribucija prihoda  

Distribucija prihoda zanemariva je samo ako postoje ugovori o ÂÒÕÔÏ ÔÒÏĤËÏÖÉÍÁ 

ÉÚÍÅíÕ krovnog prijevoznog tijela i svih prijevoznika. Prihodi tarifne unije od voznih karata 

idu na ÊÅÄÁÎ ÚÁÊÅÄÎÉéËÉ ÒÁéÕÎȟ Á ÒÁÓÐÏÒÅíÕÊÕ ÓÅ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÄÏÇÏÖÏÒÅÎÉÈ É ÐÒÉÈÖÁçÅÎÉÈ 

ËÒÉÔÅÒÉÊÁ É ÍÏÄÅÌÁȢ -ÏÄÅÌÏÍ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÅ ÐÒÉÈÏÄÁ ÉÚ ÚÁÊÅÄÎÉéËÅ ÐÒÏÄÁÊÅ ÖÏÚÎÉÈ ËÁÒÁÔÁȟ 

ÉÚÒÁéÕÎÏÍ ÓÅ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÊÕÊÅ ÐÒÉÈÏÄ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ ËÏÊÉ ÊÅ ÏÂÁÖÉÏ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÕ ÕÌÏÇÕȢ U 

ËÏÎÁéÎÉÃÉ, provedba tarifne unije i prijevoza predstavlja problem distribucije prihoda za 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÁ ÐÏÄÕÚÅçÁ ɉÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÅɊȢ 

Temeljni kriteriji  i zahtjevi za raspodjelu prihoda jesu: 

- jasno definiranje temeljnih kriterija za raspodjelu 

- ÐÒÁÖÉéÎÁ ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÁ prihoda 

-  ÔÒÁÎÓÐÁÒÅÎÔÎÏ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅ É ÅÖÁÌÕÁÃÉÊÁ 

- reprezentativni uzorci. 

.ÁÊÖÁĿÎÉÊÉ modeli distribucije jesu: 

- distribucija na temelju prethodnih prihoda (prije tarifne integracije)  

- ÒÁÓÐÏÄÊÅÌÁ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÊÁÖÎÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅ 

- raspodjela na temelju javnih prometnih zahtjeva. 

2ÁÓÐÏÄÊÅÌÁ ÐÒÉÈÏÄÁ ÊÅ ÉÚÕÚÅÔÎÏ ÖÁĿÎÁ ÐÒÏÂÌÅÍÁÔÉËÁ ÊÅÒ ÉÚÒÁÖÎÏ ÕÔÊÅéÅ ÎÁ ÐÒÉÈÏÄÅ É 

ÐÏÄÍÉÒÉÖÁÎÊÅ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÊÁÖÎÉÈ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁȢ 5 ÎÅËÉÍ europskim zemljama   

(£ÖÉÃÁÒÓËÁȟ .ÊÅÍÁéËÁȟ .ÏÒÖÅĤËÁȟ £ÖÅÄÓËÁȟ &ÉÎÓËÁ, Nizozemska) ÐÒÉÈÖÁçÁÊÕ se u ÉÚÒÁéÕÎÕ 

ËÖÁÌÉÔÁÔÉÖÎÉ ÐÏËÁÚÁÔÅÌÊÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÎÏÇ ÕéÉÎËÁ ÎÐÒȢ ÐÕÔÎÉËkilometar.  

3.2ȢχȢψȢ )ÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÕÓÌÕÇÁ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ 

Jedan od temelja visoko ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÇ javnoga gradskog prometa je integracija usluga 

ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ i usko je povezana s ÐÉÔÁÎÊÉÍÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÍÒÅĿÅ É ÔÁÒÉÆÅȢ )ÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ 

ÕÓÌÕÇÁ ÖÁĿÎÁ ÊÅ ÚÁ ÐÕÔÎika É ÕËÌÊÕéÕÊÅ brojne ÅÌÅÍÅÎÔÅ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÃÊÅÌÏËÕpno informiranje 

ÐÕÔÎÉËÁȟ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÉ ÕÐÒÁÖÌÊÁéËÉ sustav, tarifna unija, itd. Tzv. marketing-ÌÏÇÉÓÔÉËÁ ÊÅ ÔÁËÏíÅÒ 

ÖÒÌÏ ÖÁĿÎÁ za integralnu javnu gÒÁÄÓËÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÕ ÍÒÅĿÕȢ 

Ostali podsektori integracije koji bi mogli donijeti korist prijevoznicima i  putnicima 

jesu: 

- suradnja u ekoprogramima i s javnim zdravstvenim agencijama 

- ÓÕÒÁÄÎÊÁ Ó ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ ÒÅÇÉÊÅ É ÔÕÒÉÓÔÉéËÉÍ ÚÁÊÅÄÎÉÃÁÍÁ 

- suraÄÎÊÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁ Ó ÔÒÅçÉÍ ÓÔÒÁÎÁÍÁȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÄÏÂÁÖÌÊÁéÉ É ÏÇÌÁÓÎÅ ÔÖÒÔËÅ 

- ÓÕÒÁÄÎÊÁ Ó ÄÒÕÇÉÍ ÐÒÕĿÁÔÅÌÊÉÍÁ ÕÓÌÕÇÁ ÍÏÂÉÌÎÏÓÔÉ ɉÔÁØÉȟ ÂÉÃÉËÌÉ ÉÔÄȢɊ 
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 Korisnici JPP trebaju biti informirani o realizaciji svog putovanja i o tome da se ne 

voze samo s jednim prijevoznikom ÊÅÒ ËÏÒÉÓÔÅçÉ ÉÎÔÅÇÒÁÌÎÉ ÓÕÓÔÁÖ ÉÍÁÊÕ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÕ ÕÓÌÕÇÕ É 

kvalitetu. 4ÁËÏíÅÒ ÊÅ ÌÁËĤÅ ÚÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÅ Õ ÉÎÔÅÇralnom sustavu javnoga gradskog prometa 

ÏÓÔÖÁÒÉÔÉ ÓÕÒÁÄÎÊÕ Õ ÓÔÒÁÔÅÇÉÊÉ ÚÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅ ÎÊÉÈÏÖÅ ÉÓÐÌÁÔÉÖÏÓÔÉȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÔÅÈÎÉéËÁ 

suradnjÁȟ ÓÔÒÁÔÅĤËi savezi, akvizicije, dodatni komercijalni poslovi (ugostiteljske usluge, 

ÔÕÒÉÓÔÉéËÉ ÁÒÁÎĿmani itd.). 

3.3. Spektar integraci jskih procesa  

£ÉÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÏÄÎÏÓÅ ÓÅ ÎÁ ÄÖÁ ÇÌÁÖÎÁ ÐÉÔÁÎÊÁȡ 

- ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÓÁ ĤÉÒÉÍ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÓÕÓÔÁÖÏÍ ɉÏÓÏÂÎÁ ÖÏÚÉÌÁȟ taksi i bicikli), ulaganja, 

planiranje usluga i u operativnoj fazi integracija s drugim ne-uslugama prijevoza 

- integracija s urbanizmom, energetskim sektorom, ÚÁĤÔÉÔÏÍ ÏËÏÌÉĤÁȟ ÓÏÃÉÊÁÌÎÏÍ 

ÐÏÌÉÔÉËÏÍȟ ÕËÌÊÕéÕÊÕçÉ ÚÄÒÁÖÓÔÖÅÎÅȟ ÓÏÃÉÊÁÌÎÅ ÕÓÌÕÇÅ É ĤËÏÌÅȢ29 

Mnogi europski gradovÉȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ,ÏÎÄÏÎȟ 0ÁÒÉÚȟ -İnchen, Manchester, Stockholm, 

Rotterdam, Hamburg, "Åé i drugi ÐÏÓÔÉÇÌÉ ÓÕ ÖÉÓÏËÕ ÒÁÚÉÎÕ ĤÉÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅȟ ÉÁËÏ ÕÖÉÊÅË ÐÏÓÔÏÊÉ 

ÐÒÏÓÔÏÒ ÚÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅȢ 5 -ÁÎÃÈÅÓÔÅÒÕ ÌÏËÁÌÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÒÕĿÁ ÓÕÓÔÁÖ ËÏÊÉ ÏÂÕÈÖÁçÁ 

inÔÅÇÒÁÃÉÊÕ ÕÎÕÔÁÒ É ÉÚÍÅíÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ Á ÔÁËÏíÅÒ ÉÚÇÒÁíÅÎÏÇ É ÐÒÉÒÏÄÎÏÇ 

ÏËÏÌÉĤÁȟ Ó ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅÍ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ É ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ Ó ÐÏÌÉÔÉËÏÍ ÚÁ ÚÄÒÁÖÌÊÅȟ ÏÂÒÁÚÏÖÁÎÊÅ 

i gospodarstvo, ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÏÓÉÇÕÒÁÌÁ ÅËÏÎÏÍÓËÁ ÏÄÒĿÉÖÏÓÔ É ÅËÏÌÏĤËÁ ÒÁÖÎÏÔÅĿÁ. I dok se u 

urbanim regijama ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁȟ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ É ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÖÁ tij ekom 

ÖÒÅÍÅÎÁȟ ÉÓÔÉ ÎÁÐÒÅÄÁË ÓÅ ÔÅĤËÏ ÐÏÓÔÉĿÅ ÉÚÖÁÎ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁȟ ÕÇÌÁÖÎÏÍ ËÁÏ ÒÅÚÕÌÔÁÔ 

ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÐÏÄÊÅÌÁ ÎÁÄÌÅĿÎÏÓÔÉ ɉÓ ÏÐçÉÎÁÍÁɊȢ 5 ÏÄÒÅíÅÎÏÊ ÍÊeri ÉÓÔÉ ÐÒÏÂÌÅÍ ÉÍÁÊÕ ÎÁÊÖÅçÉ 

gradovi u Republici Hrvatskoj. Eklatantan je primjer grada Zagreba, gdje se posljednjih 

ÇÏÄÉÎÁ ÐÏËÕĤÁÖÁ ÉÎÔÅÇÒÉÒÁÔÉ ÐÏÓÔÏÊÅçÉ ÕÓÔÒÏÊ ÍÏÄÕÓÁ *00 ɉÁÕÔÏÂÕÓȟ ÔÒÁÍÖÁÊȟ ÌÁËÉ ÔÒÁéÎÉéËÉ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚɊȢ 5 ÇÒÁÄÕ 3ÐÌÉÔÕ ÅÇÚÉÓÔÉÒÁȟ ÕÚ ÂÁÚÉéÎÉ ÁÕÔÏÂÕÓÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚȟ ÇÒÁÄÓËÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÁ ÕÚ 

izostanak prometno-ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅȢ 

U europskim razmjerima, uËÕÐÎÁ ÐÒÏÃÊÅÎÁ ÒÅÚÕÌÔÁÔÁ ĤÉÒÉÎÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÎÁÊÂÏÌÊa je za 

skandinavske zemlje ÔÅ .ÊÅÍÁéËÕȟ &ÒÁÎÃÕÓËÕ É 6Ȣ "ÒÉÔÁÎÉÊÕȢ .ÁÊÖÅçÉ ÇÒÁÄÏÖÉ Õ ÎÁÖÅÄÅÎÉÍ 

ÄÒĿÁÖÁÍÁ imaju visoku razinu infrastrukturnih ÒÅÓÕÒÓÁ ËÏÊÉ ÉÍ ÏÌÁËĤÁÖÁÊÕ ÒÅÁÌÉÚÁÃÉÊÕ 

integrÁÃÉÊÅȟ ÄÏË Õ ÔÅĤËÉÍ ÇÅÏÍÏÒÆÏÌÏĤËÉÍ uvjetima u financijski nerazvijenim gradovima i 

ÕÚ ÄÒÕÇÅ ÏÔÅĿÁÖÁÊÕçÅ ÏËÏÌÎÏÓÔÉȟ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÊÁ, ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÔÅĤËÏ ÐostignuçÅȢ 

Objedinjene, zÁÊÅÄÎÉéËÅ ÚÎÁéÁÊËÅ Íjera integracije djeluju tako da se lÁËĤÅ ÒÊÅĤÁÖÁÊÕ 

prepreke koje sprijÅéÁÖÁÊÕ ÉÌÉ ÓÍÁÎÊÕÊÕ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ prostora. 

 

                                                        
29        IÁÖÒÁËȟ 6Ȣȟ 3ÍÏÊÖÅÒȟ ¼Ȣȡ Ȱ%ËÏÎÏÍÓËÉ ÁÓÐÅËÔÉ ÅÎÅÒÇÅÔÓËÅ ÄÊÅÌÏÔÖÏÒÎÏÓÔÉ ÐÒÏÍÅÔÁ Õ 2ÅÐÕÂÌÉÃÉ (ÒÖÁÔÓËÏÊȰȟ 
Zbornik Ekonomskog fakulteta u Zagrebu, 2006., str. 109.ɀ132. 
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Navedeni ÐÒÏÂÌÅÍÉ ÕËÌÊÕéÕÊÕ slÊÅÄÅçÅ ÐÁÒÁÄÉÇÍÅ: 

- prostorno-ÆÉÚÉéËÅ ÂÁÒÉÊÅÒÅ ɉÆÉÚÉéËÁ ÐÒÉÓÔÕÐÁéÎÏÓÔȟ ÕÄÏÂÎÏÓÔȟ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁɊ 

- ÌÏÇÉÓÔÉéËÅ ÐÒÅÐÒÅËÅ ɉÎÅÄÏÓÔÁÔÁË ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÔÁÒÉÆÁȟ ÎÅËÏÏÒÄÉÎÉÒÁÎÉ ÖÏÚÎÉ ÒÅÄɊ 

- ÆÉÎÁÎÃÉÊÓËÅ ÐÒÅÐÒÅËÅ ɉÒÁÚÌÉËÁ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÉÚÍÅíÕ ÊÁÖÎÏÇ É ÐÒÉÖÁÔÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁɊ 

- ÐÓÉÈÏÌÏĤËÅ ÂÁÒÉÊÅÒÅ ɉÓÌÁÂÁ ÐÅÒÃÅÐÃÉÊÁ ÖÒÅÍÅÎÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÎÅÄÏstatak kontrole 

ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÌÏĤÁ ÐÅÒÃÅÐÃÉÊÁ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁɊ 

- prepreke institucionalnog ustroja ɉÕÔÊÅÃÁÊ ËÏÎËÕÒÅÎÃÉÊÅ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉËÁȟ ÕÔÊÅÃÁÊ 

deregulacije) 

- informacijske prepreke (nedoÓÔÁÔÁË ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÉÈ ÉÎÆÏÒÍÁÔÉéËÉÈ ÁÌÁÔÁ, nedostatak 

koordiniranih  informacija) 

- ÓÏÃÉÊÁÌÎÅ ÐÒÅÐÒÅËÅ ɉÏÓÏÂÎÁ ÓÉÇÕÒÎÏÓÔ É ÏÐçÁ ÓÉÇÕÒÎÏÓÔɊȢ 

 

U pravilu, mjere integracije imaju za ÃÉÌÊ ÐÒÕĿÉÔÉ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÅ Õ ËÖaliteti usluga javnoga 

gradskog prometa ĤÔÏ ÍÏĿÅ ÐÏÍÏçÉ Õ ÐÒÅÖÌÁÄÁÖÁÎÊÕ ÎÁÖÅÄÅÎÉÈ ÐÒÅÐÒÅËÁȢ .Á ÐÒÉÍÊÅÒȟ 

ÐÏÖÅçÁÎÊÅ ÐÕÂÌÉÃÉÔÅÔÁ ÏËÏ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÒÉÖÁÔÎÏÇ É ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÄÏÖÅÓÔ çÅ ÄÏ ÂÏÌÊÅ 

informiranosti javnosti i osigurati aktualne informacije o realnom vremenu i uslugama koje 

ÍÏÇÕ ÐÏÍÏçÉ ÐÕÔÎÉÃÉÍÁ da donesu bolje odluke o ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ *00Ȣ 4ÁËÏ mjere integracije 

mogu pridonijeti ostvarenju vÅçÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÊÁÖÎÏÇ prijevoza putnika kako bi postao 

alternativom tj. konkurencijom osobnom vozilu, odnosno individualnom prometu. Dakle, 

potrebno je valorizirati ËÏÎËÕÒÅÎÔÎÏ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÖÉÓÏËÕ ÒÁÚÉÎÕ ÕÄÏÂÎÏÓÔÉȟ ÏÓÊÅçÁÊ 

ÓÉÇÕÒÎÏÓÔÉȟ ÐÒÕĿÁÎÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ ÐÕÔÎÉÃÉÍÁ Ó ÂÉÌÏ ËÏÊÅÇ ÍÊesta ÐÁ éÁË É ÉÚ mjesta stanovanja, 

ËÁÏ ÐÒÏÄÕËÔÁ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ É ÐÒÏĤÉÒÅÎÊÁ ÍÁÒËÅÔÉÎĤËÉÈ ÕÓÌÕÇÁ ĤÉÒÅÇ ÓÐÅËÔÒÁ ɉÔÊȢ ÕÓÌÕÇÁ koje 

izlaze iz okvira prometno-ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÈ ÄÊÅÌÁÔÎÏÓÔÉɊȢ .Á ÔÁÊ ÎÁéÉÎ ÓÅ ÇÅÎÅÒÉÒÁÊÕ pogodnosti za 

ÐÏÓÔÏÊÅçÅ É ÎÏÖÅ ÐÕÔÎÉËÅ ÊÁÖÎÏÇ prijevoza putnika (tzv. potaknuti promet). 0ÏÓÔÏÊÅçÉ putnici  

dobili bi  ÉÚÒÁÖÎÅ ÐÏÇÏÄÎÏÓÔÉ ÉÚ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÊÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅȟ ËÁÏ É ÍÏÇÕçÉÈ 

ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÁ ÚÁ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ɉéÅËÁÎÊÅ É ËÒÁçÁ ËÒÅÔÁÎÊÁ ÄÏ ÐÏÓÔÁÊÁ *00ɊȢ 4ÁËÏíÅÒȟ ÃÉÊÅÎÅ 

ÐÌÁçÁÎÊÁ ÐÕÔÎÉÃÉ ÍÏÇÕ ÐÒÉÍÉÊÅÎÉÔÉ ËÁÏ ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÍÊÅÒÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅȟ Á ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÅ ÓÅ ÍÏÇÕ 

ÕËÌÊÕéÉÔÉ Õ ÏÐçÅ ÔÒÏĤËÏÖÎÅ ÏËÖÉÒÅȢ /ÐçÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕtnika (autobusa, gradske 

ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅȟ ÐÏÍÏÒÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÕÓÐÉÎÊÁéÅɊ ÍÏÇÕ ÕËÌÊÕéÉÖÁÔÉȡ ÖÒÉÊÅÍÅ ÔÒÏĤkova putovanja, 

vremena izmjene prijevoznog modalitetaȟ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÒÉÓÔÕÐÁȟ ÖÒÉÊÅÍÅ éÅËÁÎÊÁȟ ÖÒÉÊÅÍÅ ÕÌÁÚÁ É 

izlazÁȢ 4ÁËÏíÅÒ ÍÏÇÕ ÂÉÔÉ ÕËÌÊÕéÅÎÅ É ÄÒÕÇÅ ÖÁÒÉÊÁÂÌÅȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÐÏÕÚÄÁÎÏÓÔȟ ÐÒÅÎÁÔÒÐÁÎÏÓÔȟ 

ÕÄÏÂÎÏÓÔȟ ËÖÁÌÉÔÅÔÁ ÖÏÚÉÌÁ É ÐÒÕĿÁÎÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁȢ +ÌÊÕéÎÉ ÊÅ ÐÒÏÂÌÅÍ ÕÔÖÒíÉÖÁÎÊÅ ÕÔÊÅÃÁÊÁ 

mjera integraciÊÅ Õ ÐÏÔÒÁĿÎÊÉ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁȟ ÎÁ ĤÔÏ ÕÔÊÅéÕ ÓÌÊÅÄÅçÉ ÐÏËÁÚÁÔÅÌÊÉȡ 

- ÃÉÊÅÎÅ ÅÌÁÓÔÉéÎÏÓÔÉ 

- razina uslÕÇÅ ÅÌÁÓÔÉéÎÏÓÔÉ 

- ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔ Õ ÖÏĿÎÊÉȟ ÈÏÄÕȟ éÅËÁnju i razmjeni vremena 

- ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔ ÎÏÖÉÈ ÖÏÚÉÌÁȟ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁȟ ÐÒÕĿÁÎÊÁ ÉÎÆÏÒÍÁÃÉÊÁ É ÓÌȢ  
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Procjenu ÍÊÅÒÁ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÔÒÅÂÁÌÏ ÂÉ ÕÓÍÊÅÒÉÔÉ ÎÁ ÕÔÖÒíÉÖÁÎÊÅ ËÁËÏ ÎÁ ÔÒÏĤËÏÖÅ 

ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÕÔÊÅéÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÁȢ 5 ÔÏÍ ËÏÎÔÅËÓÔÕ ÄÉÓËÒÅÔÎÅ ÍÊÅÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÃÉÊÅ ÍÏÇÕ ÉÍÐÌÉÃÉÒÁÔÉ 

generalizirane ÔÒÏĤËÏÖÅ ÚÁ *00 ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÓÍÁÎÊÉÌÅ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÏÐçÅ ÔÒÏĤËÏÖÅ ÏÓÏÂÎÉÈ ÖÏÚÉÌÁ 

u ÏÂÌÉËÕ ÖÒÅÍÅÎÁȟ ÃÉÊÅÎÁ É ÄÒÕÇÉÈ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȢ 3ÍÁÎÊÅÎÉ ÏÐçÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÚÁ ÊÁÖÎÉ ÇÒÁÄÓËÉ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÒÕĿÉÔ çÅ ÐÏÇÏÄÎÏÓÔÉ ÚÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÐÕÔÎÉËÅȟ ËÁÏ É ÇÅÎÅÒÉÒÁÎÊÅ ÎÏÖÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ 

interesenata.  
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4. PLANSKE DETERMINANTE MODELA 

INTEGRIRANOG JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA 

4.1. Ograniéenja i  pretpostavke  planiranja  modela  integriranog 

javnog prijevoza putnika  

'ÅÎÅÒÉéËÏ ÐÏÉÍÁÎÊÅ ÕÓÐÏÒÅÄÂÅ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ É ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÏÇ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÏÄÕÖÉÊÅË ÊÅ ÂÉÌÏ 

ÐÒÅÄÍÅÔ ĤÉÒÏËÉÈ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÉÈ É ÓÔÒÕéÎÉÈ ÒÁÓÐÒÁÖÁȢ .ÏÔÁ ÂÅÎÅȟ Ðrometno planiraÎÊÅ ÐÏéÅÌÏ ÓÅ 

razvijati u velikim gradovima razvijenih zemalja svijeta kao odgovor na probleme 

ÕÚÒÏËÏÖÁÎÅ ÐÏÖÅçÁÎÊÅÍ ËÒÅÔÁÎÊÁ ÌÊÕÄÉ É ÒÏÂÁ u mikro i makro smislu. Problemi su se 

ÏéÉÔÏÖÁÌÉ Õ ÐÏÖÅçÁÎÊÕ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÖÒÅÍÅÎÕ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÇÕĿÖÁÍa, 

ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÎÅÓÒÅçÁÍÁȟ ÅËÏÌÏĤËÉÍ ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÁÍÁ É ÏÓÔÁÌÏÍ. Prometnim planiranjem se 

ÁÎÁÌÉÚÉÒÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÓÔÁÎÊÅȟ ÐÒÏÇÎÏÚÉÒÁÊÕ ÚÁÈÔÊÅÖÉ Õ ÂÕÄÕçÎÏÓÔÉ É ÄÅÆÉÎÉÒÁ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÓÕÓÔÁÖ ËÏÊÉ 

çÅ ÏÓÉÇÕÒÁÔÉ ÒÁÃÉÏÎÁÌÁÎ É ËÖÁÌÉÔÅÔÁÎ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁȢ Tako slojeviti proces ÍÏĿÅ ÓÅ 

ÐÏÄÉÊÅÌÉÔÉ ÐÏ ÆÁÚÁÍÁ ËÏÊÅ ÓÕ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÐÏÖÅÚÁÎÅȟ Á ÍÏÇÕ se grupirati u nekoliko glavnih 

aktivnosti koje se odnose na: 

- ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁ Õ ÓÖÒÈÕ ÚÁÄÏÖÏÌÊÁÖÁÎÊÁ ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÉÈ ÃÉÌÊÅÖÁ 

- ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÅ ÃÉÌÊÅÖÁ ËÏÊÉ ÓÅ ÐÒÏÃÅÓÏÍ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÐÏÓÔÉĿÕ 

- ÁÎÁÌÉÔÉéËÕ ÐÒÏÖÊÅÒÕ ÚÁÄÁÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ 

- ÐÒÏÃÊÅÎÕ ÂÕÄÕçÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÒÏÂÌÅÍÁ 

- ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÅ ÐÏÊÅÄÉÎÁéÎÉÈ ÒÊÅĤÅÎÊÁ  Õ ËÏÍÂÉÎÁÃÉÊÉ Ó ÒÊÅĤÅÎÊÉÍÁ ËÏÊÁ ÔÒÅÂÁÊÕ ÏÓÔÖÁÒÉÔÉ 

ÂÏÌÊÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÕéÉÎËÅ 

- optimalni ÉÚÂÏÒ ÎÁÊÐÏÖÏÌÊÎÉÊÅÇ ÒÊÅĤÅÎÊÁ 

- definiranje etape rÅÁÌÉÚÁÃÉÊÅ ÎÁÊÐÏÖÏÌÊÎÉÊÅÇ ÒÊÅĤÅÎÊÁ. 

Za analizu ÐÏÓÔÏÊÅçÅg stanja i definiranje projektnog zadatka, potrebno je izraditi 

ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÍÏÄÅÌ ËÏÊÉ ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÓÖÅ ÚÁÔÅéÅÎÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÎÅ É ÓÕÐÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÎÅ ÒÅÓÕÒÓÅ ÎÁ  

ÐÒÅÄÍÅÔÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕȢ 0rometni model definira suéÅÌÊÅ ÉÚÍÅíÕ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ É 

ÏËÏÌÉÎÅ ÔÅ ÕÔÖÒíÕÊÅ ËÒÉÔÅÒÉÊÅ ÐÏÍÏçÕ ËÏÊÉÈ ÓÅ ÍÏĿÅ ÕÒÅÄÉÔÉ optimalni sustav. Postojanje 

takvoga prometnog modela je pretpostavka za model planiranjÁ ÍÒÅĿÅ ÌÉÎÉÊÁ ÊÁÖÎÏÇÁ 

gradskog prometa, koji u kontekstu glavnih aktivnosti prometnog planiranja pripada fazi 

ÉÚÂÏÒÁ ÎÁÊÐÏÖÏÌÊÎÉÊÅÇ ÒÊÅĤÅÎÊÁȢ "ÅÚ ËÖÁÌÉÔÅÔÎÉÈ ÕÌÁÚÎÉÈ ÐÏÄÁÔÁËÁȟ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÍÏÄÅÌ ÓÅ ÎÅ ÍÏĿÅ 

ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÎÏ É ÕéÉÎËÏÖÉÔÉ ÉÚraditi. Podaci koji se koriste u prometnom planiranju mogu se 

podijeliti u tri skupine:  

- generalni planÅÒÓËÉ ÐÏÄÁÃÉ ɉÄÒÕĤÔÖÅÎÏ-gospodarski podaci, namjena i intenzitet 

ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ ÐÏÖÒĤÉÎÁɊ 
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- informativni pokazatelji  o tokovima putnika 

- podaci o prometnim sredstvima i infrastrukturi. 

Primarno je potrebno ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÐÏÄÉÊÅÌÉÔÉ ÎÁ ÚÏÎÅȟ ËÁËÏ ÂÉ ÍÏÄÅÌ 

ÆÕÎËÃÉÏÎÉÒÁÏȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÎÁ ÍÁÎÊÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÊÁÌÎÅ ÊÅÄÉÎÉÃÅ Õ ËÏÊÉÍÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÎÁÓÔÁÊÕȢ 6ÅÌÉéÉÎÁ 

ÚÏÎÅ ÏÖÉÓÉ Ï ÖÉĤÅ ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁ É ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÐÌÁÎÅÒ ÏÄÒÅíÕÊÅ ÖÅÌÉéÉÎÕ É ÂÒÏÊ ÚÏÎÁ Õ ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏÍ 

ÐÏÄÒÕéÊÕȢ 5 ÐÒÁËÓÉ ÓÅ ÐÒÏÂÌÅÍ ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÁ ÖÅÌÉéÉÎÅ É ÂÒÏÊÁ ÚÏÎÁ ÎÁÊéÅĤçÅ ÓÖÏÄÉ  ÎÁ ÚÏÎÅ 

ÐÒÅÍÁ ÖÅÌÉéÉÎÉ É ÂÒÏÊÕ ÍÊÅÓÎÉÈ ÏÄÂÏÒÁ ÉÌÉ ÐÏÐÉÓÎÉÈ ËÒÕÇÏÖÁ ËÏÊÉ ÓÕ ÓÁÄÒĿÁÎÉ Õ ÐÏÄÁÃÉÍÁ ÉÚ 

ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÉÈ ÇÏÄÉĤÎÊÁËÁȢ Slijed postupka ovisi o opsegu i kvaliteti dostupnih podataka 

promatranoÇ ÐÏÄÒÕéÊÁȢ 0ÒÉÍÊÅÒÉÃÅȟ ÁËÏ ÊÅ ÚÁ ÐÏÄÒÕéÊÅ ÐÏÚÎÁÔÁ ÉÓÈÏÄÉĤÎÏ-ÏÄÒÅÄÉĤÎÁ matrica 

ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ ÐÏ ÏÂÌÉÃÉÍÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÏÄÍÁÈ ÐÒijÅçÉ ÎÁ ËÏÎÖÅÎÃÉÏÎÁÌÎÉ éÅÔÖÅÒÏ 

stupnjevani modelȟ ËÁËÏ ÊÅ ÔÏ ÕÏÂÉéÁÊÅÎÏ Õ ÒÊÅĤÁÖÁÎÊÕ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÒÏÂÌÅÍÁ europskih 

gradova. U ÄÏÓÁÄÁĤÎÊÏÊ ÐÒÁËÓÉ pristup prometnih planera ÂÉÏ ÊÅ ÊÅÄÎÏÚÎÁéÁÎ É 

ÎÅÐÒÉËÏÓÎÏÖÅÎȡ ÏÐÓÅĿÎÏ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÌÎÏ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÅ ÓÖÉÈ ÒÅÌÅÖÁÎÔÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÖÅÌÉéÉÎÁ 

poslije zoniranja ÏÄÒÅíÕÊÅ ukupnu produkciju i atrakciju putovanja u zonama. Putovanja se 

raspodjeljuju ÉÚÍÅíÕ ÚÏÎÁȟ Á Õ ÔÒÅçÏÊ ÆÁÚÉ ÏÂÒÁÄÅ ÄÉÆÅÒÅÎÃÉÒÁÊÕ ÓÅ ÍÏÄÁÌÉÔÅÔÉ prijevoza te u 

ËÏÎÁéÎÉÃÉ ÓÌÉÊÅÄÉ pripisivanje putovanja na ÐÒÏÍÅÔÎÏÊ ÍÒÅĿÉ. 

Nakon kalibracije i validacijÅ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÍÏÄÅÌÁȟ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÔÉ ÐÏÄÒÕéÊÅ Ó 

aspekta prometnog planiranja. Svrha je ÏÄÒÅÄÉÔÉ ËÏÊÉ ÓÕ ÄÉÊÅÌÏÖÉ ÍÒÅĿÅ *00 ÎÁÊÖÉĤÅ ÐÒÏÍÅÔÎÏ 

ÏÐÔÅÒÅçÅÎÉȟ odnosno artikulirati integraciju  raznih oblika prijevoza s preraspodjelom  

prijevoznih subjekata ÎÁ ÍÒÅĿÉ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÐÏÖÅçÁÌÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ É ÉÚÂÊÅÇÌÅ ÐÁÒÁÌÅÌÎÅ ÖÏĿÎÊÅȢ 

U ËÏÎÁéÎÉÃÉ ÔÒÅÂÁ ÐÏÓÔÉçÉ vreÍÅÎÓËÅ ÕĤÔÅÄÅ u prijevozu za korisnike usluge i manje ÔÒÏĤËÏÖÅ 

za glavnog nositelja integralnog JPP. Glede navedenog, pokazalo se da ciljem postaju koridori 

Ó ÎÁÊÖÅçÉÍ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÉÍÁ Õ ÖÒĤÎÏÍ ÓÁÔÕȟ ÎÁ ËÏÊÉÍÁ ÊÅ ÎÁÊÐÏÇÏÄÎÉÊÅ ÇÒÁÄÉÔi novi 

ÏÂÌÉË ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÖÅÌÉËÏÇÁ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ É ÂÒÚÉÎÅȢ /ÖÉÓÎÏ Ï ÖÅÌÉéÉÎÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÏÇ 

ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁȟ ÄÏÎÏÓÉÔÅÌÊÉ ÏÄÌÕËÅ ÍÏÒÁÊÕ ÓÅ ÏÐÒÅÄÉÊÅÌiti za neki od oblika prijevozaȟ ĤÔÏ ÓÅ Õ 

ÓÌÕéÁÊÕ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ ÏÄÎÏÓÉ ÎÁ ÕÖÏíÅÎÊÅ ÇÒÁÄÓËÅ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÅȢ 

4.2. Struktura  modela inte griranog  javnog prijevoza putnika  

Postupak reorganizacije i operacionalizacije ÂÕÄÕçÅÇ modela JPP je iterativan 

postupak É ÔÒÅÂÁ ÏÍÏÇÕçÉÔÉ izmjenu njegove strukture iterativnim postupkom. Integralni 

model se zasniva na tome da se iteracije zakonomjerno nastavljaju jedna na drugu, a u ovom 

ÄÏËÔÏÒÓËÏÍ ÒÁÄÕ ÊÅ ÐÒÉÍÉÊÅÎÊÅÎÁ ÍÅÔÏÄÁ ÇÒÁÆÉéËÏÇ ÐÒÉËÁÚÉÖÁÎÊÁ. 

Modelu integriranog *00 ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ É ÎÊÅÇÏÖÏÇ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉéÎÏ 

ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÅÇ ÚÁÌÅíÁ ÏÄÇÏÖÁÒÁ opis nekog oblika realnog ili fizikalnog sustava s namjerom 

obuhvata bitnih svojstÁÖÁ ÓÕÓÔÁÖÁ Õ ĤÔÏ ÊÅÄÎÏÓÔÁÖÎÉÊÏÊ ÆÏÒÍÉ Ó ÍÏÇÕçÎÏĤçÕ ÍÁÔÅÍÁÔÉéËÏÇ 

ÒÊÅĤÅÎÊÁ Õ ÃÉÌÊÕ ÒÁÚÕÍÉÊÅÖÁÎÊÁȟ ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÅȟ ÐÒÅÄÖÉíÁÎÊÁ ÐÏÎÁĤÁÎÊÁ É ÖÏíÅÎÊÁ ÓÕÓÔÁÖÁȢ 

-ÏÄÅÌÉÍÁ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅ ÏÐÉÓÕÊÕ ÓÅ ÚÁËÏÎÉÔÏÓÔÉ É ÏÄÎÏÓÉ ÉÚÍÅíÕ ÖÏÌÕÍÅÎÁ É ÏÂÉÌÊÅĿÊÁ 

ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅ Ó ÊÅÄÎÅ ÓÔÒÁÎÅ É ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ Ó ÄÒÕÇÅ ÓÔÒÁÎÅȢ  

Integrirani   mÏÄÅÌÉ ÓÅ Õ ÐÏÓÔÕÐËÕ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ËÏÒÉÓÔÅ ÄÊÅÌÏÍÉéÎÏ Õ ÁÎÁÌÉÔÉéËÅ ÓÖÒÈÅȟ Á 
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ÐÒÅÔÅĿÉÔÏ Õ ÐÒÏÇÎÏÓÔÉéËÅȢ Odabir oblika javnoga gradskog prijevoza temeljno je pitanje u 

ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ ÄÏÇÒÁÄÎÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÉÌÉ ÉÚÇÒÁÄÎÊÅ ÎÏÖÏÇ ÏÂÌÉËÁ ÓÕÓtava javnoga gradskog 

prijevoza (tzv. modal SPLIT). Konfiguracija prijevoznih parametara ne determinira samo 

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÅȟ ÏÐÅÒÁÃÉÊÓËÅ É ÍÒÅĿÎÅ ÚÎÁéÁÊËÅ ÓÕÓÔÁva, nego definira ulogu koju sustav javnoga 

gradskog prijevoza ÉÍÁ ÉÌÉ çÅ ÉÍÁÔÉ Õ ÉÚÇÌÅÄÕ ÇÒÁÄÁȟ ÇÏÓÐÏÄÁÒÓËÉÍ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉÍÁȟ socijalnim i 

ÅËÏÌÏĤËÉÍ ÕÖÊÅÔÉÍÁȢ 4ÉÊÅËÏÍ ÐÒÏÃÅÓÁ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÕËÌÊÕéÉÔÉ ÖÉĤÅ ÚÁÉÎÔÅÒÅÓÉÒÁÎÉÈ 

ÓÔÒÁÎÁȟ ÚÎÁéÁÊËÉ ÏÂÌÉËÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ É ÒÁÚÎÏÖÒÓÎÏÓÔ éÉÍÂÅÎÉËÁȢ .ÅËÅ ÊÅ éÉÍÂÅÎÉËÅ ÍÏÇÕçÅ 

kvantificirati i usporediti, ali postoje i kvalitativne strane svakog oblika prijevoza i stoga su 

ÐÏÔÒÅÂÎÅ ÄÅÔÁÌÊÎÉÊÅ ÕÓÐÏÒÅÄÂÅȢ 3ÌÉÊÅÄÏÍ ÔÏÇÁ ÐÒÏÉÚÌÁÚÉ ÚÁËÌÊÕéÁË ËÁËÏ ÊÅ ÏÄÁÂÉÒ ÏÂÌÉËÁ 

javnoga gradskog prijeÖÏÚÁ ËÏÍÐÌÅËÓÁÎ ÚÁÄÁÔÁËȟ ÐÏÄÌÏĿÁÎ ÖÁÎÊÓËÏÍ ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÕȢ 

U izradi integralnog modela koji je razvijen za potrebe predmetnog rada potrebno je 

je poduzeti slÊÅÄÅçÅ ËÏÒÁËÅȡ  

- ÐÒÏÄÕÌÊÉÔÉȟ ÓËÒÁÔÉÔÉ ÉÌÉ ÕËÉÄÁÔÉ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÌÉÎÉÊÅ iz prometne ÍÒÅĿÅ 

- planirati nove ÌÏËÁÃÉÊÅ ÐÏÓÔÁÊÁȟ ÐÏÇÌÁÖÉÔÏ ÎÁ ÔÏéËÁÍÁ ÐÒÉÊÅÌÁÚÁ 

- ÄÏÇÒÁÄÉÔÉ ÐÏÓÔÏÊÅçÕ ÍÒÅĿÕ 

- odrediti nove koridore (glavne i sporedne). 

0ÏéÅÔÎÁ ÐÒÅÍÉÓÁ polazi od poznatih lokacija linija, odnosno poznatih koridora unutar 

ËÏÊÉÈ çÅ ÌÉÎÉÊÅ biti  locirane. Trase linija se oÄÒÅíÕÊÕ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÍÉÎÉÍÉÚÉÒÁÎÅ ÐÏÐÕÌÁÃÉÊÅ 

(broja korisnika)  ËÏÊÁ ÇÒÁÖÉÔÉÒÁ ÔÏÊ ÌÉÎÉÊÉȟ ÄÏË ÊÅ ÍÒÅĿÁ ËÏÒÉÄÏÒÁ ÏÄÒÅíÅÎÁ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÁÎÁÌÉÚÅ 

ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÓÔÁÎÊÁ ÎÁÊÖÅçÉÈ ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁ ÔÉÊÅËÏÍ ÖÒĤÎÉÈ ÏÐÔÅÒÅçÅÎÊÁȢ 

/ÖÄÊÅ ÊÅ ÍÏÇÕçÁ ÐÒÏÍÊÅÎÁ ÉÄÅÊÅ Ï ÕÎÁÐÒÉÊÅÄ ÏÄÒÅíÅÎÏÍ ËÏÒÉÄÏÒÕ ÚÂÏÇ ÄÏÖÏÌÊÎÅ ËÏÌÉéÉÎÅ 

relevantnih informacija o glavnim prometnim tokovima u gradu i kroz grad, ĤÔÏ ÊÅ Õ ÐÒÏÃÅÓÕ 

dÏÎÏĤÅÎÊÁ ÏÄÌÕËÅ ÌÏÇÉéÎÁ ËÏÎÓÔÁÔÁÃÉÊÁȢ 

Cilj prvoga koraka modela integriranog JPP vrednovanje je potencijalnih lokacija 

linija s obzirom na broj stanovnika koji gravitiraju potencijalnim lokacijama unutar 

ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÉÈ ÖÒÅÍÅÎÓËÉÈ ÉÎÔÅÒÖÁÌÁȟ ĤÔÏ ÊÅ ÒÁÚÖÉÄÎÏ ÉÚ ÄÉÊÁÇÒÁÍÁ ÖÒÅÍÅÎÓËÅ ÎÅÒÁÖÎÏÍÊÅÒÎÏÓÔÉ. 

Kako bi se potencijalne nove trase i mikrolokacije postaja mogle vrednovati, potrebno je 

ÉÍÁÔÉ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÕ ÂÁÚÕ ÐÏÄÁÔÁËÁȢ 0ÒÏÍÅÔÎÏ-ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ ÓÅ ÏÄÎÏÓÅ ÎÁ ÍÒÅĿÕ 

javnoga gradskog prometa, definirane prostorne planove ÔÅ ÐÏÄÁÔËÅ ÉÚ ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÏÇÁ 

ÇÏÄÉĤÎÊÁËÁ É ÇÅÏÇÒÁÆÓËÏ-informacijskog sustava (iz baze KD Autotrolej u predmetnom 

ÓÌÕéÁÊÕȟ ÏÐȢÐȢɊ. Temeljitom analizom ulaznih podataka dobivaju se vrijednosti svake 

potencijalne lokacije linija temeljem broja stanovnika kojima je linija dostupna unutar 

definiranog vremena, a prema oblicima dolaska do linije. Funkcije dostupnosti potrebno je 

korigirati i pripremiti za slÊÅÄÅçÉ korak izrade modela JPP.  

Generalno, ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÅ novih modaliteta JPP je ÖÒÌÏ ÓÌÏĿÅÎ ÐÏÓÔÕÐÁË ÚÂÏÇ 

zadovoljavanja ÔÒĿÉĤÎÅ ÏÒÉÊÅÎÔÁÃÉÊÅȟ restrukturiranja ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉÈ ÔÒÏĤËÏÖÁ É opravdavanja 

novih, kapitalnih investicija. Iz gospodarskih razloga, usluge trebaju biti definirane u paketu 
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linija i frekvencija ili u voznom redu. OptiÍÉÚÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ prijevoza putnika 

ÎÁÊéÅĤçÅ ÓÅ ÏÂÁÖÌÊÁ ÐÏÍÏçÕ ÍÏÄÅÌÁȡ 

- brojanja putovanja (optÉÍÉÚÁÃÉÊÁ ÓÅ ÆÏËÕÓÉÒÁ Õ ÎÉÚ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÐÏÔÐÒÏÂÌÅÍÁ ËÁÏ ÓÔÁÎÉéÎÉ 

prostor, dizajn linije, vozni red itd.)  

- mjerenja vremena putovanja 

- optimiranja odnosa putnik/stanovnik tj. koeficijenta mobilnosti .  

0ÒÅÄÎÏÓÔ ÉÍ ÊÅ ĤÔÏ ÓÅ ÖÅÌÉéÉÎÁ ÍÒÅĿÅ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ prijevoza ÍÏĿÅ ÏÄÒÅÄÉÔÉ 

ÐÏÍÏçÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÐÏÓÔÕÐÁËÁ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ ÐÏÓÔÉÇÌÏ ÐÒÉÈÖÁÔÌÊÉÖÏ ÒÁéÕÎÁÎÊÅ ÖÒÅÍÅÎÁ É 

pojednostavljenje dijelova integralnog modela JPP. .ÅÄÏÓÔÁÔÁË ÉÍ ÊÅ ĤÔÏ su ÚÂÏÇ ÉÚÒÁéÕÎÁ 

vremena putovÁÎÊÁ Õ ÒÁÓÐÏÒÅÄÕ ÖÏĿÎÊÉ ÎÅÏÖÉÓÎÉ o pristupu putnika, odnosno vozni redovi 

se neprijeporno koordiniraju. Kod analize vremena putovanja imaju prednost nastali 

ÐÒÉÌÁÇÏíÅÎÉ ÖÏÚÎÉ ÒÅÄÏÖÉȟ Á ÄÁ ÒÁÓÐÏÒÅÄ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÎÅ ÍÏÒÁ ÂÉÔÉ ÕÓËÌÁíÅÎ Õ ÓÖÁËÏÍ 

ÓÌÕéÁÊÕȢ 

Kao slÊÅÄÅçÉ ËÏÒÁË integralnog modela javnoga gradskog prijevoza koristi se metoda 

ucrtavanja grafaȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÏÐÔÉÍÉÚÁÃÉÊÁ ÍÒÅĿÅ ÐÕÔÅÍ ÁÌÇÏÒÉÔÍÁ ËÏÊÉ ÒÁéÕÎÁ ÕËÕÐÎÉ 

ÄÉÎÁÍÉéËÉ ÍÏÍÅÎÔ ÓÅÇÍÅÎÁÔÁ ÕÒÂÁÎÅ ÃÊÅÌÉÎÅ ÐÒÅÍÁ ÕÃÒÔÁÎÏÊ ÍÒÅĿÉ JPP. Nakon realiziranja 

ovog postupka ÄÏÂÉÖÁÊÕ ÓÅ ÒÊÅĤÅÎÊÁȟ ËÏÊÁ ÔÒÅÂÁ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÕÓÐorediti prema drugom skupu 

definiranih kriterija.  

+ÖÁÌÉÔÁÔÉÖÎÁ ÏÃÊÅÎÁ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÄÏËÁÚÕÊÅ ÓÅ ÁÌÇÏÒÉÔÍÏÍ ÎÁ tÒÁÇÕ ÉÚÒÁéÕÎÁ ÕËÕÐÎÏÇ 

ÄÉÎÁÍÉéËÏÇ momenta ÓÅÇÍÅÎÔÁ ÕÒÂÁÎÅ ÃÊÅÌÉÎÅ ÐÒÅÍÁ ÕÃÒÔÁÎÏÊ ÍÒÅĿÉ ÊÁÖÎÏÇÁ ÐÒÏÍÅÔÁȢ 

$ÉÎÁÍÉéËÉ ÍÏÍÅÎÔ ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÂÒÏÊ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ tj. potencijalnih korisnika reorganiziranog 

sustava JPP, a to je odnos potencijalnog broja putnika i kvadrata ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÄÏ ÌÉÎÉÊÅ Õ ÍÒÅĿÉȢ 

/ÓÉÍ ÄÉÎÁÍÉéËÏÇ ÍÏÍÅÎÔÁȟ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÄÅÆÉÎÉÒÁÔÉ ÄÏÄÁÔÎÉ ÓËÕÐ ËÒÉÔÅÒÉÊÁ ÐÒÅÍÁ ËÏÊÉÍÁ çÅ ÓÅ 

usporeíÉÖÁÔÉ ÒÊÅĤÅÎÊÁȢ 3tr uéÎÊÁÃÉ koji  ÐÒÏÖÏÄÅ ÐÒÏÃÅÓ ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÁ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÍÏÒÁÊÕ ÐÁÚÉÔÉ ÎÁ 

ÍÏÇÕçÅ ɉÉÎɊËÏÎÚÉÓÔÅÎÔÎÏÓÔÉ ÐÒÉÌÉËÏÍ ÄÁÖÁÎÊÁ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ËÒÉÔÅÒÉÊÉÍÁȢ 2ÅÚÕÌÔÁÔ ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÁ 

ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÓÕ ÐÏÚÉÃÉÊÅ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÓÁÄÒĿÁÎÅ Õ ÔÁÂÌÉÃÁÍÁ ÎÁ ÔÅÍÅÌÊÕ ÐÒÅÆÅÒÅÎÃÉÊÁ ÄÏÎÏÓÉÔÅÌÊa odluke. 

Iz tÏÇÁ ÊÅ ÊÁÓÎÏ ËÁËÏ ÖÉĤÅËÒÉÔÅÒÉÊÓËÏ ÒÁÎÇÉÒÁÎÊÅ ÎÉÊÅ uvijek objektivan proces. Dakle, potrebno 

je sintetizirati dobivenÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ É ÔÏ ÔÁËÏ ÄÁ ÓÅ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁ ÏÓÊÅÔÌÊÉÖÏÓÔ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÎÁ ÐÒÏÍÊÅÎÅ 

ÐÁÒÁÍÅÔÁÒÁȟ Á ÁËÏ ÊÅ ÍÏÇÕçe i potrebno i na promjene kriterijskih varijabliȢ .ÁËÏÎ ĤÔÏ ÊÅ 

postupak vrednovanja cjelovitog ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÚÁÖÒĤÅn, usvojeni podaci se zapisuju u bazu 

podataka GIS-a. 

4.2.1. PÁÒÁÍÅÔÒÉ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÍÒÅĿÅ 

Parametri prometÎÅ ÍÒÅĿÅ Õ ÐÒÖÏÍ ÒÅÄÕ ÓÁÄÒĿÅ ÐÏÄÁÔËÅ Ï ÌÉÎÉÊÁÍÁ É ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ 

javnoga gradskog prijevoza, ali i podatke o infrastrukturi tj. o cestovnim prometnicama, 

pjeĤÁéËÉÍ É ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÉÍ ÓÔÁÚÁÍÁ É ÄÒÕÇÉÍ ÏÂÊÅËÔÉÍÁ. Svi objekti u GIS-u predstavljeni su 

ÔÏéËÏÍȟ ÌÉÎÉÊÏÍ ÉȾÉÌÉ ÐÏÌÉÇÏÎÏÍȟ ÏÖÉÓÎÏ Ï ÖÒÓÔÉ ÏÂÊÅËÁÔÁȢ Parametri promjÅÎÅ ÍÒÅĿÅ su 

uglavnom ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÅÎÉ ÌÉÎÉÊÁÍÁȟ ÏÓÉÍ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ prijevoza koja su 

pozicionirana ÔÏéËÁÍÁ ÎÁ ÏÄÇÏÖÁÒÁÊÕçÏÊ ÌÏËÁÃÉÊÉȢ 3ÖÁËÉ ÏÂÊÅËÔ ÉÍÁ ÐÒÉÐÁÄÁÊÕçÅ ÁÔÒÉÂÕÔÅ ÎÁ 
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ÔÅÍÅÌÊÕ ËÏÊÉÈ ÊÅ ÍÏÇÕçÅ ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÔÉ ÐÏÄÁÔËÅ ÎÁ ')3 ÐÌÁÔÆÏÒÍÉȢ !ÔÒÉÂÕÔÉ ÚÁ ÃÅÓÔÏÖÎÅ 

prometnice mogu biti naziv (po ulicama, avenijama) prometnice, ime naselja kroz koje 

prolazi, duljina prometnice, dozvoljeni smjerovi krÅÔÁÎÊÁȟ ËÁÔÅÇÏÒÉÊÁ ÐÒÏÍÅÔÎÉÃÅȟ ÄÏÐÕĤÔÅÎÅ 

brzine kretanja i drugi relevantni parametri (npr. iz domene sigurnosti prometa). 

Prometno-ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÁtrÉÂÕÔÉ ÐÊÅĤÁéËÉÈ staza uglavnom se odnose na njihove 

pripaÄÁÊÕçÅ ÄÕÌÊÉÎÅ É ÄÒÕÇÅ ÇÅÏÍÅÔÒÉÊÓËÅ ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÅ, uz definirane sigurnosne mjere u 

domeni regulacije prometa, priÍÊÅÒÉÃÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÃÉÊÁ ÐÊÅĤÁéËÉÈ ÐÒÉÊÅÌÁÚÁ. Prometno-

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÁtriÂÕÔÉ ËÏÊÉ ÓÅ ÏÄÎÏÓÅ ÎÁ ÍÒÅĿÕ ÊÁÖnoga gradskog prijevoza mogu biti linije na 

ÏÄÒÅíÅÎÉÍ ËÏÒÉÄÏÒÉÍÁ ɉÁÕÔÏÂÕÓÎÅȟ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÅȟ ÐÏÍÏÒÓËÅ), duljina linije, smjer kretanja te 

ÂÒÚÉÎÁ ËÒÅÔÁÎÊÁȢ 4ÁËÏíÅÒȟ ÊÅÄÁÎ ÏÄ parametara ÍÏĿÅ ÓÅ ÏÄÎÏÓÉÔÉ ÎÁ ÐÒÏÍÅÔÏÖÁÎÊÅ ËÏÊÅ ÐÏ 

ÌÉÎÉÊÁÍÁ ÍÏĿÅ ÂÉÔÉ ÎÁÄÚÅÍÎÏ ÉÌÉ ÐÏÄzemno. Ako je posrijedi nadzemna linija, definiraju se 

mjesta i izgled nadzemnih postaja. 

5 ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÊÕ ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÒÅĿÉÍÁ ÍÏÄÅÌÉÒÁÔÉ ÓÅ ÍÏÇÕ É ÒÁÓËÒÉĿÊÁȟ  dimenzioniranjem 

semaforskog ciklusa. )ÓÔÁ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÐÏÓÔÏÊÉ É ÚÁ Ìinije javnoga gradskog prijevoza 

ÕÎÏĤÅÎÊÅÍ ÖÒÅÍÅÎÁ ÚÁÄÒĿÁÖÁÎÊÁ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÉÍÁ É ÖÒÅÍÅÎÁ éÅËÁÎÊÁ ÎÁ ÌÉÎÉÊÁÍÁȢ 

4.2.2. Obuhvat prostornih planov a 

Prostorni planovi su neprijeporni segmenti i uvjeti bez kojih je nezamislivo 

modeliranje JPP, te su razvrstani na ÐÌÁÎÏÖÅ ÖÉĤÅÇ É ÎÉĿÅÇ ÒÅÄÁ Õ ÓÌÊÅÄÅçÉÍ ÉÍÐÌÉËÁÃÉÊÁÍÁ: 

- ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ É ÎÁÍÊÅÎÁ ÐÒÏÓÔÏÒÁ 

- ÍÒÅĿÁ ÇÏÓÐÏÄÁÒÓËÉÈ É ÄÒÕĤÔÖÅÎÉÈ ÄÊÅÌÁÔÎÏÓÔÉ 

- ÐÒÏÍÅÔÎÁ É ËÏÍÕÎÁÌÎÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÎÁ ÍÒÅĿÁ 

-  ÕÒÅíÅÎÊÅ, ÚÁĤÔÉÔÁ prostora i ekologija 

0ÒÏÓÔÏÒÎÉ ÐÌÁÎÏÖÉ ÍÏÇÕ ÂÉÔÉ ÇÒÁÄÓËÉȟ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉ ËÁÏ É ÇÅÎÅÒÁÌÎÉ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉ ÐÌÁÎÏÖÉ 

ÉȾÉÌÉ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉéËÉ ÐÌÁÎÏÖÉ ÕÒÅíÅÎÊÁȢ /ÖÉÓÎÏ Ï ÐÒÏÂÌÅÍÕ ËÏÊÉ ÓÅ ÉÓÔÒÁĿÕÊÅ É ÐÏÔÒÅÂÎÏÍ ÓÔÕÐÎÊÕ 

ÄÅÔÁÌÊÎÏÓÔÉ Õ ÉÓÔÒÁĿÉÖÁÎÊÕȟ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ Ëoristiti podatke iz planova koji se mogu koristiti u 

ÐÏÓÔÁÖÌÊÅÎÏÍ ÃÉÌÊÕ ÉÓÔÒÁĿÉÖanja.  

4.2.σȢ 0ÏÄÁÃÉ ÉÚ ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÉÈ ÇÏÄÉĤÎÊÁËÁ 

Relevantni pÏÄÁÃÉ ÉÚ ÓÔÁÔÉÓÔÉéËÏÇÁ ÇÏÄÉĤÎÊÁËÁ ÐÒÉËÁÚÁÎÉ ÓÕ ÊÅÄÎÉÍ ÄÉÊÅÌÏÍ ÎÁ ËÁÒÔÁÍÁȟ 

a u drugom dijelu tekstualno u GIS - bazi podataka. Na kartama su ucrtane granice 

administrativno  - teritorijalnih jedinica, poput popisnih krugova, granica mjesnih odbora, 

ÎÁÓÅÌÊÁ É ÇÒÁÄÓËÉÈ éÅÔÖÒÔÉȢ 0ÏÄÁÔËÅ ÉÚ ËÁÒÁÔÁ ÐÏÔÒÅÂÎÏ ÊÅ ÕÐÏÔÐÕÎÉÔÉ ÂÁÚÏÍ ÐÏÄÁÔÁËÁ Ï ÂÒÏÊÕ 

ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÐÒÏÓÔÏÒÎÏÊ ÄÉÓÔÒÉÂÕÃÉÊÉ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ ÐÏÄÒÕéÊÁȢ Meritorna struktura 

stanovÎÉĤÔÖÁ ÊÅ ÂÉÔÎÁ ÐÒÅÍÁ ÄÏÂÉȟ ÚÁÐÏÓÌÅÎÏÓÔÉȟ stupnju motorizacije i bruto dohotku. U 

pravilu, potrebni su socio - gospodarski i socio - demografski podaci, a stupanj detaljnosti 

podataka ovisi o svrsi i stupnju realnosti modela za koji se podaci prikupljaju. 
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0ÒÏÇÎÏÚÉÒÁÎÊÅ ÂÕÄÕçÅÇ rasta temeljna je pretpostavka za reorganizaciju javnoga 

gradskog prometnog sustava tj. nije dovoljno samo kvalitetno ÁÎÁÌÉÚÉÒÁÔÉ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÓÔÁÎÊÅȟ 

ÎÅÇÏ ÊÅ ÖÁĿÎÏ ÐÒÏÃÉÊÅÎÉÔÉ ÓÔÁÎÊÅ ÚÁ ÎÅËÏ ÂÕÄÕçÅ ÖÒÉÊÅÍÅ jer sustav mora biti u funkciji i za 

nekoliko desetaka godina. Glede prognoza, potrebno je izraditi nekoliko scenarija rasta 

ÂÒÏÊÁ ÓÔÁÎÏÖÎÉËÁ É ÐÏÄÒÕéÊÁȟ Á ÄÏÂÉÖÅÎÅ ÐÏÄÁÔËÅ ËÏÒÉÓÔÉÔÉ ÚÁ ÅÔÁÐÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅ ÌÏËÁÃÉÊÁ ÌÉÎÉÊÁ 

javnoga gradskog prijevoza. U ovom je dijelu planiranje integralnog modela JPP-a ÄÉÎÁÍÉéËÁ 

kategorija i bez kvalitetnih prognoza broja stanovnika, razvoja ÐÏÄÒÕéÊÁ ÉÌÉ ÍÉÇÒÁÃÉÊÅ ÐÕÔÎÉËÁ 

ÎÉÊÅ ÍÏÇÕçÅ ËÖÁÌÉÔÅÔÎÏ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÅȢ 

4.2.τȢ 0ÏÄÁÃÉ ÐÏÔÒÅÂÎÉ ÐÒÉ ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÕ ÒÊÅĤÅÎÊÁ 

U zavisnosti o kriterijima na temelju kojih se vrednuÊÕ ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÌÏËÁÃÉÊÁ ÌÉÎÉÊÁ ÊÁÖÎÏÇÁ 

ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÍÏÇÕçÅ ÊÅ ÕÎÏÓÉÔÉ ÐÏÄÁÔËÅ ËÏÊÉ ÂÉ ÏÌÁËĤÁÌÉ ÐÒÏÃÅÓ ÖÒÅÄÎÏÖÁÎÊÁȢ 0ÒÉ 

ÒÁÚÍÁÔÒÁÎÊÕ ËÒÉÔÅÒÉÊÁ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÇÒÁÄÎÊÅ ÔÒÁÓÅ ÌÉÎÉÊÁȟ ÓÖÁËÁËÏ ÓÕ ÐÏÔÒÅÂÎÉ ÐÏÄÁÃÉ Ï ÃÉÊÅÎÉ 

ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ ÄÕĿ ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏÇÁ ËÏÒÉÄÏÒÁ ÎÁ ËÏÊÅÍÕ ÓÅ ÐÌÁÎÉÒÁ ÇÒÁÄÎÊÁ ÔÒÁéÎÉÃÁ ÉÌÉ ËÏÌÎÉËÁ ÕÚ 

ÐÏÚÎÁÖÁÎÊÅ ÃÉÊÅÎÁ ÚÅÍÌÊÉĤÔÁ ËÏÊÅ ÎÉÓÕ ÉÓÔÅ Õ ÐÒÅÄÇÒÁíÉÍÁȟ ÓÒÅÄÉĤÎÊÅÍ ÄÉÊÅÌÕ ÇÒÁÄÁ ÉÌÉ Õ ÂÌÉÚÉÎÉ 

centra. Neprijeporni  su i ÇÅÏÍÏÒÆÏÌÏĤËÉ podaci o vrsti i kvaliteti tla kako bi se na temelju tih 

podataka procijeniÌÉ ÔÒÏĤËÏÖÉ ÇÒÁÄÎÊÅȢ .ÕĿÎÉ ÓÕ ÐÏÄÁÃÉ Ï ËÏÎÆÉÇÕÒÁÃÉÊÉ ÔÌÁȟ ÐÏÐÕÔ ÐÒÉÒÏÄÎÉÈ 

ÐÒÅÐÒÅËÁ ɉÐÏÖÒĤÉÎÅ ÐÏÄ ÖÏÄÏÍȟ ÂÒÄÁȟ ÕÄÏÌÉÎÅ É ÓÌÉéÎÏɊȢ .Á ÖÉÓÉÎÕ ÔÒÏĤËÏÖÁ ÇÒÁÄÎÊÅ ÕÔÊÅéÕ É 

ÔÒÏĤËÏÖÉ ÐÒÉËÌÊÕéÁËÁ ÎÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÕ ÐÒÏÍÅÔÎÕȟ ËÏÍÕÎÁÌÎÕȟ ÅÌÅËÔÒÉéÎÕ ÍÒÅĿÕȟ ÐÁ ÊÅ ÐÏÔÒÅÂÎÏ 

imati i podatke o tim rashodima. Navedena skupina podataka ovisi o definiranju kriterija za 

vrednovanje ÐÁ çÅ ÓÅ ËÒÉÔÅÒÉÊÉ ÄÊÅÌÏÍÉéÎÏ ÉÌÉ ÐÏÔÐÕÎÏ ÐÒÏÍÉÊÅÎÉÔÉȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÉÍÁÔÉ ÕÔÊÅÃÁÊÁ na 

prethodno dobivene parametre. 

4.3. Optimalna  izvedba  postojeçe mreĿe u modelu  integriranog 

javnog prijevoza putnika   

Integracijski pristup u cjelovitoj evaluaciji raznorodnih funkcija urbanizacije 

ÇÒÁÄÓËÏÇ É ÐÒÉÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ usmjeren je na odabire optimalnih kombinacija ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ 

javnih (prometnih) usluga ili podsustava. U segmentu optimizacije JPP-a bitne su zÎÁéÁÊËÅ 

ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÉÚÍÅíÕ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁȟ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ É ÐÒÏÓÊÅéÎÅ ÂÒÚÉÎÅ ÖÏÚÉÌÁ svih prijevoznih 

modalitetaȢ +ÒÁÔËÅ ÕÄÁÌÊÅÎÏÓÔÉ ÉÚÍÅíÕ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ËÒÁçÅ ÖÒijeme prije i poslije 

putovanja zahtijeva veliË ÂÒÏÊ ÚÁÕÓÔÁÖÌÊÁÎÊÁ ËÏÊÁ ÏÍÏÇÕçÕÊÕ ÖÉÓÏË ÓÔÕÐÁÎÊ ÐÅÎÅÔÒÁÃÉÊÅ 

ÉÚÇÒÁíÅÎÏÇ ÐÏÄÒÕéÊÁȟ ÁÌÉ ÕÚ ÐÏÓÌÊÅÄÉÃÕ ÕÓÐÏÒÁÖÁÎÊÁ ÂÒÚÉne vozila. Velike brzine prijevoznih 

entiteta rezultiraju u relativno kratkim vremenima  putovanja, ali zato zahtijevaju velike 

udaljenosti iÚÍÅíÕ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ É ÒÁÖÎÅ ÐÒÁÖÃÅ ËÒÅÔÁÎÊÁȢ 

Integracija funkcija ÓÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÅ uporabe resursa (kapaciteta prijevoznih 

sredstava ili povezivanja usluga) osim cilja za postizanje atraktivnije prijevozne usluge za 

ÐÕÔÎÉËÅ ÔÅĿÉ ÚÁ ÕÓÐÏÓÔÁÖÏÍ ȵÏÐÔÉÍÁÌÎÅ ÍÒÅĿÅȰȟ ËÏÊÁ ËÏÍÂÉÎÉÒÁ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÅ ÕÓÌÕÇÅ Ó 

ÒÁÚÌÉéÉÔÉÍ ÚÎÁéÁÊËÁÍÁȢ /ÓÍÉĤÌÊÅÎ ÊÅ ÏÐÔÉÍÁÌÎÉ ÒÁÓÐÏÒÅÄ ÕÎÕÔÁÒ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅ ÐÕÔÎÉËÁȟ 

ÉÚÒÁéÕÎÁ É ÓÐÅÃÉÆÉéÎÅ ÐÒÏÓÔÏÒÎÅ ÓÔÒÕËÔÕÒÅ ËÁËÏ ÂÉ ÓÅ Õ ÐÒÏÓÊÅËÕ ÓÍÁÎÊÉÌÏ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁ 

za svakog putnika. Posebnu pozornost treba usmjeriti na prijevoznu perspektivu s 
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ÎÁÇÌÁÓËÏÍ ÎÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÊ ÎÁÐÌÁÔÉ Ðrijevoznih usluga (vozarina - prihodi za prijevoznika) 

koje nisu izravno uzete u obzir u optimizaciji. Pretpostavlja se da putnici individualno i 

ÎÅÏÖÉÓÎÏ ÏÄÒÅíÕÊÕ parametre putovanja ĤÔÏ ÓÅ Õ ÚÂÉÒÎÏÍ ÐÏÇÌÅÄÕ ÍÁÎÉÆÅÓÔÉÒÁ ÔÚÖȢ ÍÒÅĿÏÍ 

ÌÉÎÉÊÁ ĿÅÌÊÁȢ  

 Izbor optimalnog oblika prijevoza temelji se na minimiziranju vremena putovanja za 

putnike i pri tome je mjerodavno ÐÒÏÓÊÅéÎÏ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȢ 2ÁÚÌÉéÉÔÉÍ ÖÒÅÍÅÎÓËÉÍ 

ËÏÍÐÏÎÅÎÔÁÍÁ ÓÅ ÐÒÏÓÕíÕÊÅ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ËÁÏ ÓÕÂÊÅËÔÉÖÎÉ ÄÏĿÉÖÌÊÁÊ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ 

vremenske strukture putovanja. Primjerice, razlika u subjektivnom vrednovanju elemenata 

ÖÒÅÍÅÎÁ ÊÅ ÒÁÚÌÉËÁ Õ ÐÅÒÃÅÐÃÉÊÉ ÊÅÄÎÅ ÍÉÎÕÔÅ éÅËÁÎÊÁ Õ ÏÄÎÏÓÕ ÎÁ ÊÅÄÎÕ ÍÉÎÕÔÕ ÖÏĿÎÊÅȢ 

PutnicÉ ÄÏĿÉÖÌÊÁÖÁÊÕ ÖÒÉÊÅÍÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÏȟ ÏÖÉÓÎÏ Ï ÔÏÍÅ ÖÏÚÅ ÌÉ ÓÅ ÉÌÉ éÅËÁÊÕȢ 5 ÔÁËÖÉÍ ÕÖÊÅÔÉÍÁȟ 

ÐÕÔÎÉÃÉ ÐÅÒÃÉÐÉÒÁÊÕ ÊÅÄÎÕ ÍÉÎÕÔÕ Õ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ ÍÁÎÊÅ ÎÅÇÏ ËÁÄ éÅËÁÊÕ ÎÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÕȢ .Á ÔÅÍÅÌÊÕ 

ÔÏÇ ÄÏĿÉÖÌÊÁÊÁȟ ÖÒÉÊÅÍÅ éÅËÁÎÊÁ ÄÏÂÉÔ çÅ ÖÅçÕ ÐÓÉÈÏÌÏĤËÕ ÔÅĿÉÎÕ ÎÅÇÏ ÖÒÉÊÅÍÅ provedeno u 

ÖÏĿÎÊÉȢ Generalno, putnici zahtijevaju minimizaciju vremena putovanja, a posebice na duljim 

udaljenostima putovanja. U zadovoljavanju tih zahtjeva prijevoznik koristi oblike prijevoza 

velikih brzina, koje koristi i na kratkim udaljenostima s malim putovima zaustavljanja 

ÉÚÍÅíÕ ÐÏÓÔÁÊÁ ÊÅÒ ÍÕ ÔÏ ÓÕÓÔÁÖ ÏÍÏÇÕçÁÖÁȢ 4ÁÊ ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÊÅ ËÏÍÐÒÏÍÉÓ ÉÚÍÅíÕ ÖÏÚÉÌÁ Õ 

ÖÒÅÍÅÎÕ ÐÒÉÊÅ É ÐÏÓÌÉÊÅ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ Õ ÖÒÉÊÅÍÅ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȢ +ÏÍÂÉÎÉÒÁÎÊÅÍ ÖÉĤÅ ÏÂÌÉËÁ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÒÉ éÅÍÕ ÊÅÄÁÎ ÏÂÌÉË ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÏÍÏÇÕçÁÖÁ ÐÒÉÓÔÕÐ ÎÁ ÏÄÒÅíÅÎÏ ÐÏÄÒÕéÊÅȟ Á ÄÒÕÇÉ 

ÉÈ ÐÏÖÅÚÕÊÅ ÍÅíÕÓÏÂÎÏ É Ó ÐÏÄÒÕéÊÅÍ ÕÚ ÏÐÔÉÍÉÚÉÒÁÎÊÅ Ó ÂÒÚÉÎÏÍ É ÕÄÁÌÊÅÎÏĤçÕ ÉÚÍÅíÕ 
zaustavljanja.  

 Modeliranje JPP-a Õ ÇÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉ ÐÒÅÄÍÎÉÊÅÖÁ ÐÒÉÍÊÅÎÕ ÖÉĤÅËÒÉÔÅÒÉÊÓËÏÇ ÏÄÌÕéÉÖÁÎÊÁ 

ÐÒÉ éÅÍÕ ÔÒÅÂÁ ÖÒÅÄÎÏÖÁÔÉ brojne kvalitativne i kvantitativne kriterije Ȣ -ÅíÕÔÉÍȟ éÅÓÔÏ ÓÕ Õ 
ÐÒÁËÓÉ ÍÏÇÕçÁ ÏÄÓÔÕÐÁÎÊÁ ÏÄ ÉÄÅÁÌÎÉÈȟ ÚÎÁÎÓÔÖÅÎÏ ÕÔÅÍÅÌÊÅÎÉÈ éÉÎÊÅÎÉÃÁȢ 
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Slika 2. Model integriranog JPP-a u gradu Rijeci 

ANALIZA 

OKRUĢENJA 

ALGORITAM ISTRAĢIVANJA 

POSTOJEĹI MODEL 

(aktualno stanje sustava) 
NOVA RJEĠENJA 

      (testiranje) 

Teģinski odnosi 

kriterija 

Karakteristike 

alternativa 

Vrjednovanje 

alternativa 

Inicijalni 

model 

KORELACIJA 

IZMEņU 

ODABRANOG 

MODELA I 

POJEDINIH 

ALTERNATIVA 

Sustav praĺenja 

i analiziranja  

prometnih tokova 

putnika i roba  

  Matrica 

  ÉÓÈÏÄÉĤÔÁ 

 É ÏÄÒÅÄÉĤÔÁ   

putovanja 

 

Primjena 

ITS metoda 
 

Odabir 

metode 

 

Ġ 
Postavljanje ciljeva i zadaĺa 

Temeljna ponuda : 

AUTOBUS 

VIĠEKRITERIJSKO 

RANGIRANJE 

Analiza i prijedlozi rjeġenja 

Rasprava o prijedlogu 

rjeġenja 

KONTROLA i EVALUACIJA 

SIMULACIJA 

FINANCIRANJA 

Primjena modela 

- Definiranje dinamike i 

   i nositelja investicija  

Prihvaĺanje odluke 

o odabiru modela 

N

E 
D

A 

D

A 

N

E 

    POSTOJEĹI 

PROMETNI  

REĢIM 

 Prijevozna    

ponuda i 

potraģnja 

VIĠEKRITERIJSKA ANALIZA 

     MODEL INTEGRIRANE  

           PONUDE JPP        

 

 AUTOBUSNI PRIJEVOZ 

      GRADSKA ĢELJEZNICA 

OSTALI MODUSI     
USVAJANJE POĻETNIH 

KRITERIJA 

Alternativni podsustavi:    

ģeljeznica/taxi/bicikl/ 

pomorski p./ģiļara 
BUDUĹI 

PROMETNI   

REĢIM 
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Integracija u javnom prijevozu putnika (Slika 2.), ÕÔÅÍÅÌÊÅÎÁ ÎÁ ÖÉĤÅ ÔÅÏÒÉÊÓËÉÈ 

éÉÎÊÅÎÉÃÁȟ ÏÐÒÁÖÄÁÖÁ ÓÖÏÊÕ ÖÉÚÉÊÕ ÓÁ ÓÔÁÊÁÌÉĤÔÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔÅ ÕÐÏÒÁÂÅ ÒÅÓÕÒÓÁ É ËÁÏ ÒÅÚÕÌÔÁÔ 

ÓÔÖÁÒÁ ȵÏÐÔÉÍÁÌÎÕȰ ËÏÍÂÉÎÁÃÉÊÕ *00. %ÌÅÍÅÎÔÉ ËÏÊÉ ÓÅ ËÏÒÉÓÔÅ ÓÕȟ ÐÒÉÍÊÅÒÉÃÅȟ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ 

inventarskog broja vozila iz perspektive cijelog sustÁÖÁȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉ ÕÖÏíÅÎÊÁ 

novih prijÅÖÏÚÎÉÈ ÏÂÌÉËÁ ɉËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÇÒÁÄÓËÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉÃÁ i pomorski prijevoz)Ȣ 5ÖÏíÅÎÊÅÍ 

takvih oblika prijevoza poveçÁÖÁ ÓÅ ÁÔÒÁËÔÉÖÎÏÓÔ ÚÁ ÐÕÔÎÉËÅ ɉÒÅÄÏÖÉÔÏÓÔȟ ÐÒÉÖÌÁéÎÏÓÔȟ 

ÕÄÏÂÎÏÓÔȟ ÆÒÅËÖÅÎÃÉÊÁ ÐÕÔÏÖÁÎÊÁȟ ÖÅçÉ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ É ÂÒÚÉÎÁɊȢ -ÅíÕÔÉÍȟ ÔÁËÁÖ ÐÒÉÓÔÕÐ ÉÍÁ ÊÁÓÁÎ 

odnos s mikroekonomskim pristupom kada je potrebno uzeti u obzir druge komponente, 

dodatne ÔÒÏĤËÏÖÅ putnika, itd. 

Planiranje koridora se obavlja prema oblicima prijevoza, bilo da se radi o cestovnom, 

ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÏÍȟ ÊÁÖÎÏÍ ÇÒÁÄÓËÏÍ ÉÌÉ ÎÅËÏÍ ÄÒÕÇÏÍ ËÏÒÉdoru. Povijesno gledano, projekcije 

ËÏÒÉÄÏÒÁ ÓÕ ÏÇÒÁÎÉéÅÎÅ ÎÁ ÉÎĿÅÎÊÅÒÓËÕ ÉÚÖÅÄÉÖÏÓÔ ÉÚÇÒÁÄÎÊÅ ÉÌÉ samo banalno ÐÒÏĤÉÒÅÎÊÅ 

prometnice unutar ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ  prometnoga koridora. Proces planiranja ÕËÌÊÕéÕÊÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ 

éÌÁÎÏÖÅ ÚÁÊÅÄÎÉÃÅȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ÇÒÁíÁÎÉȟ ÇÒÁÄÓËÉ É ÖÌÁÄÉÎÉ ÄÕĿÎÏÓÎÉÃÉȟ ÄÒÕĤÔÖÅÎÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÅ É 

drugi subjekti koji rade zajedno kako bi se razvila vizija novih koridoraȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ÐÒÏĤÉÒÅÎÊÅ 

ÓÐÏÍÅÎÕÔÅ ÍÒÅĿÅ ÌÉÎÉÊÅ ĿÅÌÊÁ. Sudjelovanje javnosti u procesu oblikovanja ciljeva i strategije 

ËÏÒÉÄÏÒÁȟ ËÁÏ É Õ ÓÖÉÍ ÐÒÏÃÅÓÉÍÁ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁȟ ÖÒÌÏ ÊÅ ÖÁĿÎÏ ÚÁ ÕÓÐÊÅÈ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁȢ IÁk i ako 

ÐÏÓÔÏÊÉ ÓÐÅÃÉÆÉéÁÎ ÉÎÔÅÒÅÓ plana koriÄÏÒÁ ɉÔÒÇÏÖÁéËÅ ÚÏÎÅɊȟ treba uzeti u obzir i druge 

ÅÌÅÍÅÎÔÅȟ ËÁÏ ĤÔÏ ÓÕ ËÏÌÉéÉÎÁ É ÂÒÚÉÎÁ ÐÒÏÍÅÔÁȟ ÆÕÎËÃÉÊÁ ÒÁÓËÒÉĿÊÁȟ ÐÊÅĤÁéËÉ ÐÒÉÓÔÕÐÉȟ 

ËÏÒÉÓÎÉéËÁ ÓÉÇÕÒÎÏÓÔȟ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÅ É ÖÉÚÕÁÌÎÉ ÏÂÌÉË ËÏÒÉÄÏÒÁȢ 0ÌÁÎÏÖÉ ÓÕ ÎÁÊÕéÉÎËÏÖÉÔÉÊÉ ËÁÄÁ ÓÅ 

stvori cjelovita vizijÁ ËÏÒÉÄÏÒÁȟ Á ÍÁÎÊÅ ÕéÉÎËÏÖÉÔÉ ÓÕ ËÁÄÁ ÓÅ ÏÄÎÏÓÅ ÎÁ ÕÓËÉ ÆÏËÕÓȟ ÏÄÎÏÓÎÏ 

ÎÁ ÏÄÒÅíÅÎÉ ÐÁÒÔÉËÕÌÁÒÎÉ ÉÌÉ ÐÏÌÉÔÉéËÉ ÉÎÔÅÒÅÓȢ 2ÁÚÖÏÊ ËÏÒÉÄÏÒÁ ÊÅÄÁÎ ÊÅ ÏÄ ÓÌÏĿÅÎÉÊÉÈ ÐÒÏÂÌÅÍÁ 

Õ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ É ÐÏÐÕÔ ÊÁÖÎÏÇÁ ÇÒÁÄÓËÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÏÓÔÁÌÉ ÓÕ ĿÁÒÉĤÎÉÍ ÔÏéËÁÍÁ Õ 

urbanom planiranju. Problemi razvoja koridora uvijek su veliki jer oni trebaju osigurati: 

- gospodarski razvoj uz koridor 

- bolji pristup JPP 

- visoku kvalitetu prijevoza 

 

Formiranje novih koridora JPP prate mnogi potencijalni problemi jer novi problemi 

nastaju ËÁÄÁ ËÏÒÉÄÏÒ ÐÒÅÌÁÚÉ ÇÒÁÎÉÃÅ ÎÁÄÌÅĿÎÏÓÔÉȢ .ÁÒÏéÉÔÏ ÊÅ ÔÏ ÉÚÒÁĿÅÎÏ ËÏÄ ÐÒÅËÌÁÐÁÎÊÁ 

ÖÉĤÅ ÊÕÒÉÓÄÉËÃÉÊÁȟ ĤÔÏ ÄÏÖÏÄÉ ÄÏ ÎÅÓÐÏÒÁÚÕÍÁ É ÐÏÔÅĤËÏçÁ ÚÂÏÇ ÎÁéÉÎÁ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ÌÏËÁÌÎÉÈȟ 

ÇÒÁÄÓËÉÈȟ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉÈȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÎÉÈȟ ÄÒĿÁÖÎÉÈ ÓÕÄÉÏÎÉËÁ É ÉÎÓÔÉÔÕÃÉÊÁ ËÏÊÅ ÓÕ ÐÒÅÄÓÔavljene 

ËÒÏÚ ÉÎÔÅÒÅÓÅ É ÍÅíÕÓÏÂÎÏ ÓÕÐÒÏÔÓÔÁÖÌÊÅÎÅȢ 5 obavljanju nadzora na restrukturiranju 

ËÏÒÉÄÏÒÓËÅ ÍÒÅĿÅ Ó ÖÉĤÅ ÓÔÒÁÎÁ ÄÏÌÁÚÉ  ÄÏ ÐÒÉÔÉÓËÁȟ ÏÄÎÏÓÎo do promjena u cjelovitom 

ÄÒÕĤÔÖÅÎÏÍ ĿÉÖÏÔÕ lokalne zajednice. To je bitno zbog potencijalne pojavnosti ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ 

odnosa koji mogu nastupiti u ÏÄÎÏÓÉÍÁ ÉÚÍÅíÕ ÇÒÁÄÓËÉÈ éÅÔÖÒÔiȟ ÏÄÎÏÓÎÏ Õ ÐÏÌÉÔÉéËÏÍ 

ÓÍÉÓÌÕȡ ÏÄÎÏÓÁ ÉÚÍÅíÕ ÍÊÅÓÎÉÈ ÏÄÂÏÒÁ. $Á ÂÉ ÓÅ ÔÁËÖÉ ÄÏÇÁíÁÊÉ É ÓÉÔÕÁÃÉÊÅ ÉÚÂÊÅÇÌÅ ÓÔÖÁÒÁ ÓÅ 

ÐÏÔÒÅÂÁ ÚÁ ÍÏÄÅÌÏÍ ËÏÊÉ ÏÂÕÈÖÁçÁ ÇÌÁÖÎÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ Õ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ É ÕÐÒavljanju koridorom. 

2ÁÚÖÏÊ ËÖÁÌÉÔÁÔÉÖÎÏÇ ÍÏÄÅÌÁ ÐÏÓÔÁÊÅ ÇÌÁÖÎÉÍ ÃÉÌÊÅÍȟ ÏÄÎÏÓÎÏ ËÁËÏ ÒÁÚÖÉÔÉ ÍÏÄÅÌ ÏÄÌÕéÉÖÁÎÊÁ 

É ÐÏÊÅÄÎÏÓÔÁÖÌÊÅÎÁ ÏÄÎÏÓÁ  ÉÚÍÅíÕ ÊÕÒÉÓÄÉËÃÉÊÁ ÐÏÄÒÕéÊÁ Õ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÕ ɉÒÁÚÖÏÊÕɊ ËÏÒÉÄÏÒÁȢ 
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.ÁÒÏéÉÔÏ ÊÅ ÔÏ ÖÁĿÎÏ Õ ÓÌÕéÁÊÅÖÉÍÁ ËÁÄÁ ÐÏÓÔÏÊÉ ÖÉĤÅ ÖÁÒijanti u odabiru i implementaciji 

koridora.  
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5. PARADIGME AUTOBUSNOG PRIJEVOZA KAO 

PRIMARNOG MODALITETA JPP-a 

5.1. Uloga KD Autotrolej  u konceptu  javnog prijevoza  putnika  u 

gradu  Rijeci  

Javni prijevoz putnika gÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ ÉÍÁ ÂÏÇÁÔÕ É ÄÕÇÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉéËÕ ÐÒÏĤÌÏÓÔȢ :ÁéÅÃÉ 

javnog prijevoza putnika Õ 2ÉÊÅÃÉ ÄÁÔÉÒÁÊÕ ÏÄ ρψχτȢ ÇÏÄÉÎÅ ËÁÄÁ ÊÅ ÎÁ ÐÒÏÓÔÏÒÕ ÕĿÅÇ ÃÅÎÔÒÁ 

ÇÒÁÄÁ ÂÉÏ ÏÒÇÁÎÉÚÉÒÁÎ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÐÕÔÎÉËÁ ÏÍÎÉÂÕÓÉÍÁ Ó ËÏÎÊÓËÏÍ ÖÕéÏÍȢ /ÒÇÁÎÉÚÉÒÁÎÉ ÊÁÖÎÉ 

prijevoz putnika ÚÁÐÏéÅÏ ÊÅ χȢ ÓÔÕÄÅÎÏÇ ρψωωȢ ÇÏÄÉÎÅ ËÁÄÁ ÓÕ ËÒÅÎÕÌÁ ÐÒÖÁ ÔÒÁÍÖÁÊÓËÁ ËÏÌÁ 

ÏÄ ÍÏÓÔÁ ÎÁ 2ÊÅéÉÎÉ ÕÚÄÕĿ &ÉÕÍÁÒÅ ÐÒÅÍÁ ÚÁÄÎÊÏÊ ÓÔÁÎÉÃÉ ÎÁ 0ÉÏÐÐÉȟ ÎÁ ÊÅÄÎÏÔÒÁéÎÏÊ ÐÒÕÚÉ 

ÄÕÇÏÊ éÅÔÉÒÉ ËÉÌÏÍÅÔÒÁȟ ĤÔÏ ÊÅ 2ÉÊÅËÕ ÓÖÒÓÔÁÌÏ Õ ÒÅÄ ÍÏÄÅÒÎÉÈ ÇÒÁÄÏÖÁ Õ %ÕÒÏÐÉȢ 4ramvaj 

prometuje pune 53 godine te u lipnju 1952. godine ÏÄÌÁÚÉ Ó ÒÉÊÅéËÉÈ ÕÌÉÃÁȢ  

.ÁÇÌÉ ÒÁÚÖÏÊ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ É ÎÊÅÇÏÖÅ ÏËÏÌÉÃÅ ÄÉËÔÉÒÁÏ ÊÅ ÂÒĿÉȟ ÍÏÄÅÒÎÉÊÉ É ËÖÁÌÉÔÅÔÎÉÊÉ 

ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÔÅ ÊÅ ρωυρȢ ÇÏÄÉÎÅ Õ ÇÒÁÄÓËÕ ÐÒÏÍÅÔÎÕ ËÏÍÕÎÉËÁÃÉÊÕ ÕËÌÊÕéÅÎ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓ30. Prva 

trolejbusna tÒÁÓÁ ÉĤÌÁ ÊÅ ÕÌÉÃÁÍÁ *ÁÎËÁ 0ÏÌÉç +ÁÍÏÖÁȟ 3ÔÒÏÓÓÍÁÙÅÒÏÖÏÍȟ ¼ÒÔÁÖÁ ÆÁĤÉÚÍÁȟ 

&ÉÏÒÅÌÌÏ ÌÁ 'ÕÁÒÄÉÁȟ .ÉËÏÌÅ 4ÅÓÌÅ É +ÒÅĤÉÍÉÒÏÖÏÍȢ 'ÏÄÉÎÕ ÄÁÎÁ ËÁÓÎÉÊÅȟ ËÁÄÁ ÓÅ 2ÉÊÅËÁ 

ÉÎÔÅÎÚÉÖÎÏ ÒÁÚÖÉÊÁ É ÎÁÓÅÌÊÁÖÁȟ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓ ÓÅ ÐÒÏÄÕĿÕÊÅ ÄÏ +ÁÎÔÒÉÄÅȢ 4ÒÏÌÅÊÂÕÓÉ ËÏÊÉ ÓÕ ÇÏÔÏÖÏ 

osÁÍÎÁÅÓÔ ÇÏÄÉÎÁ ÄÖÊÅÍÁ ÄÉÊÁÍÅÔÒÁÌÎÉÍ ÌÉÎÉÊÁÍÁ ÐÏÖÅÚÉÖÁÌÉ ÉÓÔÏéÎÉ É ÚÁÐÁÄÎÉ ÄÉÏ ÇÒÁÄÁ 

ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁÊÕçÉ ÔÁËo os gradskog prometnog sustava ρφȢ ËÏÌÏÖÏÚÁ ρωφωȢ ÇÏÄÉÎÅ ÐÏÖÕéÅÎÉ ÓÕ 

iz prometa i odlaze u povijest. Prekretnicu u javnom gradskom prijevozu putnika oznÁéÁÖÁ 

29. lipnja 1931. godine kada su u Rijeci uvedene tri autobusne linije koje su svakih 20 minuta 

ÐÏÖÅÚÉÖÁÌÅ ÓÒÅÄÉĤÔÅ 2ÉÊÅËÅ ÓÁ £ËÕÒÉÎÊÁÍÁȟ +ÏÚÁÌÏÍ É 0ÏÄÍÕÒÖÉÃÁÍÁȢ $Ï ρωυυȢ ÇÏÄÉÎÅ 

Autotrolej svoje putnike prevozi kamionima, polovnim vozilima Leyland i autobusima na kat 

ȵÌÏÎÄÏÎÃÉÍÁȱȟ ÏÎÏÄÏÂÎÏÍ ÓÖÏÊÅÖÒÓÎÏÍ ÁÔÒÁËÃÉÊÏÍȢ /Ä ρωφωȢ ÇÏÄÉÎÅ Õ ÇÒÁÄÓËÕ ÐÒÏÍÅÔÎÕ 

ËÏÍÕÎÉËÁÃÉÊÕ ÕËÌÊÕéÅÎÉ ÓÕ ÁÕÔÏÂÕÓÉ ÔÉÐÁ -%2#%$%3ȟ ÏÄ ρωχψȢ godine vozila marke SANOS, 

Á ÏÄ ρωψπȢ ÇÏÄÉÎÅ ÁÕÔÏÂÕÓÉ ÍÁÒËÅ -!. éÉÍÅ ÊÅ ÚÁÐÏéÅÌÁ ÔÉÐÉÚÁÃÉÊÁ ÖÏÚÎÏg parka i 

ÐÒÅÏÒÉÊÅÎÔÁÃÉÊÁ ÎÁ ÁÕÔÏÂÕÓÅ ÖÅÌÉËÏÇ ËÁÐÁÃÉÔÅÔÁ Ó ÖÅçÏÍ ÐÏÇÏÎÓËÏÍ ÓÎÁÇÏÍȟ ÐÒÉÌÁÇÏíÅÎÅ 

prometu u Rijeci i prigradu. 

KD Autotrolej obavlja uslugu javnog ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÐÕÔÎÉËÁ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ ÇÒÁÄÏÖÁ 2ÉÊÅËÅȟ 

Bakra, Kastva, +ÒÁÌÊÅÖÉÃÅ É /ÐÁÔÉÊÅ ÔÅ ÏÐçÉÎÁ IÁÖÌÅȟ *ÅÌÅÎÊÅȟ +ÌÁÎÅȟ +ÏÓÔÒÅÎÅȟ -ÁÔÕÌÊÁȟ 6ÉĤËÏÖÁ, 

LovranÁ É -ÏĤçÅÎÉéËÅ $ÒÁÇÅ. Za obavljanje prijevoza trenutno se koriste 172 ÖÏÚÉÌÁ ÏÄ éÅÇÁ 

100 standardnih autobusa, 51 zglobni autobus, 20 minibusa, 2 kombi vozila (vlasnik Grad 

Rijeka) i 1 katni autobus. KD Autotrolej danas prometuje na 57 linija koje povezuju 12 

gradova i oÐçÉÎÁ ÓÁ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉÍ ÓÒÅÄÉĤÔÅÍ Çradom Rijeka.  

                                                        
30  Trolejbus - ÊÅ ÅÌÅËÔÒÉéÎÏ ÖÏÚÉÌÏ ÚÁ gradski prijevoz putnika. Glavni pogon ostvaruje preko 
elektromotora koji mogu biti istosmjerni serijski ili trofazni asinkroni motori.  
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+$ !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊ ÏÂÁÖÌÊÁ ÕÓÌÕÇÕ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ ÎÁ ÍÒÅĿÉ ÌÉÎÉÊÁ ɉÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕɊ ÎÁ 

kojoj se  primjenjuje zonski tarifni sustav i poluautomatski sustav naplate karata. Prometno 

ÐÏÄÒÕéÊÅ ÊÅ  ÐÏÄÉÊÅÌÊÅÎÏ Îa 4 tarifne zone gledano prema gradu Rijeci, kao i 4 tarifne zone 

ÇÌÅÄÁÎÏ ÐÒÅÍÁ /ÐÁÔÉÊÉ ɉÔÚÖȢ ȵÏÐÁÔÉÊÓËÉ ÐÏÄÓÕÓÔÁÖȰ). 

- prva (I) zona obuÈÖÁçÁ ÇÒÁÄÓËÉ ɉÌÏËÁÌÎÉɊ ÐÒÏÍÅÔ ÇÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅ ÏÄÎÏÓÎÏ Çrada Opatije, 

- ÄÒÕÇÁ ɉ))Ɋȟ ÔÒÅçÁ ɉ)))Ɋ É éÅÔÖÒÔÁ ɉ)6Ɋ ÚÏÎÁ ÏÂÕÈÖÁçÁÊÕ ÐÒÉÇÒÁÄÓËÉ ɉĿÕÐÁÎÉÊÓËÉɊ ÐÒÏÍÅÔ 

ÚÁ ÐÏÌÁÚÉĤÔÅ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÉÚ 2ÉÊÅËÅ É ÚÁ ÐÏÌÁÚÉĤÔÅ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÉÚ /ÐÁÔÉÊÅȢ 

KD-u !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊ ÍÅíÕÎÁÒÏÄÎÁ ÃÅÒÔÉÆÉËÁÃÉÊÓËÁ ËÕçÁ ͼ"ÕÒÅÁÕ 6ÅÒÉÔÁÓ #ÒÏÁÔÉÁͼ ÉÚ 2ÉÊÅËÅ 

dodijelilÁ ÊÅ ÃÅÒÔÉÆÉËÁÔ ÍÅíÕÎÁÒÏÄÎÅ ÎÏÒÍÅ )3/ ωππρȡςπππȢ 4ÉÍÅ ÊÅ KD Autotrolej postalo 

ÐÒÖÏ ËÏÍÕÎÁÌÎÏ ÄÒÕĤÔÖÏ Õ 'ÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉȟ ÁÌÉ É ÐÒÖÏ ÐÏÄÕÚÅçÅ ËÏÊÅ ÓÅ ÂÁÖÉ ÊÁÖÎÉÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÏÍ 

ÐÕÔÎÉËÁ Õ 2ÅÐÕÂÌÉÃÉ (ÒÖÁÔÓËÏÊȟ ËÏÊÅ ÊÅ ÄÏÂÉÌÏ ÃÅÒÔÉÆÉËÁÔ ÐÒÅÍÁ ÍÅíÕÎÁÒÏÄÎÏÊ ÎÏÒÍÉ ISO 

9001:200031. 

Gradski (lokalni) prijevoz obavlja se na 23 linije (20 ÄÎÅÖÎÉÈ É σ ÎÏçÎÅɊȢ ,ÉÎÉÊÅ 

ÏÂÕÈÖÁçÁÊÕ ÃÊÅÌÏËÕÐÎÏ ÇÒÁÄÓËÏ ÐÏÄÒÕéÊÅȟ Á ÍÒÅĿÁ ÊÅ ÕÒÅíÅÎÁ ÐÒÅÍÁ ÏÓÎÏÖÎÉÍ ÐÒÁÖÃÉÍÁ 

protezanja gradskih prometnica. Prema prostornoj podjeli s obzirom na tipove linija ima 

devet dijametralnih, devet radijalnih i pet perifernih li nija (Slika 3.). 

 

 

 

 

                                                        
31 -ÅíÕÎÁÒÏÄÎÏ ÐÒÉÚÎÁÔÁ ÎÏÒÍÁ )3/ ωππρȡςπππ ÊÅ ÏÐçÅÎÉÔÁȢ 4Ï ÎÉÊÅ ÎÏÒÍÁ ÎÅËÏÇ ÏÄÒÅíÅÎÏÇ ÐÒÏÉÚÖÏÄÁȟ 
ÖÅç ÓÅ ÐÒÉÍÊÅÎÊÕÊÅ ÎÁ ÓÖÅ ÖÒÓÔÅ ÐÒÏÉÚÖÏÄÎÉÈ É ÕÓÌÕĿÎÉÈ ÄÊÅÌÁÔÎÏÓÔÉȢ 5ÖÅÌÁ ÊÕ ÊÅ /ÒÇÁÎizacija za standardizaciju 
ɉ)3/Ɋ ÓÁ ÃÉÌÊÅÍ ÕÓÐÏÓÔÁÖÅ ÍÅíÕÎÁÒÏÄÎÉÈ ÚÁÈÔÊÅÖÁ ÚÁ 3ÕÓÔÁÖÅ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ËÖÁÌÉÔÅÔÏÍȢ 
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Slika 3. -ÒÅĿÁ ÇÒÁÄÓËÉÈ ÌÉÎÉÊÁ 

Izvor: www.autotrolej.hr 

http://www.autotrolej.hr/
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¼ÕÐÁÎÉÊÓËÉ ɉÐÒÉÇÒÁÄÓËÉɊ ÐÒÉÊÅÖÏÚ ÏÂÁÖÌÊÁ ÓÅ ÎÁ ςτ ÌÉÎÉÊÅȢ ,ÏËÁÌÎÉ ÐÒÏÍÅÔ ÎÁ ÐÏÄÒÕéju 

jedinica lokalne samouprave ÒÉÊÅéËÏÇ ÐÒÓÔÅÎÁ ÏÂÁÖÌÊÁ ÓÅ ÎÁ ρπ ÌÉÎÉÊÁ ËÏÊÅȟ Õ ÐÒÁÖÉÌÕȟ 

ÐÒÏÍÅÔÕÊÕ ÓÁ ÒÕÂÎÉÈ ÄÉÊÅÌÏÖÁ ÐÒÅÍÁ ÓÒÅÄÉĤÔÉÍÁ *,3Ȣ ¼ÕÐÁÎÉÊÓËÁ ÍÒÅĿÁ ÌÉÎÉÊÁ ÉÍÁ ÒÁÄÉÊÁÌÎÏ 

ÏÂÉÌÊÅĿÊÅ É ÐÒÏÔÅĿÅ ÓÅ ÕÚÄÕĿ ÏÓÎÏÖÎÉÈ ÃÅÓÔÏÖÎÉÈ ÐÒÏÍÅÔÎÉÃÁ Õ ÓÍÊÅÒÕ ÉÓÔÏËÁȟ ÓÊÅÖÅÒÁ É ÚÁÐÁÄÁȢ 

Sve linije rijeéËÏÇ ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÅÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÐÏÌÁÚÅ Ó ÄÖÁÊÕ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁ ɀ Delte i Trga bana Josipa 

*ÅÌÁéÉçÁȟ Á ÌÉÎÉÊÅ ÏÐÁÔÉÊÓËÏÇ ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÅÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÐÏÌÁÚÅ ÓÁ 3ÌÁÔÉÎÅ Õ /ÐÁÔÉÊÉȢ +ÁÏ ÎÁÄÏÐÕÎÁ 

ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉÍ ÌÉÎÉÊÁÍÁ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ /ÐçÉÎÅ IÁÖÌÅ É 'ÒÁÄÁ +ÁÓÔÖÁ ÐÒÏÍÅÔÕÊÕ É ÄÖÉÊÅ lokalne 

ÌÉÎÉÊÅȢ 5 ÌÊÅÔÎÏÍ ÐÅÒÉÏÄÕȟ ÏÄ ÌÉÐÎÊÁ ÄÏ ÒÕÊÎÁȟ 2ÉÊÅËÕ É /ÐÁÔÉÊÕ ÐÏÖÅÚÕÊÅ É ÔÕÒÉÓÔÉéËÁ ÌÉÎÉÊÁ ÎÁ 

kojoj prometuje katni ɀ ÔÕÒÉÓÔÉéËÉ autobus (Slika 4.).  
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Slika 4. -ÒÅĿÁ ÐÒÉÇÒÁÄÓËÉÈ ÌÉÎÉÊÁ ÓÁ ÔÁÒÉÆÎÉÍ ÚÏÎÁÍÁ 

Izvor: www.autotrolej.hr 

http://www.autotrolej.hr/
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3ÖÅ ÌÉÎÉÊÅ ÒÉÊÅéËÏÇ ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÅÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÐÏÌÁÚÅ ÓÁ ÄÖÁ ÔÅÒÍÉÎÁÌÁ ɀ Delte i Trga bana 

*ÏÓÉÐÁ *ÅÌÁéÉçÁȟ Á ÌÉÎÉÊÅ ÏÐÁÔÉÊÓËÏÇ ÇÒÁÖÉÔÉÒÁÊÕçÅÇ ÐÏÄÒÕéÊÁ ÐÏÌÁÚÅ ÓÁ 3ÌÁÔÉÎÅ Õ /ÐÁÔÉÊÉȢ +$ 

Autotrol ej obavlja prijevoz na 57 linijaȟ ÕËÕÐÎÅ ÄÕÌÊÉÎÅ χυφ ËÉÌÏÍÅÔÁÒÁȟ ÐÏÖÅÚÕÊÕçÉ ρς 

ÇÒÁÄÏÖÁ É ÏÐçÉÎÁ ÓÁ ĿÕÐÁÎÉÊÓËÉÍ ÓÒÅÄÉĤÔÅÍ ɉ'ÒÁÄ 2ÉÊÅËÁɊȢ 'ÏÄÉĤÎÊÅ ÓÅ ÐÒÅÖÅÚÅ ÏËÏ 

45.000.000 putnika i ostvari preko 10.000.000 kilometara.32 Stalne stanice na liniji 

ÕÓÐÏÓÔÁÖÌÊÁÊÕ ÓÅ Õ ÔÏéËÁÍÁ ÇÄÊÅ ÐÏÓÔÏÊÉ ÓÔÁÌÁÎ ÐÒÉÌÊÅÖ ÐÕÔÎÉËÁ ÔÊȢ ÖÅÌÉËÉ ÐÒÏÍÅÔ ÐÕÔÎÉËÁȢ 

Privremene stanice na liniji uspostavljaju se  samo u izuzetnim prilikama na mjestima gdje 

ÓÅ ÐÒÏÍÅÔ ÐÕÔÎÉËÁ ÐÏÊÁÖÌÊÕÊÅ Õ ÏÄÒÅíÅÎÉÍ ÓÁÔÉÍÁ ɉsportske manifestacije, radovi na trasi 

linija, privremene ÔÒÁÓÅ ÌÉÎÉÊÁȣɊȢ 

5.2. Preferencijalni  tretman  javnog prijevoza  putnika  u 

gradskoj  uliénoj  mreĿi  

Davanje prioriteta  vozilima javnog prijevoza putnika (JPP) na semaforiziranim 

ËÒÉĿÁÎÊÉÍÁ jedna je od temeljnih odrednica razvoja prometnih sustava u gradovima, 

ÚÁÈÖÁÌÊÕÊÕçÉ ÖÉĤÅÓÔÒÕËÉÍ dobitcima i vrlo  kratkom vremenu povrata ÉÎÖÅÓÔÉÃÉÊÅȢ .ÁÊÖÁĿÎÉÊÉ 

dobitÃÉȾÕĤÔÅÄÅȟ ÎÁ osnovu iskustva u izgradnji i ËÏÒÉĤÔÅÎÊÕ sustava za davanje prioriteta  JPP 

u raznim europskim gradovima, su ÓÌÊÅÄÅçÉȡ 

- smanjenje ukupnog vremena putovanja:   5% - 25% 

- sÍÁÎÊÅÎÊÅ ËÁĤÎÊÅÎÊÁ ÐÏ ÖÏÚÉÌÕȾËÒÉĿÁÎÊÕȡ  σ - 12 sek 

- smanjenje odstupanja od voznog reda: 10% - 35% 

- sÍÁÎÊÅÎÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÇÏÒÉÖÁȡ υϷ - 15% 

- sÍÁÎÊÅÎÁ ÅÍÉÓÉÊÁ ĤÔÅÔÎÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁ ɉ#/ȟ #/2, (#ȟ 3ȟ ./Øȟ éÅÓÔÉÃÅɊȡ ρπϷ - 25% 

Iskustva su pokazala da prioritet vozilima JPP-a ÔÁËÏíÅÒ ÒÅÚÕÌÔÉÒÁ ÐÏÖÅçÁÎÏÍ ÓÉÇÕÒÎÏĤçÕ 

ÐÒÏÍÅÔÁȟ ÓÍÁÎÊÅÎÊÅÍ ÏÐÅÒÁÔÉÖÎÉÈ ÔÒÏĤËÏÖÁ É ÔÒÏĤËÏÖÁ ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÁ ÖÏÚÎÏÇ ÐÁÒËÁ *0P-a te 

ÐÏÖÅçÁÎÉÍ ÚÁÄÏÖÏÌÊÓÔÖÏÍ ÐÕÔÎÉËÁ É ÖÏÚÁéÁȢ 5ÓÌÉÊed podizanja kvalitete usluge realno je 

ÏéÅkivati porast broja korisnika JPP-a kao i pozitivan utjecaj na image kompanije i grada.33  

Konkretni dobitÃÉȾÕĤÔÅÄÅ Õ ÐÏÊÅÄÉÎÏÍ ÓÌÕéÁÊÕ ÏÖÉÓÅ Ï ËÁÒÁËÔÅÒÉÓÔÉËÁÍÁ ÐÒÏÍÁÔÒÁÎÏÇ 

ÐÒÏÍÅÔÎÏÇ ÓÕÓÔÁÖÁ ÔÅ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÏ-prometnim karakteristikama sustava za upravljanje 

prioritetom odnosno gradskim prometom. 

 

                                                        
32  www.autotrolej.hr  
33         2ÁÊËÏÖÉçȟ $Ȣȟ 3ÍÁÉÌÏÖÉçȟ 3Ȣȟ 4ÏÍÌÊÁÎÏÖÉçȟ !Ȣȟ -ÒÖéÉçȟ 2Ȣȡ ȵ$ÁÖÁÎÊÅ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ÖÏÚÉÌÉÍÁ ÊÁÖÎÏÇ ÇÒÁÄÓËÏÇ 
prijevoza ɀ ÒÅÚÕÌÔÁÔÉ ÐÉÌÏÔ ÐÒÏÊÅËÔÁȰȟ !ÕÔÏÍÁÔÉÚÁÃÉÊÁ Õ ÐÒÏÍÅÔÕȟ +Ï2%-!ȟ :ÁÇÒÅÂȟ ςππψȢȟ ÓÔÒȢ χτȢ-76. 
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Slika 5.  0ÒÉÍÊÅÒ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ Ôransponder/loop tehnologije za davanje prioriteta 

Tehnologija davanja prednosti JPP jedna je od temeljnih odrednica razvojnih projekata i 

studija Grada Rijeke. Etapnim razvojem sustava za automatsko upravljanje prometom (AUP) 

ÏÍÏÇÕçÅÎÁ je sustavna implementacija takÖÉÈ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ÎÁ ÕéÉÎËÏÖÉÔ É ÐÒÏÍÅÔÎÏ-

ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉ ÎÁÐÒÅÄÁÎ ÎÁéÉÎȢ 4ÉÊÅËÏÍ ÓÉÊÅéÎÊÁ ςππχȢ ÇÏÄÉÎÅ ÄÏÇÏÖÏÒÅÎ ÊÅ ÐÌÁÎ ÒÅÁÌÉÚÁÃÉÊÅ ÐÉÌÏÔ 

proÊÅËÔÁ ȵ0ÒÅÄÎÏÓÔ *'0 Õ ÓÕÓÔÁÖÕ !50Ȱ ÉÚÍÅíÕ ÓÕÄÉÏÎÉËÁ 0ÅÅË ÐÒÏÍÅÔȟ TD Rijeka promet i 

KD Autotrolej.  

Ciljevi pilot projekta:  

1. ispitati u praksi funkcioniranje tehnologije za davanje prioriteta 

2. uÔÖÒÄÉÔÉ ÕĤÔÅÄÅ Õ ÖÒÅÍÅÎÕ ÐÒÏÌÁÓËÁ ËÒÏÚ ÒÁÓËÒÉĿÊÅ, autobusa kojima se daje prednost 

u odnosu na autobuse bez prioriteta 

3. ocijenitÉ ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÐÒÉÍÊÅÎÅ ÓÕÓÔÁÖÁ Õ Çradu Rijeci. 

$ÏÇÏÖÏÒÅÎÏ ÊÅ ÄÁ ÓÅ ÐÉÌÏÔ ÐÒÏÊÅËÔ ÐÒÏÖÅÄÅ ÎÁ ÄÖÁ ÒÁÓËÒÉĿÊÁ ɉ&ÉÕÍÁÒÁ ɀ *ÅÌÁéÉçÅÖ ÔÒÇ É 

Nikole Tesle ɀ Viktora Cara Emina) te da se dva autobusa JPP-a opreme kao testna vozila. 

Prometno-ÔÅÈÎÏÌÏĤËÉÍ ÒÊÅĤÅÎÊÅÍ ÄÅÆÉÎÉÒÁÎÏ ÊÅ ÄÁ ÓÅ ÚÁ ËÏÍÕÎÉËÁÃÉÊÕ ÉÚÍÅíÕ ÁÕÔÏÂÕÓÁ É 

ÓÅÍÁÆÏÒÓËÉÈ ÕÒÅíÁÊÁ ÎÁ ÒÁÓËÒÉĿÊÉÍÁ ËÏÒÉÓÔÉ ÔÒÁÎÓÐÏÎÄÅÒȾÌÏÏÐ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ËÏÊÁȟ ÕÚ 

identifikaciju i prijenos podataka o vozilu u realnom vremenu, ÏÍÏÇÕçÁÖÁ ÄÅÔÅËÃÉÊÕ ÖÏÚÉÌÁ 

na vrlo preciznoj lokaciji (Slika 5.). /ÄÁÂÒÁÎÏ ÔÅÈÎÏÌÏĤËÏ ÒÊÅĤÅÎÊÅ ÐÏÔÐÕÎÏ ÊÅ ËÏÍÐÁÔÉÂÉÌÎÏ 

ÓÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÉÍ ÓÕÓÔÁÖÏÍ !50-a u gradu Rijeci. 

1. .Á ÎÁÊÁÖÎÏÊ ÔÏéËÉ ÖÏÚÉÌÏ ÓÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÉÒÁ É ÚÁÈÔÊÅÖÁ ÐÒÅÄÎÏÓÔ ÐÒÏÌÁÚÁ ËÒÏÚ ËÒÉĿÁÎÊÅ 

putem ugÒÁíÅÎÏÇ ÔÒÁÎÓÐÏÎÄÅÒÁ ËÏÊÉ ÅÍÉÔÉÒÁ ÒÁÄÉÏ ÓÉÇÎÁÌ ËÒÁÔËÏÇ ÄÏÍÅÔÁ    

2. 0ÒÅËÏ ÁÎÔÅÎÅ ÕÇÒÁíÅÎÅ Õ ÁÓÆÁÌÔÎÕ ÐÏÄÌÏÇÕ ÓÉÇÎÁÌ ÓÅ ÐÒÅÎÏÓÉ Õ ÐÒÉÊÅÍÎÉË ÕÇÒÁíÅÎ Õ 

ÓÅÍÁÆÏÒÓËÉ ÕÒÅíÁÊ éÉÊÉ ÐÒÏÍÅÔÎÉ ÁÌÇÏÒÉÔÍÉ ÏÂÒÁíÕÊÕ ÚÁÈÔÊÅÖ 

3. 0ÏÓÅÂÎÁ ͻ"53ͻ ÓÉÇÎÁÌÎÁ ÆÁÚÁ ÏÍÏÇÕçÕÊÅ ÎÅÓÍÅÔÁÎ ÐÒÏÌÁÚ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ËÒÏÚ ËÒÉĿÁÎÊÅ 
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4. .ÁËÏÎ ĤÔÏ ÓÅ ÖÏÚÉÌÏ ÄÅÔÅËÔÉÒÁ ÎÁ ÏÄÊÁÖÎÏÊ ÔÏéËÉȟ Õ ÔÒÅÎÕÔËÕ ËÁÄÁ ÊÅ ÚÁÐÏéÅÌÏ ÓÉÇÕÒÁÎ 

ÐÒÏÌÁÚ ËÒÏÚ ËÒÉĿÁÎÊÅȟ ÓÅÍÁÆÏÒÓËÉ ÕÒÅíÁÊ nastavlja sa normalnim upravljanjem 

ÐÒÏÍÅÔÏÍ ÎÁ ËÒÉĿÁÎÊÕȢ 

5 ÓËÌÏÐÕ ÐÉÌÏÔ ÐÒÏÊÅËÔÁȟ ÁÌÇÏÒÉÔÍÉ ÚÁ ÏÄÒÅíÉÖÁÎÊÅ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÏÄÒÅíÅÎÉ ÓÕ ÎÁ 

ÎÁéÉÎ ÄÁ ÚÁÄÏÖÏÌÊÅ ÕÖÊÅÔÅ ÍÉÎÉÍÁÌÎÏÇ ÕÔÊÅÃÁÊÁ ÎÁ ÏÓÔÁÌÉ ÐÒÏÍÅÔ ÔÅ ÌÏËÁÌÉÚÉÒÁÎÏÇ ÒÁÄÁ ÎÁ 

ÐÒÅÄÍÅÔÎÉÍ ÒÁÓËÒÉĿÊÉÍÁȟ ÂÅÚ ÕÔÊÅÃÁÊÁ ÎÁ ÒÁÄ ÏÓÔÁÌÉÈ ÒÁÓËÒÉĿÊÁ ÎÁ ÔÒÁÓÉ ËÒÅÔÁÎÊÁ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÔÅ 

ÕÚ ÏéÕÖÁÎÊÅ ËÏÏÒÄÉÎÉÒÁÎÏÇ ÒÁÄÁ ÓÁ ÏÓÔÁÌÉÍ ÒÁÓËÒÉĿÊÉÍÁ Õ ÃÉÌÊÕ ͻͻÚÅÌÅÎÏÇ-vala'' i automatskog 

prometno - ovisnog upravljanja prometnim zonama. 

U prvoj polovici 2007. godine definirano je prometno - ÔÅÈÎÉéËÏ ÒÊÅĤÅÎÊÅȟ ÍÏÎÔÉÒÁÎÁ ÊÅ 

ÏÐÒÅÍÁ ÎÁ ÁÕÔÏÂÕÓÅ É ËÒÉĿÁÎÊÁ ÔÅ ÉÚÖÒĤÅÎÏ ÕÓÐÊÅĤÎÏ ÆÕÎËÃÉÊÓËÏ testiranje opreme i 

ÐÒÏÇÒÁÍÓËÅ ÐÏÄÒĤËÅȢ 4ÉÊÅËÏm srpnja i rujna ÍÊÅÓÅÃÁ ÉÚÖÒĤÅÎÁ ÓÕ ÍÊÅÒÅÎÊÁ ÖÒÅÍÅÎÁ ÐÒÏÌÁÓËÁ 

ËÒÏÚ ËÒÉĿÁÎÊÁ ÚÁ ÁÕÔÏÂÕÓÅ ÓÁ É ÂÅÚ ÔÒÁÎÓÐÏÎÄÅÒÁȢ -ÊÅÒÅÎÊÁ ÓÕ ÖÒĤÅÎÁ Õ ÓÔÖÁÒÎÉÍ ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ 

sÉÔÕÁÃÉÊÁÍÁ ËÁËÖÅ ÓÕ ÔÉÐÉéÎÅ ÚÁ Çrad Rijeku. Na obje lokacije odvijanje prometa bilo je 

ÏÔÅĿÁÎÏ ÚÂÏÇ ÎÅÐÒÁÖÉÌÎÏ ÐÁÒËÉÒÁÎÉÈȾÚÁÕÓÔÁÖÌÊÅÎÉÈ ÖÏÚÉÌÁȢ 

5ÓÐÏÒÅÄÂÏÍ ÖÒÅÍÅÎÁ ÐÒÏÌÁÓËÁ ËÒÏÚ ÒÁÓËÒÉĿÊÅ ÄÖÉÊÅ ÖÒÓÔÅ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ɀ onih opremljenih 

transponderom i autobusa bez transpondera ɀ ÉÚÒÁéÕÎÁÔÅ ÓÕ ÐÒÏÓÊÅéÎÅ ÕĤÔÅÄÅ ÖÒÅÍÅÎÁ 

proÌÁÓËÁ ÖÏÚÉÌÁ ËÒÏÚ ËÒÉĿÁÎÊÅ ËÏÊÅ ÉÚÎÏÓÅȡ 

- zÁ ËÒÉĿÁÎÊÅ .Ȣ 4ÅÓÌÅ ɀ V. C. Emina: 6 sek 

- zÁ ËÒÉĿÁÎÊÅ &ÉÕÍÁÒÁ ɀ *ÅÌÁéÉçÅÖ ÔÒÇȡ 4 sek 

 

$ÏÂÉÖÅÎÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÉ Õ ÓËÌÁÄÕ ÓÕ ÓÁ ÓÖÊÅÔÓËÉÍ ÉÓËÕÓÔÖÉÍÁ ÚÁ ÓÌÉéÎÅ ÐÒÏÊÅËÔÅ Õ ÓÌÉéÎÉÍ 

ÐÒÏÍÅÔÎÉÍ ÓÕÓÔÁÖÉÍÁȟ éÁË É ÕÚ ÏÔÅĿÁÖÁÊÕçÅ ÏËÏÌÎÏÓÔÉ ÕÚ ËÏÊÅ ÓÕ ÖÒĤÅÎÁ ÍÊÅÒÅÎÊÁ ɀ postoje 

ÒÅÁÌÎÅ ÉÎÄÉÃÉÊÅ ÄÁ ÂÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÉ ÂÉÌÉ É ÂÏÌÊÉ ÕÚ ÐÏÂÏÌÊĤÁÎÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÕÖÊÅÔÅ ÎÁ ÐÒÅÄÍÅÔÎÉÍ 

ÒÁÓËÒÉĿÊÉÍÁȢ 4ÁËÏíÅÒȟ ÉÚ ÓÉÇÕÒÎÏÓÎÉÈ ÒÁÚÌÏÇÁ ÏÖÄÊÅ ÊÅ ËÏÒÉĤÔÅÎÁ ÒÅÌÁÔÉÖÎÏ ËÏÎÚÅÒÖÁÔÉÖÎÁ 

strategija upravljanja prioritet om sa lokalnim karakterom i minimalnim utjecajem na ostali 

promet ɀ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅÍ ͻͻÊÁéÉÈͻͻ ÓÔÒÁÔÅÇÉÊÁ ÓÁ ÇÌÏÂÁÌÎÉÍ ËÁÒÁËÔÅÒÏÍ, upravljanje prometom 

ÏÍÏÇÕçÉÌÏ ÂÉ ÊÏĤ ÖÅçÅ ÄÏÂÉÔËÅȢ 

4ÅÓÔÉÒÁÎÊÅ É ÍÊÅÒÅÎÊÁ ÄÏËÁÚÁÌÉ ÓÕ ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔ ÐÒÉÍÉÊÅÎÊÅÎÏÇ ÐÒÏÍÅÔÎÏ-ÔÅÈÎÏÌÏĤkog 

ÒÊÅĤÅÎÊÁ ÄÁÖÁÎÊÁ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ÁÕÔÏÂÕÓÉÍÁ ÎÁ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÉÒÁÎÉÍ ÒÁÓËÒÉĿÊÉÍÁ ÔÅ ÓÕ ÕÔÖÒíÅÎÅ 

ÚÎÁéÁÊÎÅ ÕĤÔÅÄÅ ËÏÊÅ ÓÅ ÏéÉÔÕÊÕ Õ ÖÉĤÏÊ ÒÁÚÉÎÉ ÕÓÌÕĿÎÏÓÔÉ JPP-a ɉËÒÁçÅ éÅËÁÎÊÅ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÎÁ 

ÚÅÌÅÎÏȟ ÂÏÌÊÁ ÉÓËÏÒÉÓÔÉÖÏÓÔ ÖÏÚÎÏÇ ÐÁÒËÁȟ ÍÁÎÊÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÇÏÒÉÖÁȟ ÅËÏÌÏÇÉéÎÏst...) Dobiveni 

ÒÅÚÕÌÔÁÔÉ Õ ÓËÌÁÄÕ ÓÕ ÓÁ ÒÅÚÕÌÔÁÔÉÍÁ ÄÏÂÉÖÅÎÉÍ ÉÚ ÓÌÉéÎÉÈ ÐÒÏÊÅËÁÔÁ ÐÒÏÖÅÄÅÎÉÍ Õ ÄÒÕÇÉÍ 

ÅÕÒÏÐÓËÉÍ ÇÒÁÄÏÖÉÍÁ ÔÅ ÊÅ ÒÅÁÌÎÏ ÏéÅËÉÖÁÔÉ É ÓÕËÌÁÄÎÅ ÄÏÂÉÔËÅȾÕĤÔÅÄÅ ÎÁËÏÎ ÕÖÏíÅÎÊÁ 

sustavÁ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ÎÁ ÃÉÊÅÌÏÊ ÍÒÅĿÉ *0P-a. Uz afirmativne rezultate, ËÏÊÉ ÐÏÔÖÒíÕÊÕ 

ÏÐÒÁÖÄÁÎÏÓÔ É ÉÓÐÌÁÔÉÖÏÓÔ ÉÎÖÅÓÔÉÃÉÊÅȟ ÐÉÌÏÔ ÐÒÏÊÅËÔ ÄÏÎÉÏ ÊÅ É ÉÓËÕÓÔÖÁ ËÏÊÁ çÅ ÂÉÔÉ ÖÒÌÏ ËÏÒÉÓÎÁ 

ÐÒÉ ÐÒÏÊÅËÔÉÒÁÎÊÕ É ÉÚÇÒÁÄÎÊÉ ÂÕÄÕçeg sustava davanja prioriteta JPP-u. 
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"ÕÄÕçÉ ÓÕÓÔÁÖ ÄÁÖÁÎÊÁ ÐÒÉÏÒÉÔÅÔÁ ÊÁÖÎÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ Õ 2ÉÊÅÃÉ ÔÒÅÂÁÏ ÂÉ se u potpunosti 

ÉÎÔÅÇÒÉÒÁÔÉ Õ ÐÏÓÔÏÊÅçÉ ÓÕÓÔÁÖ !50-a34 éÉÍÅ ÂÉ ÓÅȟ ÕÚ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÐÏÓÔÏÊÅçÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ É 

ÍÏÇÕçÎÏÓÔ ÅÔÁÐÎÅ ÉÚÇÒÁÄÎÊÅȟ ÏÔÖÏÒÉÌÅ ÎÏÖÅ ÍÏÇÕçÎÏÓÔÉ ÕÐÒÁÖÌÊÁÎÊÁ ÐÒÏÍÅÔÏÍ Õ Çradu 

2ÉÊÅÃÉȟ ÕÚ ÆÌÅËÓÉÂÉÌÎÏÓÔ ÐÒÉÍÊÅÎÅ ÒÁÚÌÉéÉÔÉÈ ÓÔÒÁÔegija upravljanja prioritetom JPP-a. 

5.3. SPP tehnologija  kao ekoloĤki  doprinos  u JPP 

KD Autotrolej je u cilju podizanja sigurnosti i kvalitete javnog prijevoza kao i optimizacije 

ÕéÉÎËÏÖÉÔÏÓÔÉ ÐÒÉÊÅÖÏÚÎÉÈ ÓÒÅÄÓÔÁÖÁ ÔÅ ÓÍÁÎÊÅÎÊÁ ÚÁÇÁíÅÎÊÁ ÏËÏÌÉĤÁ É ÓÍÁÎÊÅÎÊÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÅ 

ÇÏÒÉÖÁ ÚÁÐÏéÅÏ ÓÁ ÕÖÏíÅÎÊÅÍ ÎÏÖÉÈ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÊÁ ÏÄÎÏÓÎÏ ÕÖÏíÅÎÊÅm ÓÔÌÁéÅÎÏÇ ÐÒÉÒÏÄÎÏÇ 

ÐÌÉÎÁ ɉÕ ÄÁÌÊÎÊÅÍ ÔÅËÓÔÕ 300Ɋ ËÁÏ ÎÏÖÏÇ ÅÎÅÒÇÅÎÔÁ Õ ÐÏËÒÅÔÁÎÊÕ ÖÏÚÉÌÁ ËÁÏ É ÕÖÏíÅÎÊÅÍ 

ÎÏÖÉÈ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÐÏÇÏÎÊÅÎÉÈ ÎÁ 300Ȣ 'ÒÁÄ 2ÉÊÅËÁȟ ËÏÊÉ ÊÅ ÖÅçÉÎÓËÉ ÖÌÁÓÎÉË +$ !ÕÔÏÔÒÏÌÅÊȟ 

ÕÓÖÏÊÉÏ ÊÅ ÐÌÁÎ ÁËÔÉÖÎÏÓÔÉ ÅÎÅÒÇÅÔÓËÏÇ ÒÁÚÖÏÊÁ ÔÅ ÊÅ ÉÚÒÁíÅÎÁ 3ÔÕÄÉÊÁ ÕÖÏíÅÎjÁ É ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ 

SPP goriva u javnom prijevozu putnika u gradu RijeciȢ 4ÁËÏíÅÒȟ Grad Rijeka je 2008. godine 

usvojila éÅÔÖÅÒÏÇÏÄÉĤÎÊÉ ÐÌÁÎ aktivnosti energetskog razvoja, a 2009. godine na temelju 

Europske inicijative Grad Rijeka potpisala je 3ÐÏÒÁÚÕÍ ÇÒÁÄÏÎÁéÅÌÎÉËÁ ȵσØςπȰ ɉςπϷ ÍÁÎÊÅ 

ÓÔÁËÌÅÎÉéËÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁȟ ςπϷ ÍÁÎÊÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÅÎÅÒÇÉÊÅȟ ςπϷ ÐÏÖÅçÁÎÁ ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÅÎÅÒÇÉÊÅ ÉÚ 

obnovljivih izvora) i to do 2020. godine. 

:ÂÏÇ ÓÖÅ ÖÅçÅÇ ÉÎÔÅÒÅÓÁ ÚÁ ÏÄÒĿÉÖÉÍ ÒÁÚÖÏÊÅÍ É ÅËÏÌÏĤËÉ ÐÒÉÈÖÁÔÌÊÉÖÉÍ ÐÒÏÊÅËÔÉÍÁ +$ 

!ÕÔÏÔÒÏÌÅÊ ÔÒÁĿÉ ÄÕÇÏÒÏéÎÁ ÒÊÅĤÅÎÊÁ É ÉÓÔÏ ÐÒÏÎÁÌÁÚÉ Õ 300 ɀ ÓÔÌÁéÅÎÉ ÐÒÉÒÏÄÎÉ ÐÌÉÎ ɉÅÎÇȢ CNG 

ɀ compressed natural gas) koji je na razini europskih zemalja definiran kao energent koji 

predstavlja ÓÒÅÄÎÊÅ É ÄÕÇÏÒÏéÎÏ ÒÊÅĤÅÎÊÅ Õ ÏËÖÉÒÕ ÅËÏÌÏĤËÉ ÐÒÉÈÖÁÔÌÊÉÖÉÈ ÐÏÇÏÎÓËÉÈ ÇÏÒÉÖÁ. 

:ÂÏÇ ÖÁĿÎÏÓÔÉ ÄÕÇÏÒÏéÎÏÇ ÒÊÅĤÅÎja za javni gradski prijevoz u gradu Rijeci, KD Autotrolej 

je 2009. godine, u suradnji sa TD Energo, koje se bavi proizvodnjom i distribucijom energije, 

pristupio  ÉÚÒÁÄÉ 3ÔÕÄÉÊÅ ÕÖÏíÅÎÊÁ É ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ 300 ÇÏÒÉva u javnom gradskom prijevozu grada 

RijekeȢ 3ÔÕÄÉÊÏÍ ÊÅ ÐÒÅÄÖÉíÅÎÁ ÉÚÇÒÁÄÎÊÁ 300 ÐÕÎÉÏÎÉÃÅ ËÁÏ É ÎÁÂÁÖËÁ 40 vozila na SPP. 

Zemni ili prirodÎÉ ÐÌÉÎ ÊÅ ÆÏÓÉÌÎÏ ÇÏÒÉÖÏ ÉÚ ÐÒÉÒÏÄÎÉÈ ÎÁÌÁÚÉĤÔÁȢ :Á ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ ÓÅ ÔÌÁéÉ ÐÏÄ 

pritiskom od 20π ÄÏ ςσπ ÂÁÒÁ ÔÅ ÉÍÁ éÉĤçÅ ÓÁÇÏÒÉÊÅÖÁÎÊÅ ÏÄ ËÏÎÖÅÎÃÉÏÎÁÌÎÉÈ ÇÏÒÉÖÁȢ 6ÏÚÉÌÁ 

pogonjena na SPP koja se danas proizvode karakteriziraju: 

- manje razine otrovnih plinova 

- kompatibilnost sa Euro 5 i Euro 6 standardima 

- ÎÉĿÅ ÒÁÚÉÎÅ ÂÕËÅ ÏÄ ÄÉÚÅÌÓËÉÈ ÍÏÔÏÒÁ 

2ÁÓÔ ÖÏÚÉÌÁ ÐÏÇÏÎÊÅÎÉÈ ÎÁ 300 Õ ÓÖÉÊÅÔÕ ÉÚÎÏÓÉ σπȟφϷ ÇÏÄÉĤÎÊÅȢ .ÁÊÖÅçÉ je rast u azijskim 

zemljama (Pakistan ɀ 2.000.000 vozila; Argentina ɀ ρȢχτυȢφχχ ÖÏÚÉÌÁȣɊȢ £ÔÏ ÓÅ ÔÉéÅ %urope u 

                                                        
34       "ÁÒÉéÅÖÉçȟ (Ȣȟ 'ÌÁÄȟ -Ȣȟ &ÒËÁȟ $Ȣȡ ȵ2ÅÁÌÉÚÁÃÉÊÁ !50-Á Õ ÇÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉȰȟ #ÅÓÔÅ ςπρφȢ ɉ4/- ÓÉÇÎÁÌɊȟ .ÏÖÉÇÒÁÄ 
(Istra), 2016., str. 155.-156. 
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ÎÊÏÊ ÐÒÅÄÎÊÁéÉ Italija sa υψπȢπππ ÖÏÚÉÌÁȟ ÄÏË .ÊÅÍÁéËÁ ÐÌÁÎÉÒÁ Õ ÐÒÏÍÅÔ ÕËÌÊÕéÉÔÉ ς ÍÉÌÉÊÕÎÁ 

SPP vozila do 2020. godine (trenutno 70.000 vozila). 

Hrvatska je do 2013. godine imala 152 vozila ɀ 1 punionica u Zagrebu. Od svibnja 2013. 

godine KD Autotrolej je dobavio 21 vozilo pogonjeno na SPP i otvorena je druga punionica 

na SPP u Hrvatskoj, a prva koja je ÉÚÇÒÁíÅÎÁ ÐÒÅÍÁ ÓÔÒÏÇÉÍ ÅÕÒÏÐÓËÉÍ ÓÔÁÎÄÁÒÄÉÍÁȢ ςπρυȢ 

ÇÏÄÉÎÅ ÎÁÂÁÖÌÊÅÎÏ ÊÅ ÊÏĤ ω ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÐÏÇÏÎÊÅÎÉÈ ÎÁ 300 ÔÅ ÉÈ ÔÒÅÎÕÔÎÏ Õ ÖÏÚÎÏÍ ÐÁÒËÕ +$ 

Autotrolej ima ukupno 30. 5 ςπρφȢ ÇÏÄÉÎÉ Õ ÔÉÊÅËÕ ÊÅ ÎÁÂÁÖËÁ ÊÏĤ ρπ ÁÕÔÏÂÕÓÁ ÐÏÇÏÎÊÅÎÉÈ ÎÁ 

300 ÔÁËÏ ÄÁ çÅ Õ ςπρχȢ ÇÏÄÉÎÉ Õ ÖÏÚÎÏÍ ÐÁÒËÕ ÂÉÔÉ τπ 300 ÁÕÔÏÂÕÓÁȢ Kako bi se poveçÁÏ ÂÒÏÊ 

vozila pogonjenih na SPP sÔÉÍÕÌÉÒÁ ÓÅ ÐÏÖÅçÁÎÊÅ ÂÒÏÊÁ 300 ÐÕÎÉÏÎÉÃÁȢ35 

                                                        
35        3ÍÏÊÖÅÒȟ ¼Ȣȟ -ÒÖéÉçȟ 2Ȣȟ "ÁÒÉéÅÖÉçȟ (Ȣȡ ȵ0ÒÉÌÏÇ ÚÁĤÔÉÔÉ ÏËÏÌÉĤÁ ËÒÏÚ ÏÓÕÖÒÅÍÅÎÊÉÖÁÎÊÅ ÊÁÖÎÏÇ ÐÒÉÊÅÖÏÚÁ Õ 
ÇÒÁÄÕ 2ÉÊÅÃÉȰȟ !ÕÔÏÍÁÔÉÚÁÃÉÊÁ Õ ÐÒÏÍÅÔÕȟ KoREMA, Zagreb/London, 2015., str. 53.-56. 
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5.3.1. Smanjenje emisije otrovnih plinova  

U tablici 2. ÐÒÉËÁÚÁÎÅ ÓÕ ÅÍÉÓÉÊÅ ÏÔÒÏÖÎÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁ ËÁÏ É ÐÏÔÒÏĤÎÊÁ ÅÎÅÒÇÉÊÅ ÁÕÔÏÂÕÓÁ 

zavisno o tehnologiji (vrsti goriva) koju koristi.  

5ÐÏÔÒÅÂÏÍ ÁÕÔÏÂÕÓÁ É ÄÒÕÇÉÈ ÖÏÚÉÌÁ ÐÏÇÏÎÊÅÎÉÈ ÎÁ 300 ÇÏÄÉĤÎÊÅ çÅ ÓÅ ÓÍÁÎÊÉÔÉ ÅÍÉÓÉÊÁ 

CO2 u gradu Rijeci za 1.000 tona. 

Tablica 2 . %ÍÉÓÉÊÁ ÏÔÒÏÖÎÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁ É ÐÏÔÒÏĤnja energije autobusa zavisno o tehnologiji  (vrsti goriva) koju 

koristi  

 

Izvor: 3ÔÕÄÉÊÁ ÕÖÏíÅÎÊÁ É ËÏÒÉĤÔÅÎÊÁ 300 ÇÏÒÉÖÁ Õ ÊÁÖÎÏÍ ÇÒÁÄÓËÏÍ ÐÒÉÊÅÖÏÚÕ 'ÒÁÄÁ 2ÉÊÅËÅȟ %ÎÅÒÇÏ d.o.o., KD Autotrolej d.o.o. i T.C. i 

ÐÁÒÔÎÅÒÉ ÄȢÏȢÏȢȟ ÓÉÊÅéÁÎÊ ςππωȢȟ ÓÔÒȢ ςς. 

 

4ÒÏĤËÏÖÉ ɉTablica 3.Ɋ ÓÅ ËÖÁÎÔÉÆÉÃÉÒÁÊÕ ÐÏ ÔÏÎÉ ÚÁÇÁíÅÎÊÁȢ )ÚÒÁéÕÎÁÖÁÊÕ ÓÅ ÕÍÎÏĤËÏÍ ÉÓÔÅ 

vrijednosti sa ȵWell-to-wheelȰ36 razinama ugljikovog dioksida po jedinici goriva. SPP zbog 

ÍÁÎÊÉÈ ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔÉ ÉÓÐÕĤÎÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁ ɉÍÁÎÊÅÇ ĤÔÅÔÎÏÇ ÕÔÊÅÃÁÊÁ ÎÁ ÏËÏÌÉĤɊ ÐÏËÁÚÕÊÅ ÍÁÎÊÅ 

ÔÒÏĤËÏÖÎÅ ÕÔÊÅÃÁÊÅ ÎÁ ÏËÏÌÉĤȢ 

0ÒÉ ÕÓÐÏÒÅÄÂÉ ÔÒÏĤËÁ ÕÔÊÅÃÁÊÁ ÎÁ ÏËÏÌÉĤ sa ostalim gorivima (diesel i benzin) potrebno je 

ÉÍÁÔÉ ÎÁ ÕÍÕ ÒÁÚÌÉéÉÔÅ ÍÊÅÒÎÅ ÊÅÄÉÎÉÃÅ ÏÄÎÏÓÎÏ ÒÁÚÌÉéÉÔÕ ÅÎÅÒÇÅÔÓËÕ ÉÓËÏÒÉÓÔÉÖÏÓÔ ÔÉÈ ÇÏÒÉÖÁȢ 

 

                                                        
36         !ÎÁÌÉÚÁ ËÏÊÏÍ ÓÅ ÕÔÖÒíÕÊÅ ËÏÌÉËÏ ÊÅ ÅÎÅÒÇÉÊÅ ÐÏÔÒÅÂÎÏ É ËÏÌÉËÁ ÊÅ ÅÍÉÓÉÊÁ ÓÔÁËÌÅÎÉéËÉÈ ÐÌÉÎÏÖÁ 
ɉÐÒÅÒÁéÕÎÁÔÉÈ ÎÁ ÅËÖÉÖÁÌÅÎÔÎÕ ÖÒÉÊÅÄÎÏÓÔ #/2) da bi vozilo prevalilo 1 km 
















































































































































































































































