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' T Al EUEOAT EA EOAI EOAOA LEOI OA OOAATEE
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medijsku kampanju. S ciljem smanjenja cijene prijevoza putnika i optimizacije
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potporu alimentiraju jedinice lokalne i regionalne samouprave, a cijeli projekt se vodi
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podsustavi,ET OAOI T AATTE DOOI EE¢EE OAOI ET Al Eh DBOI I,
informacijski sustav, regionalna prometna uprava, integralna kuwaliteta javnog

prijevoza.
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SUMMARY

Analysing the quality of life in urban environment in the context of providing
traffic capacities, presents a universal and a multi layered problem. It is often the case
that the public transport sysems or parts thereof are not used optimally. During peak
loads, crowds decrease comfort, while empty rides make many services financially
unprofitable. Traffic generates loss of public areas, since the increase of the traffic
demand decreases social actity and obstructs traffic networks. Moreover, pollution
and noise have a serious impact on the quality of life and health, with pronounced
political and media campaign. With the goal foreducing the price of passenger
transport, and optimizing traffic and technological parameters, there is a tendency to
activate alternate modalities of public passenger services. The Town of Rijeka, with
gravitating settlements in the suburbs, is an example of overpopulated urban structure
with almost permanent peak load. Aselection of the form of a public urban transport
IS a basic issue in planning the extension to the existing urban public transport, or the
construction of a new form thereof. Forms of transport not only determine
technological, operational and networklike properties of the system, they also profile
the role that the public transport system has or will have in the life of a town, its
economic activities, as well as cultural, sociological, ecological and other paradigms.
The existing traffic difficulties inthe inner town area arise from the inappropriate ratio
between the capacities of the existing roads, and the amount of traffic (both individual
and public). The existing bus transport modality is the result of the selection made
years ago, although the wdd and European trends point out to the need for
technological innovations. Railway in the transportation knot in Rijeka has not yet been
included into the urban and suburban passenger transport. A railway subsystem has
perspective in the function of an #ernative modality of urban public transport in
Rijeka. Its technological flaws must be analysed in detail and it must be dimensioned
in accordance with realistic needs of future passenger demands. When introducing
new lines, the efficiency principle mustbe adhered to, i.e. the basic logistic and
economic advantages of each traffic entity (e.g. relatively greater speed of the train and
greater distance between stops, and, therefore, greater advantage in suburban
transport of passengers when compared to bses). Achieving a higher level of using
mass public transport may encourage the construction of intemodal terminals (busz
train z car). Different public transportation systems would in that manner be more
accessible and attractive to a wider range of gential users, as is the case in all
developed towns and countries. Apart from the urban railway, alternative public
transport modalities should be included as well: funicular, bicycle subsystem and
maritime transport. The algorithm/model of integration of all forms of public
passenger service is suggested, with a unique organisation, unified charge, integrated
timetable, all included into a unique information system. Integration of the public
passenger transport in the first step implies founding by regioal transport
administration. The financial support is provided by local and regional self
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government units, and the entire project is lead by the main developer of the integral
OOAT OPT OOAOQEIT 1 OAOOEAA AO A EETA T &£ ndO/
transportation centre in constellation of combining all modalities represents the
central point of an integrated public passenger transport through optimisation in
operation of the lines, drivers and vehicles. Finally, the integral public transport should
result in increased attractiveness, completely in compliance with transportation needs,
including the sales, management and continuous increase of the service level. The
revised concept of the new organisation model of urban companies implies interaction
of public utility companies and commercial companies, influencing the urban policy of
transforming all public services serving the users. Economic justification of this project
concerning possibly insufficient scope of transport substrate may be compensated by
EU funds, for promotion d the sazcalled urban mobility.

Key words:

Public Passenger Transport, than Infrastructure, Urban Railway, Transportation
Subsystems, Inter z Modal Passenger Terminals, Traffic Control Centre, Unique
Information System, RegionalTransport Administration, Integral Quality of Public
Transport.
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1. UVOD

p8p8 O0OAATI AO EOOOALEOAT EA

Javni prijevoz putnika, kao bitan i neodvojivi segment cjelovitog prometnog sustava

0017 EA AETAIEéT A CiODI AAOOEA AEOEOI T 0068 00
OOAT OPT 0011 C OOPOOOAOAR ET OAI ECAI OT EE E Al1 O
odvijanjajavnog WEEAOT UA8 $SAET AR 1 OEI 1 AOAi AliC OAT UE

UAT ¢ UIOARe AIERA AOT 1 OOE UA HEOO AOOHOOAT O UAEAA
mora posvetiti slojevitoj i selektivnoj problematici maksimalne kvalitete. Samo na taj aE 1

EOOE 1T LA PTI OOAOE E 1T OOAOE OAI AOGAT OT A POIT 6060
UAOGUEI A O1I AA¢cO Dbl UEAEEDO T A OOOATE DOEEAOI UT A
prometu, EAT 1T AE OAHE O A TjoE gfdmEtnojEgrani A e prife@indinl sBtagmom

nl A OOAOA* ADT HOBORBAOTI UT A DPiI AOUA¢Ah A DI OAAE
bi OOAOE OOEAOTE ¢ETEATEAA AA OI EEAAE nAil OAA
poglavito u urbanim aglomeracijama. Praksa u épublici Hrvatskoj pokazuje da cestovni

DOEEAOI U DOOT EEA E AAOGOI OTE DOITTAO 1TbB¢ATEC

COAT A8 3A HEOAT EAI COAAOEEE bhtko@&deldehmoga OAc A

UAAT 611 EEOE OAIT 1T AOAi ATA OOOOA DOEEAOI Ul EE
EA AT EAUATT AOCI Ci AEAT EEI PDEBEARNT BAEEODODABRAOA
TEEET OE OAETTITHEE E AETTEEDEE I PEOAT AROOEB ¥

DOOT E6 EEEA URAKIOEIAOAEI AEEOAOBUEAEBEE OQIlintkaézh EE  E A
bl 01l EAAEAO OOI i ATEA DOEEAOI UTEE OOOOAOA AOQO
00T T EATA E TAATDPOTA O DI O00izétdtcsh isveobudvatEA OT UT 1

OAUI AOGOAT EA DPOAATT OOEh TATA E 11¢cbhb¢ci i OOE COA
POT EAEAEET I EAET ¢A OA O T AOAUEOE O AOAOGcTI
OAUOT EA EAOT T CA COAAOEIT Cznblude bixAA EE | ON Oy MG GAH &
AETT1T1 OEE EAOAE Ghanizdeiji ilalheé iddefihifanog vdogiprijevoza u

gradovimaovisiAOOHOOAT E OOAT AAOA 1T EACT OEE OOAT T O1 EE,
)T OAT UEOGEOAT EAT E DOT HEOATEAI 1 Odshbko DOOT
gradovizi AOGOT PT 1T A O %OOI PE E OOEEAOOh OOOO0OA¢O OA
EITEA EA UAEAATE¢EA O OI E DPOI AEATE EA AA OA O
iTcO TAEOOPEAHAT EEA OEAHAAOA QEtavadjevbBdgad GradékbgE AT E A
prijevoza.
3ETATT OTiAh DI OOAOI EAT A EA Ccl AOGT A Ul AT O
OAT OCAT EUAAEEA ET I OTAITTI ¢ AOOHOOA O EAOTTI
,,,,,, Ti0 T ACT
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PDOT T EATA OOAAA ATTEEAOE T A OAI AT EO OAUOI OAOA
DT O1ITOITTE EUOOOT T OOEh ¢ EEA danllitiosihedalnh

Aq bl OOAATT AAAZET EOAOE DPOAAOOEAOA ET EE OA
UA DPOEEAOI U PpOOT EEA AA Adtavdid pronijegdmh CT OT OEOQE |

by BT OOAAT I EOOOALEOE EAEOA EA AEOOAITA
AOT EAET T EOATEA ET T OTAITEE AOOHAOAOA

AqQ EOOOAL EIGEE AB A O ACA GBS BT 6EO0T1 EEA DPOEEAOT
OPAAEAZAEéT 1| OOE nBOEEAOI Ul ditet®iduiviualidhy grijevoZa®d O 1 AT 1

AQ EOOOALEOE izieknfiogndke fadkakriicé holvog Enbdela sustava za
OPOAOI EATEA EOAI EOAOT T DPOEEAOI UA POOTEEA TA (
OTT A POAAITLEOE AEAI T OEOT (QéndeHjifdufpraksiUA T OAE D«

50ALAOAEOGCE OOA DOAORRKARID EALGHADMISH] BA
disertaciji odabrani EA EAOT 1T D OE EaldlalRijaké da st@dsdinCkondunafog'
AOOHOOAS ) OOOALEOAT EAI OA LAIE Bp0pbiAkbK DI OA
na svim organizacijskim razinama i u svim poslovnim funkcijama, a posebnna razini
OAET 11 1 HE E fovod ®ilifeldrd poblovanja.

1.2. Pregled i ocienaAl OAAABHOEGEGAL EOAT EA

ZnanstvenaistOA L EOAT EA Ediiraidd jdvab§grijevdza Butn®au urbanim
aglomeracijama relativno su oskudna,poglavito u Republici Hrvatskoj te se ovom
AEOAOOAAEETIT LATE AAOAI AEAITIEéTT DI DO EOGE
AEEATTT OOAAA OOA letidiske spozm@ iz @fahstrdhEEREFO AL £ O D¢ E
AEOEOT T OO0 misubdbvBljno(pf2eoEnat& i valorizirane u operativnom poslovanju
DOl i AOTEE Dl AQUAERAARRh / ODAI 10066 A0O0I UAT EODPI EAT A
I DOOAT ET I E n boOdbink fOnkdoArgld E AIROET TETTTT O0EIT A
COAAOEEE EI i OTAITEE AOOHOAOA8 01 AOUAGA EIT EA
ustrojenu poslovnu funkciju razvoja 1 A L A TijégtkogsDsuO AT in priikEma, u odnosu
na njihov ukupni broj i obujam poslovanja. Stog& A OAUOI OAOA AT OAAAHT E
domeni integralnog prijevoza potrebno aplicirati na realne uvjete poslovanja prometnih
bl AOUA¢cA ETEA OA AAOA EAOTEI DOEEAOGI UTIT BOOI
vrlo rijetki izvorni znanstveni radovi u kojima se modelira sustav upravljanja kvalitetom u
DOEEAOI UO DPOOIT EEA T A [T EEOI OAUETE DHOIiAdlI EE
AAOGOT OTEE DOl i AOTEE bPI AOUAcA8 4AEOI OOATEA E
OAEI, OADI OEEAOET OA OOAOEOAEO OOAI AOEOGAOT E -
primjeni pojedinih prometnih modaliteta u hrvaOD OEEI DOEEAOI Ul ma&ElET DI |
sklopu ovog rada istome A EA DPOEI EAOCATT [ EAOGOT E OALTT 008



EOOOALEOATEA LAITE OA pDPibOIl EOE 0O0O00elT A E Ui
EOOOALEOAT EA OA AAOE ACUAEOAT UT AT OOOATE AT B«

U dostupnoj literaturi prvenstveno se isOAL OEA COAAOEE E DOECOAA
u svim relevantnim aspektima, s posebnim naglaskom na segment tehnologije. Svakako ne
treba O AT EEOE UT AéATEA EOT APDAEEAPOOI OAEDAEEDAC
predmetne problematike i kadrove drugihOOOOEA j 1 AOT ¢ EOT AETTT 1 OEAL
EITEE 11 ¢CO OOEOI OBEAT ERI AAE AOBXL ib@adjatidiometndODE A AT
DOl AAOIi8 5 1TAOOAOGEO OA 1T AOTAA EITTEOAOTE TA
EIT EEI A EA DOl AljdintdgfranégAjavriogdijevdda pudndkd u cijelosti ili
AEATTITEéTT 1T AOAiI AT Aqg

+1T EECAh OALAAT EAE E OAOPOAOA(

"TAPOAEh $8,8h $AOEOh 3 8itedHgll, Npw QefskbyE2D06. - AT A
godine

+OPAT h , Egh " AOERdaliEnuhicipél ublic padsenigeksitransplort 2 8
as respons for dependence on the c@r Automatizacija u prometu, KOREMA
Zagreb/Istanbul, 2010.godine

£ OA £A1 g éhpolpgijd @Batdjskog prometa | i ) Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb,2008. 12010. godine

Vuchic,V28d n50AAT 40A1T OEOq / PAOAOGETT Oh 01 AT1
Sons Inc., New Jersey, 2005. god

0T EAAETE OOEAOOEE EOOOALEOA¢éE E Ul AT OOO0AIT
novim optimizacijskim tehnikama, poput genetskih aigoE OAT A E Oi EAOT EE 1 Al
njima treba spomenuti Chakrabortyetal (1995.), Chienetal (2001.), Khalageetal, Biellietal
(2002.), Tom i Mohan (2003.Xe Ngamchai iLovell (2003.). Aplikacija modela je presudna u
AT A1l EUE DPOEEAOI UT EE | OALA EAO 1T AOAi OEA AOIT E ¢
OO1T HET OA POEEAOI UA E OOAT OPT 00T 1 Cc O¢éETEA j AOI

- z A 7 A~ e

DOAOET ATT 1TAOAAAT A EUOI OA E AOOT OA8 3DPAAEAEEEé
éET EATEAA AA EA Ci AOTE AEIE OAAI EUEOAOE 11 060
DT AOUA¢A EAT | EEOI ARAINIEIOAD EIAC | aQqykitsBds @ieddaad CO I
Oii ETTOAEOOOh OAOOTEE OA TA AOGAEO 1 Ai OOI AT
O00060i OEA OA TEEGAOA I EI H 0AQ GprijeldB,1aldQgm s &itauOE T C
OOAEAI EHOAatis. BE OAIOII ETAOAAA 1T ACl AOEOE EAEI TA

OEAAAOA POT Al Al AEUAET EOAT EA AEAITTEOPT A 1 OAL
Ol T EAOGEOT 6O 1 AOT AA ETEA OA EiI OEOOA ,PADAt OEOD
kojih se generraOE OB Al AOEE OEAHARAT EA8 2AUOI OAOA EA DI
i AOT AAT A OEHAEOE O fdnizcin® B dfadsknt Adra@eina potrébnd je
DOAAT ¢ EOE (GgaDdb izabank MnddelBrA optimizacije. Pri tome su kriteriji za
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optimiran izgleA E 1 A¢ ja&vBogd g@adskog prijevoza88 AAAcEd [ ET EIi EUEOAI

ET £FOAOOOOEOOOT A EUCOAAT EA E | AEAFEAAAREIOAH EBRO @

DI EOEOATEE 11 Oi 0001 OAT11 1 OALIi DOITAOTEE 1E
OOAT T OT EEA GCOAAA E DOECOAAA ETEE COAOEOEOAED
DT EOEOATE DPOEEAOI UTITI TETEEIT OOOOAOA | OOATI

prijevozne linije), mogu se promatrati kroz kriterij minimiziranja pokrivenosti prometne
linije.

30A AT OAAAAT EXAUEAANDEAAIEAT BEOAHRAT EAD OADAAIT
dilema. U novije doba, gstupom Republike Hrvatske EuropskojunijiAi A1 T EA AT T AC
OAOEZEAEOATE OO OOOAOAHEE AT EOI AT OE T A OAUEI
politike z urbane i regionalne mobilnosti: Action Plan on Urban Mobility (20093, Transport
White Paper (2011.¥% i Urban Mobility Package 2013.)3.

+AT T AAET 1T MITERDIRAOUEBA A @D ¢ EA D Qlurdake®l A DI
regionalne mobilnost je Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od
2014. do 2030. godiné.

5 OALACI E 300A0OACEEE plyidskakrdgiombmbbid@A AAT A
kao zaseban sektor u kojem su identificirane 22 mjere (U4 U.22): Razvoj intermodalnih
OAOI ET Al Ah 2AUOT E ET ZAFOAOOOOEOOOAR 2AUOZI E OOA
I AOAi EOAT EA POET OEORAICRAI DAERADT ODE DB ¢ AIOOM odl OA
30AT EAA UA DOT EATEA Al OAOT ACEOT EiI CT OEOI i h
2AT OCAT EUAAEEA OAEOI OAh 51 APOAi ATEA DPOEEODI E/
E DOl OT i AB,ElRACT AGKA L OOE QAredodalnin iGIavAih Tpafbva
(Masterplan) EOA8 4EI A EA 1 001 OAT A HEODEAA M POAO
integriranog PR-au urbanim aglomeracijana pae OA éET EAT EAA Ol AUE O

2L N s oA o~

gradskogp O | AOA © COAAD 2EEAAES 0 OA friijdaiitbblsndg OA A E

prijevoza u kombinaciji s komplementarnin modaE OAOET Ah | OALA EAOIT I
DOl i AOGA OOAAA bPi OOAOGE OAET T 11T HEE OéEIT EI OEOEE
EITE ATTTOEOQOAI EEIT A 11 OEE OOOAOAI6yiuEVRIoridadid OE A ¢

DOAAOOAOI EAT EE ,0RBRARNDI EABQDAEREG®AIEI TAE OA OOAA

http://eur -lex.europa.eu/legatcontent/EN/ALL/?uri=CELEX:52009DC0490
http://feur -lex.europa.eu/legatcontent/EN/ALL/?uri=CELEX:52011DM144
http://europa.eu/rapid/pre ssrelease. MEME&3-1160_en.htm

(Narodne novine 131/14), dostupna i nahttp://mppi.hr/default.aspx?id=16279

A W N P


http://mppi.hr/default.aspx?id=16279

primjenom metode ucrtavanja grafa kumulativnih prometnih linifja u urbanu cjelinu.

' T Al EOEE¢EEh T éAEOEA OA EUOAA Aa minbnQitamjaAdrdjal ¢ 1 T .

stanovnika pokrivenogi OALT I E 1T AEI AT ET I OAAIT EATTH¢O DPOOI
uEl EOOO0 EOOCOAEE GATEEDA OOET E AEOAOOAjAfdmEtNnoEA EI
Dl AOGUA¢A ETEA OA AAOGE AAOOI OT Ei DOEEAOI UTI B

Ol EOI O T OECOOAT EA DPOOLATEA EOAI EOAOT A DPOEEAC
El OEOT EEA8 0OE OI I A ¢A AEOE ROGOEGAL ATEA CE AIOD EG®
infoOl AAEEOEE E | AteAphbovAugeddr ia inB@dind Av@litetu prijevozne

usluge. Kvaliteta prijevozne usluge se analizira sustavnim pristupom te na primjerima

Ol Eé€T EE AOOT AOOT EE DOEE ODADIT EAEDE OB 10k AERDOA E
prakse u prometnoj djelatnosti u Rpublici( OOAOOET E8 - Ai O1T AOT AT A 110
prikazuju samo kao prvi korak u postizanju kvalitete i ostvarenju poslovne izvrsnosti, a

uporaba alata za upravljanje kvalitetom, up AOI EAT EA UT AT EAT O bDOT i A
cjelokupno upravljanje kvalitetom te benchmarking.

- z A - ’ s s A -

gospodarske djelatno©E j E DOl EUOT AT AOOPE il 101 bAG T & & AIOE
OPOAOI EATEA ET OACOAITTI EOAIT EOAOT i O DI OIT ¢
i Ai OOT ATT ¢ TATT OA DPi Ol T OITEE DOI AAOGA @GaibOi I A
kvalitete prijevozne usluge, prijevozni praes, kao glavni poslovni proce® A OOE ODPOAOI
E 1T CEOOEé¢éEE bDPOI AAOEh EAT E OAIi OOOOAO DPOEE!
vertikali.

Natemelju deEET EOAT T ¢ D OIT Ate WiEA EOQEA IERAO AIGROAL EO
postaviti C1 AOT O EEDI OA uansterdQu@idjdnionAptisfupom i T CO¢c A  EA
izraditi model integriranog javnog prijevoza putnikakoji osim funkcije integracije gradskog
E DPOECOAAOQOEI C DPOT i AOMAée BDeE T1THEDIOENEERE | O EO GVOD AE
korisnike. Znanstveni doprinosl OT C E O O (daKte Fu@efinir&nju al§oAtma integralne
DOEEAOI UT A OOI OCAEERIEFORAT DA O OAA LA EALOAUMIgU DOEEA
urbane cjeline. Metoda bitrebal&&a | AOE E HEOO DOEI EAT O gindgi OEOOD
modela javnog prijevoza putnikaET A T POEIT EUAAE EtA raspbdel®javBod ¢ EE |
prijevozaputnikabl 1T Al EAEI A POEEAOI UA E DOEEAOIT Ul EAEI
i é EO@&HRAphananju javnog prijevoza putniksh O ET EAI @BivajuOE AA AT
optimizacijskom metodom ucrtavanjagrafa.

P OOAOI EAT O EEDPT OAUO 11T cO¢cA EA OAUOAAEOE O
- b1 O0O1I EA¢cE OOOOAO OTEITAAITTIC EAODICLADEEA
zahtjeve svojih korisnika

s o~z oA s s

- OOOOAO AT EAUlipigladsko®d prip@Auftréad bi postati dopunskim
modalitetom integralne prijevozne usluge



- TOOATE 1 1TAAI EOCAOE DPOEEAOI UA jpPiiiT OOEE bDOE
OE i AT, hiiE @dsl&@nim poticajem utjecati na atraktivnost cjelovite prijevozne

ponude
- 1T OT EOQATEAT 117 OA COAAOEA OO (el Aa trenbpértne&E 1 | OT A
sustaveu ELOT PE E OOEEAOO UADPI ¢AOE 11 00 AOO O |

gradu Rijeci
I Al EEA EAOIT T CA COAAOET CA DOEEAOI UA POE ¢AI O
154/ #! $8 5 OEITHBO EOOOALEOAT EA OAUOEEJATA EA
j €01 OTEE O1l ¢éAEAh OOAEAI EHOAR OAOI ET Al Ah DOET
EOOOAL EOAT E A ijenill ig®grane BrAddin®WEL T DPE E OOEEAOOh EI
OATEEETTI DI AOOEEA UAEOAOAKh ET 1T EECOOAAEEAHEI
DAOAI AOOEI A ET OAODPI T AEOAEO OOAATEI E OI DIITTHI

: AET EOGéTTh EUOI OTA TOECETAITTI OO DOAAI AOT £
OPOAOI EAT EA EOAI EOCAOTIT O AAOOI OT EI DOI i AOTEI
algi OEOAI Ah Al AOA UA ODPOAOI EAT EA EOAI EOQGAOT I OA
E ADPIEEAOGEOT A 1011 OA UA OOBPI OOAOO OAEOI ¢ C
DOEEAOI UT E€EA j+ACKG AIOO T BREQO AAEIDD ER|8OAjE BEleBE O O O A |
predmetne disertacije jesu:

- kOAT OEZEAEOAOQE -alEAEQIAEEDEIAIOAD 11 ¢o POEEAOT UA
I AOLEOT ¢ UAAT OT1 EATEA POI T AOT EE ET OAOAOAT 4

- o)AOAAEOQE ET OAOAEAEEOEE I ATT O 1T CEOOE¢E!/
Pl 00T EACATEIIAIEAGATAA ET £#OAOOOOEOOOA T A bi
pripAAAEOGCEI OUO8 COAAOEEI DOOOATITI

- IOOOALEOE OAAITA 11cCcO¢ci i OOE OEI EOEEOAT EA C
pomorskog pEEAOT UAh L E é A keoE de@nentd (pnkide (pfijevdrdis 8
kapAAEOAOA ERTAODAOLtERcPOOT EEEEI EI OEAT OEI A

- IUOOHEOE AT AT EUO DI 001 EAcACc OOATEA E bl ATI
prirodni pliny OA OAc¢ A b Odal iFoprémk u @dnki ITS (inteligentni
transportni sustavi).

Ve

p818 O0OOEI EEAT EAT A Ul AT OOOAT A 1 AOT .

AEEAETI T EOOOALEOAT EA DPi OOAOI EATT C DOI Al Al |
00 AOT ETA Ul AT OOOGAT A 1 AOT A Awm onikd Qjbldvila rada Al EUA
Ei EEIT A EA AEI T DI OOAATT OAHél1 AT EOE DOI Al Al 17

OOAEE AET UA OAAA E O TATT OO0 T A AOOCAaREEAII
da bi se povezali izdvojeni dijelovi tehndl H Ededinerata javnog prijevoza putnika u
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jedinstvenu cjelinu. Konkretan primjer na kojemsu primijenjene metode analize i sinteze

bi OOOPAE EA EUOA¢ Ol A OOEEAATT OOE bi OAT AEEAITI
gradskog i prigradskog prijevoza. S@EOOEEEA | AOI AA ET OEHOAT A EA
kvantitativnih pokazatelja javnoga COAAOET ¢ BDOEEAOT UT T C BT AOUA,
i AOT AA UeBOBEEATI O POITAHI A O T AAAEOO DBAOAI A
OAOOEOAT EA UAEAAEA ¢ AIRQOIADIIEQEIET EOAT EAUEEET C
OAOOAOAT EA COAZA POI T AOTEE 1T ETEEA8 )UIlI AUTE b
integralni model javnoga gradskogb O1T | AOAh OAET AA EA O EOOOALI
modeliranja. Metoda klasifkaE EA DOEI EEAT EAT A EA O AEEAI O OA
Eil ACGEZEAEOAT EA ¢é01 01 OAh OOAEAI HiHjGvidy prijedogal ET Al /
POOT EEA8 - AOT AA jeprilnBriivd BM@0NE EzdahstvehBEOG GG AL EOA 6 ET |
auovomEOOOALEOAT EO é¢AOOI OA DPOEI EAT EOEO 1 PEOE
OA OO0O6OiIi OEO 1 Ai OOT ATE 1TATT OE E OAUA8s - AdiI AA
ETEE AAEA DPOACI AA AT OAAAHT EEE EOOOAOCEABERAERH
OAOI ET Al Ah ET OEAT OAh DOEEAOI UT EE AOUET A E EA
O0060i EOATEA Ol EéTT1 OOE E OAUIEEA 1T Ai O bPIEAAEIT
UT AT OOOAT EE ODBPT UT AEA8 - AOIT AA jeldvimA itadal Kojinkade ET OE |
AEI T Di OOAATT OAHéI AT EOE DPOI AT Ai T A EAATT OOAC
UA OAAA E O TATT1 06 T A AOOCA AEEdijebil®goticbnbi £ EA
povezati izdvojene dijelove u jedinstvenu @linu. Konkretan primjer na kojem su

PDOEI EEAT EATA 1 AOI AA AT Al EUA E OET OAUA pi 000D
novog oblika javnoga gradskog prijevoza.

1.5. Struktura doktorskog rada

Doktorski rad je strukturiran u osam poglavlja.

UuvodromPT CiI AOT EO AAZEET EOATE OO DPOT Al Aih OOOE
bi OOAOI EAT A Ul AT OOOAT A EEDPI OAUA8 ) Ul AGATE 060
te metode primijenjene u doktorskom radu.

Udrugom poglavlju pod naslovom4 %( . / +%£) , /"' ) 34) 1 +%alU $2 %$ .
GRADOVIMAanalizirani su temeljni parametri i pojavni oblici unimodalnog i integriranog
JPPa O OOAAT EI AcCIi 11 AOAAE taAdpditd promktGilsdstad imbju EA A
OOAT AOCEOAOAT OOEAAAE 1T AOOAUOI E ciOl DA OIOAGT EOOE
HEOAT EA COAAT OA E TEEET OEE COAOEOAAEEOEEE U/
T AEOALT EEEI-JAOACGI AID@IOl E¢EEI DPORBDOHEOIT B SQOADBE
CAEA E EAET ¢A OA OAUOEEAOE COAAOEA DI AOOEéE!

drugim djelatnostima.* 00 Ei A AOOHOOATE E EOI 060111 HEE O
problemi koji se odnose na prijevoz imaju IOAET OOT [ EAOGOT O OAUOT EIT
POI COAT EiI A EAAET EAA 1T EAITA OAIiT OPOAOAS8 ) UT A
DOi i AOTT ¢ OOOOAOA j POEIEATTI 11 CEOOEéEI C DOE

i TA OAUET E AOL AOA Qnipost@il-zAyiado, indslja abtif@eva jpréozdoA
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bl AT EOATEA OU 1T ACTi OAOAEO¢A &£ET AT AEOAT EA8 " OA(C
TE DPOEATELTT DI OOAOI EAT A OAEOI E OEAAAITTES O
saniraju posliedice ©CT ¢TI AEAT EACA 1T APl1 AT OET ¢ OAUOEEAT |
suprastrukture.

U O OA ¢pAdlaviju koje nosi naslov OFGE POSTAVKEINTEGRACIJEJAVNOG

2 X £ oA A s 2 A~

PRIJEVOZA PUTNIKAAOAAAT A OO UT A¢ AEEA DI AT EOAT EA ETC
AOAO¢ EE I 1 AdAdegménkiranje intedratije javnogh OOT E€ET ¢ OAOOEOA
minimalnih oblika integracije (informacija, neintegrirane usluge), preko tadicionalne

integracije (tarife voznih karata i dopunske uslige javnoga gradskog prijevozap I HE OAC
oblika integracije (integracija s drugim oblicima prijevoza, drugim politikama i planiranje

Obl OAAA UVMEEEBEHIAEGA ET OACOAAEEA T AOEEA OA 1A
AAT OOE AEOQGEOI T OOE DI OITOIER ODPI OOOEER OAEO
identificirani, a lokalne prometnice planirane za opskrbni pristup i ostale aktivnosti centra.

)y U AAT OOA AEOEOI T OOE bPi OOT EE DI OOAAA UA BOOI C
prometom, usmjereromB OAT A AOOT A O Gifir, vk posdba prigiub,yet ravedeni

i Al EAE DPOEEAOI UA UAEOEERAOAMRR inegidciE Adajdza alid O E E A
DOOLEOE DI Ai 1l EAAT EAHOI EOADBOAAD OOLACAITODQE
T AGAAAT EE DPOAPOAEA8 . A DCHEI EAONAETGA cBAOEBA B(
DOEEAOI UA Al OAOO ¢A Al AT 1 EA EIT & OI EOATT O0E

O0OAOTTI OOAI AT O E OOI OCAI A ETEA 11¢cO bpiiilg
EAOTTI COAAOEIT I bDpOT i AOO8 molupddbjetiioshvarénju AL BEA OA
kvalitete javnoga gradskogporometa kako bi postao alternatiom osobnom vozilu, odnosno

ET AEOGEAOCAITTIT DOii AOOG8 41 ¢A OEI EOEEOAOE EII

OAT AT T OOEh 1 OEA¢c AE OE gfuitirha3 il koje®rajéstapAA ESAA B T BEI B

i EAOOA OOAT T OATEAh EAT DOI AOEOA DI AT 1T EHAT EA 1|
U é AOOOmdlavlju pod naslovom PLANSKE DETERMINANTE MODELA

INTEGRIRANOG JAVNOG PRIJEVOZA PUTNi&edene su kljuéne pretpostavke i

ograniéenja planiranja integralnog modela JPPRa. $ A AE OA AT A1 EUEOAI T ¢
AAEET EOAT E DPOT Al AT EhR DI OOAATT EA EUOAAEOE bC
AAT Ah DPOTTAOTE 11T AAl DPi AOOGEEA AAEETkdi®Ae O00é Al
O0000i OEA EOEOAOEEA Dl i1 ¢ ManiEsudaiz FPostdjdnje takvagA OO C
POT 1T AOTT¢c I TAATA EA DPOAODI OOA OE-A kofl hkoriteksfuAT D1 ,
glavnih aktivnosti prometnog planiranja pripada fazi izbora najpovolinE AC OEAHAT E
of OOAATT EA POIi i AOOATT DI AOOéEA bpi AEEAI EOE 1

TA TATEA OAOEOI OEEAITA EAAETEAA & EITEEI A bC
DAOAI AGAOA E DPOITAOGTE PIATAO 1 AARTI OEDLT ADDEEE
AOTEO [ EAOTEE 1TAAT OA EIE DPIPEOIEE EOOCI OA E
Ci AEHT EAEA8 . AOOAOGAE bl OO0 Othphith podataka PrEmatrandg® OA C O
bl AOOEEA8 OOEI EAOEAAR AET EAolathaly maricdpdidvariaA BT U’
pooblicimA DOEEAOI UAh 1T CB¢cRAEET 1 OAAREEDPODEERE OOOE
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OA 1T AEOEHA EI OEOOE O A Oulka Banibda i gradSkoqA ghijevozai A8/
OAT AT ETT EA DPEOATEA O DI ATEOATEO Al COAAT EA 1
EAOT T CA COAAOEI ¢ DPOEEAOI UA8 /Al EE DPOEEAOI UA
i OALT A UT A¢AEEA 0OOOO0OkofdAustaviJARCE | M ARHEE EOQA BIil AGQE
COAAAh Cci OPI AAOOEEI AEOEOI T OOEIi Ah EOI OOOIITTH
bl AT EOAT EA bDi OOAATT EA OEI EOeEOE OEHA UAETO
OAUT T O0O0T T 00 ¢ ERIARATEERAS I TAGRB¢ £ AE@AT OEZEAEOAOQE
kvalitativne strane svakog oblika prijevoza i stoga su potrebne detaljnije usporedbe.

31 EEAATT OICA bDOIEUI AUE UAEI EOCeAE EAET EA
kompleksan zadatak.

U petom poglavlju pod naslovom PARADIGME AUTOBUSNOG PRIJEVOZA KAO
PRIMARNOG MODALITETAJBRA T A1l EUEOAT A EA OI T CA +$ 1 001 OO0
JPPRa u gradu Rijeci.KD Autotrolej obavlja uslugu javno@ gradskog prijevoza putnika na
bl AOBGEEO C OABANrad Kastva, Etaljdidehi Opatije td B¢ ET A | AOI Ah *
+1 OOOAT AR G6ERAET OI R +1 Al AR A @diskégbistena. IGABKT E -
i 1T EAITEQ DOEEAOGI U T AAOI EA OARA TA co 1ETEER j¢
gradsEi BT AOOeEAh A [ OALA EA OOAi AT A DPOAI A 1 0]
prometnica. Prema prostornoj podjeli s obzirom na tipove linija ima 9 dijametralnih, 9
radijainihi 5DAOEAZAOT EE |1 ET EEA8 w%ODAT EEOEE | BkRECOAA(
IETEEA OA pn 1TEAITEE IT1EITEEA ETEA DPOI T AOOE
samouprave. U ovom poglavlju analizirana je i problematika@avanja prioriteta vozilima

javnogpaCOAAOET C DPOEEAOI UA | *' 0Qq kadNediaAd tArdBnioEUE OA
EOAQET I OOAI AT O bBI 00 KD Autoidejdefu@ifuipddzdnjd sigurachtE | i A Ol
E EOAI EOAOA EAOIT C DOEEAOIT UA vazAilh sreBistadaBeOE | E U/
Oi ATEATEA UACAi ATEA TEITTEHA E OiI AREEREATHDGC
tehnologija odnosnoOOT i AIOBA A¢é AT T ¢ DPOEOI AT T ¢ BPIETA 30
%001 POEA ET EAEEAQOEOA no@¢nO j kA DPAOBDAHAOBGAERS
¢mb DPT OA¢cAT A bPT OOT HTEA AT AOCEEA EU 1 AT1T Ol EE
C
OOAAOOAOA UADIT ¢ A8l 300 G\GE iU B QMG EAT EA EI T C
EA OCOAi Al KDAutdrdl€) je Réha Rula Bus CarcElaborirana problematika o
OAETT 1 THEEI h OOA A, ékéh@niskinti Briugm pbleninia furikdioBitanja
bl 001 EAc¢ AC-a06vakodhéEAA E* 0OQOAAOET C E DOECOAAOQET C
i TAAT EOAOGA UAAT O1 1 EAOAT E Aptidifadibdievitdy Proniethdyi A DT
sustava treba fokusirati u korelaE EE  OOAOT T OALAT T ¢ T ATT OA EAOI I
primjenom relevantnih metoda, poglavito tzvmodalu3 0, ) 48 - ET Ei AT T E UAEQG
sustav JPRROOAAA OACI AAAOAGOE O OOPOOEOOEOATEO EIE
konstelacije resursa irfrastrukture i suprastrukture.

UHA A O @dglaviju pod naslovom PROJEKCIJALTERNATIVNIH MODALITETAPPR

A 5 '"21%$5 2)*%#) O LI EOO EOOOALEOAT EA OOAOQI
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DT OAAAT OOAOI AT O ETOACOAITIT I ofii ArgiadskogOEAHA’
DOOT E¢ETI ¢ DOEEAOI UA8 . A OAE 1T AéEl EA EOEOAO

L AT EAUT EAA i AEOCET AT T UAOOODI FeAflinkciondindT T OT A
modalnom metodom OA 1T OT 1T OT i UA OOOOi EGATEA g Al EAIT
LAT EAUT EEEI C BI AOOOOAOA EAT-abO LOARIOOR EEIAGABOA
u cijelosti biti izveden odjednom paA BT OOAAT T EUT A¢cE OEABAT EA E
OAAIl EUEOAOE8 4AET i A0 OO0 AEOI E BndepirediiOAOE

OAT EOATEA bl 001 EA¢cACc OE8 11 HAC OOATEA OOAAE
I OEIl ATEATEO OOEEE COI A O pPOIiTAOGTITI DI AOGOOOAD
AAUA TTLA OOAOGEOE O AOT EAEEOADOE®OBKAT AOCGAEADAE
DOT EUOAOGOE 1T ACci OAOAEO¢A OAETTITHEA E AEITTT1 O

izgradnje terminala. U nastavkuOA AT A1l EUEOA OKa® pobebra ddvrsiaA 4 OC
LE6AOOETI ¢ OOOOAOA8 |/ OEI OBOEAAELT A OBAADAGAUI £
u pravilu sene postavljaju posebni zahtevb A OA O AEOOOAI T EiIi OEOOAAE
ivio OOOI E OOPT 1 8 0 Orrshtd shriikérirabd j©Bdhnimi sEgientima koji

generiraju redovne i povremene migrage.3 1 E A A Anativnadon@AJPRA EA AEAEEI E
podsustavza potrebe gada RijekekojibiseOAT AT EET T A EOAOQOET OT éT 11 E
T AT A OORA RHIAEOOEES¢EA OOAUAN DOT EAEO OOOOAODA

i TCOcl1 1 OO ET OEHOAT EA AEAEEIOEITAOEG OOEGA OODBE
iTcOcA 1T PAEEA Al OAOT AGEOT T ¢ OEAHAOAT E Ajjail OA Ol
EOOOALEOAT EA8 0111 OOEE | AAEE OOEEAE EIi A OOTE

DOOT EEETI C OAOOEOAN DI Cl Arexie@E OVEET OAEDBAAEEEA D

U sedmom Bi CI1 AOT EO BHBI A TAOITOTI ). 4% 2!, .1
ORGANIZACUE JRP5 ' 2! $5 2)*%#) AT Al EUEOA O i Ai 601
TTO01 0001 OATEE 11 AAl EOAOA pPi KOOIOOAGBAEAIA BAAOD

integracija s jedinstvenom organizacijom prijevoza. Osirmavedene okvirne formulacije,
temeljne odredniAA T AOEOEAARO A E E OjlediristveAd térifad jedinstvena
prijevozna isprava, jedinstveni sustav izdavanja prijevoznih kata, jedinstvena naplata
prijevoznih karata, jedinstveni vozni red i sve to ukomponirano u jedinstveni informacijski
sustav. Integracija JPR u prvom koraku predmnijeva osnivanje regionalne prometne
uprave (RPU). Financijsku potporu alimentiraju jedinice lokalne i regionalne samouprave, a

cijeli projekt se vodi od strane glavnog nositelja integriranog JRR 8 " Cellifstvéni E

UA DI AT EOAT EAh ODPOAOI EATEAh ET 1T OBEDAREEOOEOA

EAI O EA TAIT EEAT EATA OOT LAOT A OI 1T CA Fa®gzAT EUA A
| DOEI EUAAEEO OAAA 1 ETEEAh OITUEI A E Ol UA¢éeAsSs
AOOAEOEOT T OOE EAOI T C DOEEAOT Ujdozni® pobdodd@, Ol T OO
OEI EO¢ OEO¢E bHOT AAEOh ODPOAOI EATEA E DI AEUATE
OAET T 11T HEEE OE Adtbiknbsk ghadshdgAthnblE HADOEBA T Al A¢cA OA O
Park & Ridesustava.Formalno-pravna procedura institucionalnih promjena preduvijet je
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OAT OCAT EUAAEEA +3$ ! OO1 OO1I 1T AE O EIT 1T OABRPRAO OOI |
Revidirani koncept novog organizacijskog modela gradskih tvrtki predmnijeva interakciju
ETT OTAITEE E OOCIi OA¢EEE AOOHOGHNIEA ¢EAl HA TG AD
OOAT O&1 Of AAEEA OOEE EAOITEE OAOOEOA ETEE 1PO
I OT EOATEA OOOOEA 01 OI 1T OTE OOOOAOE A8I 818 11l
O Pi OAcATEO DPOEET AA 100CAI @k UARENEN B AFAT &MO RO
i DPAOAGESOT A 601 AET OA8 ) 1 OOHedhpaiadighl iftdgriraeyA A O O A ¢
modela JPPa.
Osmobl C1 AOI EAR EAT : AEprdd€eélja Sintedul sEindéleRadtiii C OA A
. A EOAEO OAAA DPOAUAT OEOAT EA PIPEO ET OEHO,
grafikona i kratica.
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2.4%( ./ , £+ %) 3 4 QDREDBAICE
JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKAGRADOVIMA

2.1. Temeljne postavke

2.1.1. Teoretske odrednice javnog prijevoza putnika

Sustavjavnog prijevoza putnikaO D OAEOE éET E OEHA DPOI I AOT EE
OAci E T EAOEh EIE O TELEI EIE OEHEI O0OO0O0ODPT EAI
DOOT ERIEGPIOOOT O PT OOALT EO8COMAEGHRIAG Ab MDA E AR
i ATEEE E OOAAT EA OAI EEEE COAAT OA éET A AOOI AC
OOAT OPT OOT EE OOOOAOA 1T OOOAOOEA OOIT EO UAAAc¢O
spoOi AT T 6OOh ET AOAOOOOEOOOO E OOPOAOOOOEOOOONK 1
OOAT T OTEEA E DOTITEATTIT AAITCOAEOEA OOOOEOOO
DOé Al OOOAh AOOCEE ¢EI AAT EEQQA AdRATADT B O WIAE &CE 1GX
uEl EO¢ OEO Al OAOT ACEOT E OOAT OPT OOT E OOOOAOE
DPOEIi EAOEAA OOOOAOE 1 AEA COAAOEA LAI EAUT EAA EI
poznat kao javni gradski prijevoz ili javni masovni prijevoz. On se sastapd transportnih
sustava s ustaljenimtrasam& | EE DOT | AOOEO DPOAI A O1 ADOEEAA O
+1 OE HOAT agladshodh ihijlevioa dostupno je svakom prema jednakim uvjetima te
prema unaprijed definiranoj tarifis . AEUT Aé AET E E EtobBD) Ardndpshki®T E A E
i AOOI OOOOAOh Al E bPi OAA 1 OEE bPi OOTEA E AOOCE
*AOT E COAAOEE DPOEEAOI Uh OO0OIT CcI AAZEET EOAT h OE
i COAAOEE bDOOT E¢EE DPO®REAENA UIARA DBOI O jedmEOGA AR A
tvrtke ili pojedinca, A I T LA EE EIT OEOOEOE OOAOEIT OET DI A
dostupne svakome i javno se koriste.- Ai OOEI h 1T AEéTHOEEAGIT A J§AA AR
paratranzit E OE 1 E Oé E (dvihi Grédski péliévazhbosébno se akceptira. Transport i
PDOiT i AOTE OOOOAO EiIi AEOG OOAT AOGEOAOAT OOEAAAE 1
Cl AOGT O 011 ¢cO O HEOATEO OOAATEE AcCi T i AOAAEE/
DOEEAOI UT E OOCMENRE BOOEARERIO dAA @A OAUOEEAOE CO
AOOHOOAT A E EOI OOOT A OOEAAAEAR 11 T1TAIEEQOEA 1/
Ei AEO EOOAET OO1 1 EAOGOI O Pil1EOEEEEI DBOI COAI EI

4AET T 11 CE EzA prifevopEtiika,Ajékdm povijesti, stalno se razvijaju. U 19.

0011 EAcO LAIT EAUTEAA EA AEIT A ClIAOTE 11 OEOAT
UAIi EEAT EAT A AOOT I TAEIEIA E UOAEIPITOEI A8 2AL
EOAOAT E OO OA 10¢ ETRIEEAMA ARAOEGE d EEE ODTOAUAT T EE O
na prijelazu iz 19. u20007T 1 EA¢cA8 ) UA DPOOI ¢ OOEAOOEI ¢ OAOA

5 http://www.scribd.com/doc/123411469/Osnove -tehnologije-prometa-gradski-promet-skripta
(25.05.2013.)
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T A¢ET COAAOEI ¢ POEEAOI UAR 11 EAOTE DPOEEAOI U |
AT CAi Al ROBDTT 1T AET E AAU bpOT Al Al Ag 301 AAAOAI
UAEOEEAOAIT EA £EET AT AEEOEA OOAAOOOA E 1 ADPIT Oh
O¢ETAEI A E ETI1 AOAOCAITEI bl Ol EAAEAAT A8 m@mOi i Adi
Oi AOOAEO AA OAcET A T1EOAE cCclAAA T A DOOIT OAT EA
bi AT 1 EHAT EAI DPOEEAOIUTTI ¢ OOOOAOA EAET AE 11
AAOGAOI EAcEI A OA CiOIOE 1T DOIATAIO Eilg 1T EC
DOAI EAEOAT EAT EAT OEEAOGO O T AOIT OTEAAR A DI
EAI DAT EAIi A8 00OAT A AT EAOAI A EAOTT C 1 EHAI EAT EAn
00l AT AT COAAOEI ¢ BDOEEAOI UA EA OEOD 1 Ai 601 Al
razvrstavati u tri glavne kategorije$

- UACOHATT 0O

- pokretljivost

- vanjski utjecaiji.

SAOO0OAAEEA DPOI i AOTEE OT Ei OA OA DPi EAOI EOCEA
PDi EAOA ETEO EA OUOT ET OAT AOQOOT I 1TAEI 8 OeMAQEAATIE /
OA DI EAOIEOEA TA DPiAOO¢éEEI A COAAOEEE OOAAEH
dominrA AEAEE]I EOOE¢EE DOREAEIEVEPADOIL REOUAEONRE]
UACOHAT EA OTUEIEI A EAOTTCA COAAOET GOPDOBREADIAL
pojavljuje samo u velikim gradovima, nego isto tako i u srednjim i malim. Aglomeracije u
EITEEI A OA DPOEEAOI UTE OOOOAO UAOIT Hifadi aspekt OT L1
DOEEAOI UAh DT EOAOI EEOT OOh 11 ERAim&ushmfogedani UAA
AOGOT 1T AET HOT Oi ATEOGEA 1TTAEITTI OO0 bl EAkml EI €1
gradovima, nego i u manjinte u ruralnim sredinama. Temeljni je problem sustava javnog
prijevoza kombinacija vanjskih utjecajsE 1 EE OA7 1 é EOOEA O¢q

- POT T AOT EI 1T AOGOACAI A
- b1 OOT AT EE AT AOCEEA

- AET11THEEI OOEAAAEEIl A
- UAOQUEI ATEDO UAI 1 EEAOA
- estetici

- POAT Ai EATE COAAOEEE DI OOHET A8
Urbanisti i interdisciplinaOT E 0 000éT EAAE EOEOEUEOAEO 1 AP
OAET OOBEONHEAOGKEH UA EAOI E COAAOEE DPOEEAOI U E
gusto naseljenim gradovima gdjese prevozi velik broj putnika.Autobus koji prevozi jednog
DOOT EEA EA OEODPI EEh OO1 HE OEHd&kankjokang BIEIA E E
I‘

AOOTI i T AET O AET OAiIT Ol UAé8 $AEI AhavnOgradlskili AAT E|
6 2AEOI AT h -8d n/ Ol 1 QAOAABEE]I PQEEAOCODI &ABAI OAO POI T A
u Zagrebu, Zagreb, 2012., str 15.

7 Ibidem, str. 19.7 20.



DOEEAOI U i1TLA EITEOOEOAOE AOQOT i T AEI 68 +AAA
I ACT OAOAEOGEI OOAAT EOOE¢éEEI OOAT AAOAEI A COAA«
ponudA ET EA AE OAI ALEI A T AEA DPOI Al Ai A8 01 UEOEOI
DOEEAOI UA UAEOGEEAOAT AE 1T APTI POI AOTA 1T EAOCA T¢C
OO1 HET BE AOQOT i 1T AElI OOAOI EAEO O 1 ADI @édtd EAT DI
COAAT OEI A Cci AAATE OO OcCIiAOTTiI EAT OAETEEEE
konzultiranja javnosti i kontrole inspekcijskih organa.

2.1.2. Premise standarda javnog prijevoza putnika

"OAO¢E OAh O DPOAOEI Oh OOAAEA AEADEDBAEBGKLIOA
gradnje, A E T PAOAOEOT B CORNABET OE DPERBADICUA OOA O«
stanovanja karakteristika je gradova ovisnih o upotrebi osobnog vozila, gdje je javni gradski
DOEEAOI U 1 AT EA Ol AEg Adadkrio diTAROCTAOBRDGROATIEAET T 1
stanovnicima. Nekoordinirani i stihijski razvoj vodi u rapidnu ekspanziju urbane periferije.
3O0AT T Ol EAE EIEE OOAT OEO EUOAT Dl AOOéEA AT OO
ITTAITCOcATE O EI OEHOAT EOCAT QA EBOOIAA E @ BOLC A D (
OEAOAOIT T Ail AOEEEEI COAATjaried phijevgzh puinikektaghirailifei OEHO.

6AE O OOAT Afjever putnks3E A ABDAEAEDEOAT EAT 1T AEOAAEIT T
OOAATEI DI AOOEéEEI Ah ABAADI IORAERAS8 05 OKOEGEBE OA
prijevoz putnikah EAEI OACPEOEAABGAOAT ¢ OEOE 1 Ul A6 AET |

T

nacionalnih vlada i lokalne uprave. Neprimjerenge ki T EOOAT AEEA E OOLEHT
OAOEAZA EA ET 1T AEDPEOAITGE¢éEA EEFORIEAQATAE A EAOTOLE ®
DOT T EEATEI A TAEET OEA OA 0D prifeéZalpdinikd QefripieddzEA O |
putnika iz tog je razloga usluga u socijaine AET 1 1T 1 OET E &£O01 EAEEEh EAE
DOEOOOPAET DAAOUREEATI A BOAAT A O odiakinikadtegdsijarhal AET T 1
tel OECOOAT A O1I AEEATT A EAAT AET 6Oh OU OAAET T AI Al
OAAET ¢Ah EUAUI OE O ETEEI A 8sOA EAOT E COAAOEE D
- decentralizacijagradovag javni prijevoz putnikal EEA AEUAET EOAT AA OA
T EOEA CcOOOi ¢cA OOATT OAT EA8 +AET OA O OOAAI
OOAAT EE AEOEOIT T OOEh (rigvoz puthikaEA IEA ¢ BE ¢ (A GIF

Dl AOOGEEA TEOEA E®HOOABAAI EADAEGAAT OOEAOOEA |
DOOI OAT EAh HOT OUOIT E@haknodphijevdza pudiBaOA OE OT A O«

- nefleksibilnost u operativhoj upotrebi z javni prijevoz putnika z DT OAAEAA OOAé]

. s o~ 2z oA s s~

To implicira da javni prijevoz putnika ET EE EA EUCOAi AT AA 1T B

DOT 001 O1T O OEAI O 1T LAAREDE OO1 AADOAEDBEDI T H¢

- 1 17T¢CO¢cT 1T 00 DPi OAUEOAT EA (jantpdjévbzipltnikbh A& Ed £D AT ¢

T AT OEOAT 1 1 OOAI EI TAéETEI A DOOI OATEA E O/

8 6 OAEEAh 68 2g4DAOAARAETT ODADDEDI ETC ATA %AITTT T EAOOR

2005.



DOOT EEA O EAATT ¢ TAéET A TA AOOCE8 41 Ol AE
putnicima koji preferiraju direktna putovanja i potrebe za osgurAT EAT  OOT HET C
efikasneuslugeET EA OEI EQé OEA OOAT OZFAO

- tzv. zdrava konkurencijaz u svjetlu jeftinoga i sveprisutnoga cestovnog prijevoza i
DOEEAOI UA 1 01 AT EI Ol UET Eil Ah OOA¢éT EEEE E/
konkurencijom cestovnog prometa. Stga javni prijevozputnika gubi u relativnom i
apsolutnom iznosu u udjelu u putovanjima

e s N oA s oA LN A L oA N A an oA AN

- OAOEEAAEITE OOl HET OE OB prifevoa puln®ad OE O O C
napustila je strukturu vozarina prema udaljenosti i zamijenila je pojednostavljenom
cijenom prijevoza. Posljedia je destimulacija kratkih putovanja, ET EA @dn OAc¢ E
DOEOOOT A O OOHAGA THDA DE AODG@EBIOOAT EA ETEGRAHBDOACQ
OO01 HAE UA 1 1 BEI Tje® géneribaAoEdridim sustavombD A EA T OL T 4
subvendja prijevoznika od strane zajednice. Danas ITS (inteligentni transportni
strukturu tarife temeljene na udaljenacsti.
- OEOI EE A£E EO®A EE IO T HA OdfEvEznikaQwejl £2poBekike s jakom
unijom sindikata DA BT OOT EE OOAI T A TPAOTT OO ObPI O0A
DOAOA8 +AEI EA EAOTE GCOAAOEE PDOEEAOI U 00
DOEEAOI UA OA T A OAA&EI AEOENMED 11TAE AOAGERET G X
O bi OOCAATIT T COATEeATEA bDOI OAeOT A UAT C 12
UADPT Ol AT EEA Uj BEIl ARAKEIOERMDOA CAOBE TEAT OOLE T OIDE AIEIU
DOEEAOI UA j HOT EA PAE O OOB®dridijainOyialskiO 1T Al
prijevoz).
2.1.3. Proces planiranja prijevoza putnika
)y UT AT ALATEA TPOEI ATTEE OEAHATEA UA OOEI A
I T CEOOEEETI C POEOOODPA POl Al AT O POEEAOT UA DPOOT E

(urbani prostori 7 COAAT OEh 1 AOAI EAQ UAEOEEAOA DPOAAEU
AET AT AEOAT EA8 " OAOG¢cE AA 1T AOI EEAi ATA DPOITiT AOT A
OAEOI E OEAAAITTE6G OOOOEOOOEh UAAAOGAE EA O 1

dugoCi AEHT EACA 1 ADPI AT OEI ¢ truRidrel (XEafitétrio Eplaniragi© A OE A

~ X

3AOO0OAAEEA O POI i AOOh bl OAAEAA O OAI EEEI OA
COAEAEI A O OOATI AT O pOOI OATEARh UAOGEI bDi OA¢ AT EC
I ET 1 EHAQh Eédu stughja §iurhdstEulprofetuE | EA  OAD TREBEXORGEAN EO A
T AUci AAh HOT O EiITAéeT EAE OAUOI OEOA OI AT EAT EAI
OOAAT A UAEAATEAA8 #EI EAOE ET EA OOAAA Pi OOEGE
prijevoza putnika su?®:

9 6 06Ech 68 28d *AOIE COAAOEE. POAOI Uh . ADéT A ET EECAN
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- EUOOHEOE | AE GigddAipi ©m & Orisk AaCbrolJputovania ili broj
I OOOAOAT EE bDOOT E¢EEE EEITI AOAOAR HOT DT A
O¢ETEI OEOT OOE j AOUET Agqh DOAEOEéT 1 OOEh OEC
DOEOI AéA DPOOT EEA OMEOS I il AREODT PDOEEADL A F
DOEEAOI UAh AEI OA DPOi OEA¢T A AOIEET A DOC
Al OAOT AGEOT EE OEAHATEAh DI EAUAOAT EE DPOEEA(
Ol EeT A OOEEAATT OOE8 - Ai OOEnbda jahog iplehvdzedOO OO
pokazatelji broja putnika, putovanja OA BDOO1I E¢EEE EEI T 1 AOAOAN
OAUI EET OA étipovéphijevozAibl podsestava

- DI OOEGcE | AEOGEI AT T O iEPALROEBI B O¢EINEAOEDAD
kao minimalna ukupna cijena sustava u izgradnji, implementaciji i operativnoj

Obl OOAAE8 01 OOAATT EA OAUI T OOEOE E OUAOE

sz A s o~ s oA s . -

- pozitivno utjecati na cjelokupni prometni sustavz OAE OOEAAAE OA
EOAOEI Ol ¢éT Ei E AOCi Ol el Ei AEI EAOEI A OEODI
+OAQET Ol éT E AEIEAOE T éEOOEO OA O bi OOEUA]
| ¢eEOOEO O AZAEOEI Ah EAT HOT EA DI OOEUAT E/
OAAETTAITEEA ET OEHOAT t&kAurbdnd krédb&EE O A O A ADIL E/
EOAI EOAOA LEOI OAS
Navedeni ciljevi su komplementarnii urbanoj zajednici i korisnicima usluge kao i

prijevozniku, njihovo postizanje ima maksimalan efekt na ukupnu urbanu sredinu kroz njen
gospodarski prosperitet. Ujedno su i temeljni uvjeti koji pri planiranju javnoga gradskog

prijevozA EUOAOT T OOEAeO T A TAIEE 1 OALA TETEEA E
putnika.

2.1.4. Snimanje parametara prometnog sustava

Kvalitetnom planiranju sustava prijevoza putnika prethodi sveobuhvatna analiza
stanja prikupljanjem podataka o prometnojinfrastrukturi i suprastrukturi. Osnovni ulazni
bi AAAE 11¢cO OA OOOO®AOE O OI EAAA¢A EAOACIT OEE/
- podaci o putnicima iputovanjima z matrice putovanja
- Ob1T OOAAA UAITEEHOA E 1T OCAT EUAAEEA DBOIT 001 0O
- BT AAAE 1T DPOTTAOITE | OALE
- DPITAAAE 1T AT OOODPT EICAI TAOkITHeORDFHEA jdEdbAHE A | 1
njihove karakteristike
- modalna razdioba putovanja

10 "OéEch $8h £AO01 OE¢ - &g g AIEQE @ARDE D OB @ ADA EIEU AT BAD @ 10K
Zagrebu, Zagreb, 2012., str. 27.
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bl 001 EAcE E Al OOOPTE ITAAITE OPOAOI EATEA D

A L A A s P R D R N .

21808 5b1 OOAAA UAI 1 EEHOA E 1T OCATEUAAEEA bBOIT 00

U Republici Hvatskoj zakonski okvir i osnovni wkumentiET EET A OA OOAi OEA

prostora propisanisu: AET T T 1 1T DBOI 001 O1it kbjeg€eprenodedbsaolne E COA
premiselt ip I EOT AT OE DOT O01 O1T 1 ¢ OOAiikdufpddzakhskog O O1 A
propisaO4 AT AT EAT : AETTA T DOT 001 01112 OOAi ATEDO E «

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatskez Strategija prostornog razvoja
2ADOAI EEA (OOAOOEA EA Oubihjddnig lafojali@rostodi E AT |
POT COAI DOI 00T O Tlikpg HOaskeiz BIOBDO T DEAOAEAOA E A
POl 01 i ATEA 3O0OOAOACEEA E 1T AOAi OGEA O OEI AAO
OOEAOA pPOI 60T o1T ¢ OOAi ATEA T A AOLAOITER D]
razdoblje od osam godina

Prostorni plAT BT AOOéEA DIzOOWAT EIEHOEAFATERAA EAQI EAOT E
UAEOEAOA 001 COAIi Ah OOALAOAT EAT DOEOI AT EEH
OOEEAATT OOE OA OOEAOA UAHOEOA TETIEHA E b
TA PITAOOEERAEDIEBALAIAEE 11 AOAi OEA wuOQueieEUAAE
Ei OEHOAT EA DOl 001 OA

001 001 OT E DI AT OOAi AT EA QAIAPRI ©ik AC @®OA £R OB
OAUOI E AEAI AOT 1 OOE E T AI EAT O bl OOHET A OA
Dl AOQRIEEDET CA COAAARh COAAA EIE TDgEITA

50AAT EOOE¢EEzZuDOAT OBAAT AT EAT A OOEAOA ET OEH
AOOCEE bDi OOHET A UA 1T AOATEAR TATTOTT AEI
EITT OTAITTO 1O0ALO OA 1T OEOIT 1T bl kdvdnjel OOE
El OEHOATEA E OOAi ATEA DOl 00i OA8 50AAT EOOE
OOAi ATEA EAOTEE E AOOCEE bDOIT 001 OAh 1 Ae¢EI
ET i OTATTA T OALA OA AOOCA Al Al AT OA 1T OGEOT I
planomi T L A OA OOOOCARGBE AIADAA EA EEWAI ALAOAT A0AD
O1 OOA0O T AOCEOGAOA OiI ¢ Pl AT A8 50AAT EOOE¢EE DI
AEEAT T OA 1T AOATEA ETEA OO OEAAEHOA COAATC
registriranakaopl OEEAOT A OOAAT EOOE¢EA AEAI ET A OA U

I AOAi ADQAT ®IOEI DHI ATTI. OPATEEA E COAAA
- $AOAT ETE DPRAGOOO DEIAATARMOAT ET O T AT EAT O bPI OO
POl 001 OAn T A¢ET | BEBMAA AT EAT QIUAINT T 1 h DO
OAl1 AET I OT EEAAEEOQOEI T ET £AOAOOOOEOOOI i e OOEAC
drugih aktivnosti u prostoru OA AOOCA Al AT AT OA T A OALTT OOl
bl AT AT 11 OE8 |/ AOBAUA EUOAAA AAOAITETT C DBl AT,
n S AETT i POTOOTOTTi OOAI ATE® E COAATEER .. xoTxh oy
12 Ibidem, str. 12.



se prostornEl  BI1 AT T 1 HEOAC DI AOO¢eEA8 $1 EOIATO
Pbi AOO¢eEA 11T OA AEOE OOGI @ii IARC OQOAINl KIOEAT DE DA ¢

- 300A0AHEE pPAITEODIAOTOE OOAi ATEA O00d 300AO0A«
Program prostornoC O OAi AT EA @skedmdédrmtpgiaAD i OO0 EA DI OA/
I AEl EAILE@AT &l B PI AT OOAi AT EA OAIl Pivedbéni COAAA
dokumenti DOT OO0T OT 1T ¢ OOAiIi ATEA OO 5 GhalhidgoOOEEEE
OOAi AT EAs8

2.1.6. Prikupljanje podataka o prijevozu putnika

Efektivno planiranje prijevoznih operacija, izradba voznih redova, analiza efikasnosti
OA UAAT OT 1 EAOATEA bl OOAAA EI OEOT EEA UAEOEEA
prijevoznih linija. Stoga prijevoznici trebaju organizirati prikupljanje, odl- AOAOE E OAAI
I AT AOI EAOE AAUA pi AAOAEA8 " AUA Pi AAOAEA OOAA;
- postaje i njihova opremassignalizacija,E UCT AA OOAOARh itdBROAL AR OAA
- podatke o vozilima: dimenzije vozila, oblik, performansestarost, stang vozila,
kvarovi, itd 8

- uvjete pri obavljanju linijskog prijevoza: regulacija prometa, koordinacija vozila
javnog prijevoza s ostalim vozilima, brzine vozila, vieddT A é AEAT EA E DI
usluge

- uvjeteET OEHOAT E A frasthuktirdl OgO B & E A AikeEsynalizazijajtd 8

- OOO0OA DPOOLAT EE OOI Ostdprigvoza hasvirklinijaaA T OE UA O

- ET OEHOAT EA 001 6CAq OEOAAETEOEOAAE pOOT E
neravnomjernosti/ fluktuacije i duljine putovanja

- generiranje putovanja prema AUl E€ EQOEI bl OOAAAI A DPOOT EEA
EAIi POOEh AT T TE¢EE EI I PIAEOE E 1T O00AITQ
- ET &l O AAEEA 1T EUOAT OAplijevazh (ndkdgodep infarthdciied OEE A

cijenama (metoda naplate i vrste prijevoznih karata), stavovima putnika o pojedinoj
wOOE |1 ETEEOETI C POEEAOI UAh OATATT OO0 OI LT EA
"AUA DT AAOAEA DPi OOAATT EA TAOLAOADOE ¢OOO0O0/

OAUT EE OOOOAI ENOOCOA LBEOAOIEAA DAOET AEéTT EIE EIT|
skupu: nadgledang, brojanje, mjerenjaiintervjuid 6 Oé E¢ 1T AOT AE AA EA 0O¢é
EOOOALEOATEA 1T A OAOCAT O bpi O0CAATT 1T AOAAEOE O,
PDOAAEUT T H¢cO PI AAOAEA E OOI AET OA EOOOALEOAT EAc¢
interOAT A ETEA EA 11T CO¢cA AT pOTI EOE EOOOALEOAT EEI
uzoraka. Drugim riAé ET Ah T DOAL 1 EkojiAdpiduju Isv@ Bi2acijebu jédAomE

13 Vuchic, V. R., op.cit., str. 170.
14 Ibidem, str. 182.
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vremenu kombiniraju se s longitudinalnim, to jest vremenskim®i AAAEI A 1T EI E¢
elementima, EAT  HOI OO0 DOi O E POOTEEA TA 1AEI POAO

bl OOAEA T A TETEEAI A O OAITEET I AOAEOAT OTT AcO
iTcO POT O1T AEOE O OAUI E¢EOEI OOAI AT OEEI DPAOET /
- brojanje svakog mjeseca tijekonC1 AET A T AAOI EA OA T A T AOAi A]
AT AET A OAOEEAAEEA bi [ EAOGAAEI Ah TATTOIT b

AOL 1T ETEEA E OAOT A OAOEEAAEEAQ

- z A X

linjal A O EAATTIT AAT O O OE AAnijaQijeddsm jedhoghjelidal 1| EE T

- CI AEHT EA-TAMONARAOQTEA T AET T EET OEDPEéT EE 1 ETEE
I AAOI EA OEEAETI OAATT C OOAT ATA EIE O OOHITI
semogubl EAOEOE E 1T LAITEATTE O1é11 OOE bi AAOAE
dijelu.

) OOOALEOAT EA OA 1 AEéAH¢cA DOIi 61T AA UA i O0OAA
DT AT 1 EHATEA DODOOAEAtEDA| POEEAOI EE OG&nAOAR O
DOEEAOI UT EE AOUETA E OiEélTi8sa )OOOALEOATEA O
Ol 1T oli i AAOCAEA O bPi OAAAT 1T AOAUAA8 |/ AOAOAE O

- sz A N

E O O Orfelpiijeddokne brzine i zastoja
protok putnika i brojanje ukrcaja
brojanje ulazaka i izlazaka putnika.

) OOOA mEPD@ATERLOT UT A AOUET A E UAOOT EA TA TETE
raspodjela vremena tijekom putovanja, s obzirom na vrijem&i LT EAh EUI EAT O
OOEEAI A OOAEATEA8 ) Ui EATA OOCAI AT A OILTEA E
i TCO¢cEE DI AT 1 EHATEA8 ) OOO0AQAE GAGTEARA GRAl BRAO TBAD TAGH
voze u prednjem dijelu vozila da bi imale uvid u cijelu situaciju te utvrdili razloge
usporavanja i zaustavljanja. Kako bi se postigli reprezentativni rezultati, potrebno je

T AAUEOAOE TAETI EET ONTLTARAE A8l A'GOTTE CGEHEAEGTIE AQ EEAA

OAOEEAAEEAI A E LATEATTE DOAAEUTT OOE OAUOI OAO
OpPT EATTI ¢ TA EUOTO PIiCITA OTUEI Ah OPOAOI EAé E
mjesta i vremena pokretanA E UAOOOAOI EATEA OIUEI A EAT E

prikupljanja podataka pru- A OT é 1T EEA E shvhéyd mabjimpdirdbnim bréieinO E A

I Ol AT EA8 $1T AEOCATE DI AAAE OA TAOAi OEO E OOAOEC
putovanja za swaki dio puta s odstupanjima koja ukazuju na pouzdanost usluge prijevoza.

0T AAAE 1T OOAIQRGAEM EHILA HAA &0 Al&nikdnj& nodiardsadi AE OT E
bi AT1 EHATEO O |1 PAOAOEOI T E OPi OOAAE8 01 AAAE O
DOEI OEOAOT T ¢ POEEAOI UAh ET 1 AEDEOAT EO EAATT OI

parkiranja na pojedinim trasamaE OIS5E éOHBEI O O¢é AEAOEI A OAAA OA
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UAOOI EA8 3 OAOEOOEEEE DI AAnk@u réalizécieivdkidg rédate ODBT OO
Ol OLA UA TEACTI 60 EiI OAEAEEO EI E AAOGEAAEEO OI U.
ZAOT EAT EAI DPOOTEEA | AOAi OEA OA TEEET O bpOI Ol E
linija, zatim linija gdje se pojavljuje maksimalni protok, varianje protoka u vremenu te

AT Al EUA EOAI EOAOA OOI 6CA8 $AOAI ET EI EOOOALEO
OT UEI O EOT U TAETITEET O1 ¢éAEA OUAOL OOAEA ITETE
brojem putnika da bi se odredila dionicas M@ OEI A1 T Ei 1T POAOAc¢ AT EAI 8
iT¢cO OA T COATEEéEOE T A AETTEAA O | AEOCEIAITEI

I ETEEERh EAEIT AE OA OObPI OAAEI E OAUOI OAOE T A ¢
DOl i AOOA¢éE T A OGAME B BHOAEGRHEE EAMOTEEHIAGOAAAT DI

OTUEIT TA OOGAETE 11EAAEEE8 ' ET EA OOAOA OOI 1
DbOOT EEA O OITUEI Ah DBl OOAAAT EA OAcE AOI E DOI
Dl OOAAT E O6sobadexE IOROGAXEA8 001 i AOOAé 11 OA AEOE
Dl OOOPAE AOI EATEA8 60117 eAOGOI OA TA 11cCcO OA-A
OOAEAT EA POEEAOIT UTTC OOAAOOOA DPA DPOIT I AOOAe 11
ili zauzel OO OEAAAGCEE [ EAOOA8 00711 AOOAé 11 OA UTA
kapacitetu pojedinoga prijevoznog sredstva da bi mogao precizno procijeniti broj putnika u

pOT i1 O1TUEI 68 30OAEE DPOii AOOAé 11 O0OA EI ACE Al A
liDil OAATT AEUAET EOAT 1T AOAUAAh 1T ADPOh T11T®HBED E (

- opis brojanja: linija, lokacija, kapacitet prijevoznog sredstva, datum i dan, vrijeme
AOT EAT EAh OOAIT AT OEE EOGERAAERAr Ei A POT T AOOAEé .
- podaci o brojanju po rubrikama: oznaka vozila, dolazak po voznom redustvarno
vrijeme dolaska vozila
- AOTEATEA DOOT EEAqd O BOEALI M TOE ONAUEIEOR AEGIT
I Al AUA¢AI OI UEI O8

. A OAE 1T AéET AAIETET I Al-rAinugdlili 20-mikitrd ©OGI T OA b
I DOAOA¢-Ainind i 60sinET OOT T EUOAT OOHT T 1T DOAOACAT EA
DOEEAOT UTT ¢ OOAAOOOA O PIiEAAETTI OOAI A1 08 4A

reda i u raznim analizama. Brojanje ulazaka i izlazaka putnikanajdetaljnije informacije o
protoku putnika na liniji dobiju se brojanjem ulazaka i izlazaka putnika na svakoj stanici

OUAOL 1 ETEEA8 4AEOEI AOI EATEAI AT AEOGAEDO OA b
I POAOACAT EA DOEEAOT UTT ¢ OOA fem Gébivenitb podatdka 1 T E A A
iTcObcA EA EUOAéOT AOE OAODPI AEAT &6 AOI EET A bPOO
EEIT I AOOEI A UA AEIT EITEE OAO O AAT 68 . A OAE ¢
Ot ut i1 ¢ OAAAh AT AT EUO OT IAIOE £ AD GHRAE D TEVUITOED AQ AA A«
EIE EOPOAOATEA 1T AOAi ATEE bi OOAEAh EOA8 4AEOA
DA T AAAEO [ AOi AA AOT EATEA 1T OEOE 1T bl OOAAAT A
DOEEA AOI EAT EA Jjalowsho oBabifugnietode Brdeifj& Brijanje ulazaka i

15 £EOAmMAT ¢e&¢ n4AETT1 T CEEA COAAOCEI ¢ POI i AOA )) Oh &AEODI
Zagreb, 2010.
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EUI AUAEA POOT EEA EA EAATT OOAOT EEA O TATT00 1A
sredstva. U postupku brojanja pogodno je koristiti posebne listove za smjerove vozila na

liniji ili za jedan obOO OT UEIT A8 . AEiI1T AEI EALAT EAh DOEEOD
OOAAOOAOGA jEIE OOATEAAQ OI T LAT Hihutrd perio® AT AT OF
OOHT T 1T PDOAAACGIAGCHA BIApmEUOAT OOHTT 1T DOAOAGAT ERA

OOAi AEEATEEAA MA@®OE EEAh T A OO¢élT EE OAEI OARAOA E b
skenerai detektora pritiska u vozilmaET EE AEI EALA O1I AGEA E EUI AO
El OEHOATE T A OAUIEéEOA T A¢éET A O OOOEO Oi AT E
brojanju i njihoOA OT é1 T OOE OAEARAREL APEEBRBALAIOCBAODI AAOA
najpouzdaniji automati za brojanje putnika su u modernim brzim prijevoznim sustavima s

pi OBPOTT ETTOOI 1 EOATEI DPi OOAEAI Ah O OA¢jBT AT T1
OOAEE bDbOOT EE PDPOEOI ATEA 1T ACT AOGT O EAOOEADO DOE

E EUI AUAEA T A OOAET E bi OOAT
OOAT EAA E 1T POAOACATEDO OUAOL 1 ET EEAS

2.2. Logisti éko upravljanje financijskim resursima

5 AEITT1OETT OIiEOI O DPOEEAOI UT A 001 OCA OA
DOEEAOI UA8 / O 1 OT E OOEAO UA 1T OOOAOEOAT EA bpOI
zatim interesa za prijevoznu ponudukao i resursa za ostvarivanje proizodnje usluge. U
DOEEAOI UO DPOOT EEA PDPOEOOOT T OO bi OOAAA UA bDOE
DOEEAOI UT E€EEE DI AOUA¢cA DPOAAOOAOI EA DPOEEAOT Ul
E Ol EéTE DPAOAI AOOE ETEEI A CGA TITOEERNOAGACEEACO¢
svaka proizvodnja treba stvarati profit. Proizvodnja prijevozne usluge u tom smislu se
OAUI EEOEA T A 1 AOGAOCEEAITA DOITEUOI ATEA EAO 1TEE
gradskom prijevozu putnika, s obzirom na to da trebaprema zahtjevu urbane sredine,
UAAT 0T 1 EEOE OEHA AEI EAOA EAT HOIT EA DI OAcAT A
su i ekonomske karakteristike vozila radi racionalne eksplatacije, a predmijevaju visinu
OOT HET OKERAAATDE Egeé il FAEGAGA B0 AOAT E AS KBko BT BDOA
T EEAAAT DPOEEAOIUTEE TAI A ET OAOAOGA bpi 011 OAOQE
I AOLEOI OO0 DPOEEAOT UT A OOI OCA 1 Ah & gaknih @lorabl EOE
Razlikuju sestoga tri ekonomska ternina u javnom prijevozu putnikal?

- AET 111 E#éjeris€©o0nosom vrijednosti prihoda i rashoda, odnosno vrijednosti

O¢ET AEA E OOT HET OABAES QAANIEEROICEO AETEUA AR

I AOALAOGA OALTEO T OOOAOAT EOE I DAGRENE TEAUM ACHT TTOXE

OALTEO 1T OOOAOATEA HOI OA¢EE BDOEETAA O 1

AETT 1T IEE8A TOO O T AOAiT ATT1 OAUAT Al EQOAERET IOE
16 “"AOE¢éAOEch (8qd nd4AETT1T1 CEEA EiPTlATT ¢ POI i AOAOGR o1l
2001., str. 142.
17 "0éEE£AODB DEGL, str.8is,
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AET T 1 ik&dési prihodi jednaki rashodima,d A A E T T Tkbhdisédrifod maniji
od rashoda, to jest kad & iskazuje gubitak u poslovanju
- efikasnostz AET 111 OEE OAOI ET ETEE TPEOOEA EI OEH
OOOEO | AEOEI EUEOAT EA DOl EUOI AT EA OOI OCAs
postignuth OA U O1 OA énkhreBurse T OEHO
- efektivhost z mjera obujma realizacije planiranih aktivnosti i dostizanja planiranih
rezultata. Efektivan proces je onaj koji rezultira proizvodom/uslugom po mijeri
korisnika/kupca.
(8¢c8p8 5DOAOI EATEA DPOTIT AOTTIT DI OOCALT ETI
Svaki korisnik prometnog sustava, bez obzira na to radi li se o privatnim ili poslovnim
El OEOT EAEI Ah AT T1TOE OAIiT OOAITT TAIOGEO 1T 1A¢e
2AUI AOCOAT EAI DPi1TO6i ATEE T PAEEAR 1T A¢éET Ah Al E
OOAT AT O EOGAMEGEGAT HAO POEEAOT UA8 5DPOAOT EA O OI

OOOAOACEEA OPOAOI EATEA POTITAOTTI DI OOALTETIT I
bl 001 EAcEE bDPOI i AOTEE EADPAAEOAOA8S '1 AOT E AEIE
predstOAOACEEO OPOAOI EATEA DPOT I AOT 18I PT OOALT ET I

- O ATEAT EA UACOHAT EA E OROAORACEAA AHTEEAE BIOA O VO

- T 1 TCOcAOAT EA EUAT ORAEEHIIAAT DOEEAMIGTBEAE OEEKET
dostupnost transportnog sustaveg prijevozne usluge za sve korisnike

- podizanje razine sigurnosti odvijanja prometa

- UAHOEOA TEII1TEHA Oi AT EAT EAT AICGEREEA HOGAQTIER
mjerama

- raciol ATT A OPi OOAAA UAI 1 EEHOA ETEITI OA 1 0ECC
AAU bl OOAAA UA bDOAI ALAT EAT OAl EEBAEh OAAI E
potreba stanovnika gradova

- DI AEUATEA EOAI EOAOA LEOI OA Oi AT EAT mAT EUC
UADT Ol ATEAT E DPOT ADEOEOI T H¢O
- 1T OECOOATEA TAOLEOI ¢ OAUOEOEAS
5DOAOI EAT EAT POTTAOQTTI1 19Dl OOALTETIT T OOOAOOI
- TPOEI ATTT EOET OEHOANIE /A O ABNVOME @A GYOFRDITAT B BIG
- distribuiranje putovanjanaostalel Aé ET A DOEEAOT UA

18 Ibidem, str. 49.
19 Ibidem
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- prikupljanje sredstava za razvoj transportnog sustava u cjelinako odnos naknade i
00T HET OA 1T Apil AOA AOAA bPi UEOEOAIT 8
-1TT¢A T A pT Ul AOEE 1 AOT AA ETEEI A OA 1AOOI E.
OOPEEAOGAEO UAAT OT 1 EEOE OOA OA OPBPOERGAABA OOAC
situacijama u kojima jedna mjera dovodi do eskalacije problema na drugim mjestima.

0OOEIi EAO UA O1 EA OAAEIT EUGCOAATEA Ai AAOTT ¢ C
) AET OA T EAOA EOAOQET Ol é11 Al AT OEiI Ei GROOODI Al
EUAUOAOE EUTEITT TACAOEOI A OeéeET EA DI OA¢AT EAI
TA TAOAAEHOA E T A OAE TAéeEl 11T LA UAGCOHEOE

funkcionirala dobro.

2.2.2. Tipovi prijevoznih usluga u pri jevozu putnika

s oA A s

Prema Fawcettu (Fawcett, 200@jh O Ol ¢ EA Cci AAEAOA DPOOT EEAN
DOOT EEA Al LAI EATA AAOOET AAEEA bi OUAAT E OEC
) PAEh EAEOI O AT O00ODPT T OOE OCGABCARABOI 10 EARA ®AIALI
E UA DOOTEEA E |1 PAOAGAOAR 11 <ci1 AAEHOA 006 A
AT 06ODPT 1 OOEgq OAAT EATT 06 Al OOAEAITI EAOGA E OéA
su zahtjevi korisnikaiopA OAOA OA OO0I T ®ACOI T O OIOBROAOIAT EOE AEI
optimumu postizanja ukupnih ciljeva:

- javniprijevozzEAOT A OOI OCA ET EA T EEA 1 OuskupnuElT I AO/

DOEPAAA COAAOEE DOEEAOI U8 . AEOALTEEA EAO

I OOOAOEOAT EA POEEAOT UTT C OAAA TA T1TAOAI ATI

EOPI AGEOI 068 . AOAOI T AA EA DPOE 1 OCAT EUAAE
eET 1T I EeT1 OOER AT E 1T1TA TEEA DPOAOOBAT A DPOE A
4AEAO DOEEAOGI U OO0I1 1 e AOOI Pl OPT 1 ALO | O

~

OACETTAITEE E AOLAOT EE Ol AOOES
- javni linijski prijevoz z javna usluga koja je komercijalno utemegna i u kojoj
DOEEAOI UT EE DPOAAI ALA T OOOAOEOATEA T ETEEA

001 6CA O 1T AeAI O OOAAA AEOQOE EI i AOAEEAITIT E
subvencija za ostvarivanje komercijalno neisplativih linija te integrirang prijevoza
1 PO8 HEI |1 OEA AEAAA8 60iI1T EA éAOO OiI O¢AE A

korisnika sa subvencijama.
- pOEEAOT U UA OI AOGOEOA bi OOAAAY 1T LA AEOE O
vlastitog prijevoza u okviru kompanije.

0 prijevoz za vlastite potrebe organiziran unutar tvrtke: funkcionira prvenstveno
kao prijevoz vlastitim prijevoznim sredstvima. Za prijevoz putnika unutar vlastite
Ei i DPATEEA bi OOl EE 1T COATEEATEA O Oi EOI O 1
putnika. ToUT Aé E AA OA EAOT A OOI OCA TA 1T LA 1
vlastite potrebe.
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- siTATATE DOEEAOI U bDPOOT EEAh j OCOORORAE OPDET
bl OOAI ATE DPOEEAOGI U EIE OCIOI OTA OiLTEA OAI
putnika. U OT OT A OT LT EA T AT 1T OE OA EOEI EOéEOI
OCi OAOAEO OPAAEZE¢ Al D OEE Afhirabim Uvigtimad A EET E C
definiranim cijenama®O Ol OCA8 5 OO OEOPETI O POEPAAAEO O

- prijevoz za posebne namjea z u tu skupinu pripada prijevoz invalida i osoba s
bl OAAT EI Dbi OOAAAI A OA O 1TAEEI Ol OeAEAOQEI A
ostvaruje na poziv ili prema unaprijed dogovorenom rasporedu.

- autotaksi prijevoz je individualni prijevoz putnika. Prijevoz se odvija po unaprijed
O00060i ATT E OAOEZE 1T A OAI AAEEE ETEO AAEZEET EO
Glavna karakteristika taksi prijevoza je potpuna sloboda odabira rute i vremena
prijevoza. Postoje tri tipa taksi prijevoza:

0 hapoziv

o T A TAOOOOI ATEI 1T EAAEEAT A AOL COAAOEA 10

- pOEEAOT U POADPOEDEAOAIBIOEEAOI UA POAI A bi O0OA
ATiA TA LAIEAUTEEEE ETI 1T AOI O jEITE AOOTI ABO
bi prijevozna ponuda bila odgod OA E O ¢ A 301 CA POEEAOI U DPOAI
DOEI Aci i AOATEA DPOEEAOI UT A Pi1TOAA AOAOcT E
4AAET i AO OA EAT DOEI EAO DPOEEAOI UA POAI A BT
bl PIUEOOO8 4AEAOCE®AEEEARI @ EAQADPAAAEOGCE I
EIE OEEAQOET 1T AOAI EATT C PI AODEEAS

2.2.3. Upravljanje kvalitetom prijevozne usluge

Kvaliteta prijevozne usluge je ukupnost osobina i karakteristika prometne
infrastrukture, prometne suprastrukture i uvjeta prijevoza robe (tereta, materijalnih
AT AAOAQqh 1 EOAE E AT AOCEEA T A ETEEE UAOEOE 1 EE
(pretpostavljene) zahtjeve i potrebe svojih korisnika. Kvaliteta prometne uslugg ukupnost
osobina, karakteristika prijevozne usluge i operacija u svezi s prijevozom robe, putnika
j 1 EOAEqQ E EI i OT EEAAEEA T A ETEEE UAOEOE 1EEEI
(pretpostavljene) zahtjeve i potrebe svojih korisnika2® Kvaliteta usluge je dominantan cil;
DOOLAT EAT AODOAOGICA8 00i 1 AOCOATT O AOPAEOA 100
Oi EOI Oh EOAI EOAOA DPOEEAOI UT A 0061 OCA 11T LA OAOI

- po voznom redu i frekvenciji operacije

N s o~ 2 A P -V RN

- pobrzii E T DPAOAAEEA E AOT EO OOAEAI EHOA

20 0i 1 AGAT =*OCiT OE¢h 48d n0OEI T Ll IAGEEES AN EQOTEDRA EIOA (
P 0 A OFofdddivg 957 108, 2007., str. 97.
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- po karakteristikama vozila, nai é E @udobBosti i kapacitetu
- po tarifi i strukturi tarife

- po dodatnim uslugama u vozilu.

s x oz e oA N~z z A 2 o

- frekvencija

- 01 é11 00 E OAAI OGEOT OO

- brzina putovanja

- udaljenost stanice o1 OL EOAT EA

- cijena

- radno vrijemeopsid- EOAT EA | POOE E UAAT EE DIl AUAEQ

- usluga vikendima

- PI POT EATT OO OTUEITA TA 1TETEEE E EUI Ai O AOA
EOEI OEHOAT EA EADPAAEOAOA O OOHTEI DPAOET AEI /

2.3. Proces planiranja javnog prijevoza putnika

2.3.1. Prostorni obuhvat

Temeljni postulat planiranja razvoja grada je planiranjgavnog prijevoza putnika
0l ATEOAT EA OOAAA AEOE EIT OACOAI 11 ¢radh Bedékadini 1 h E
prometniplan O ET EAT O EA EAAT A 1T A Gahje Jaldgprijevotal | BT T /
putnika, zajedno s prostornim planiranjem,D OAAOOAOI EA 1T AEOALT EEO 1 A
ABOAOCT T OOE EAATT CA COAAA8 OEITEO E @AIOOAOES.
potrebu planiranja javnog prijevoza putnika. Prve prometne studije i prometni planovi
OAi ATE OO0 O 'i AOEAE O T AUEOIIT TA OI AA EA
T Ai AOT O1' A DT OOADEBABAONI EAIl EADE kof 6U nadfajalibuOl Al Al
velikim urbanim sredinama. Prvi korak prometnog planiranja gavnoga gradskog prijevoza je
postavljanje cilja ili ciljeva. Ciljevi mogu biti:22

- 1T OECOOAOQE | AEOEI Oi OOAT OB 0O0%drikazuj® ¢efkdoE A E O
AOIT E bDOOI OATEA EIE bDOOITEéEEE EEITI AOAOAS
putovanja, udobnog putovanja i ostalih elemenata kojsu u funkciji atrakcije putnika

21 "O0é EEAODB @DEGL, str.&b,
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osigurati maksimum operativne efikasnostiz prikazano kao minimum transportnog

OOl HEA UA [ AEOGEI Oi OOAT ObP1 00T T ¢ OeéeETEA T A
+ OAAOEOT E DIl UEOEOI Etavieéif tiljgkma:d O1 EAAACEI OO
javni gradski prijevoz putnika treba osigurati u planiranom periodu planiranog broja

putovanja s BT OA¢ AT T 1 EOAI EOAQIAIA ®EAEEIAIGE WAA DOE
prijevozi A BT 1 OAA DPOEEAOT UITTE bPiI OOALT EE

javni gradski prijevoz putnika treba biti dominantan prijevoz u urbanoj sredini, kako

AE OA Oi ATEEIE TACAOEOIE OOEAAAEE EI OEHO.
j UACORBEEBARUACATI ATEA UOAEA E OI Eéli q

javni gradski prijevoz putnika treba biti izbalansiran u cijelom prometnom susavu

j 1T AdGOTh ,24h OOAih "53 E OIEéTT GrgigAET AE
ekonomskim parametrima

odabrani sustav javnoga gradskog prijevoza putnika treba imati minimalan ili

T AET ATEE OOEAAAE ORAA ENT A&AE H QAICAIOAIEEABRACA 1

javni gradski prijevoz putnika odnosno njegov podsustav treba biti efikasan i

AETTTiIEEAT UA TTEAITO UAEAAT EAOS
4 0AAA T AGCI AOEOE AA DOT i AOIT DI AT EOATEA EI
I AOEOAOA8 6O0OAI AT OBE T AOEOAO iTLA AEOE(Q

AOCIT Ol éirahje ZOTAMMEE AEAT EA DPAOET A T A ¢m CIAE
AOCIT i OOAI AT OET I AE«@déd da iedlizadijé\propktac A OE A
OOAATET O1T é1 k OPARE& EBoAdodind je planiranje projekata Koji

s e s oA 2 N s oA NS

EOAOQET OT é1 iz3-Ddodina£FAFATEEORRE OEA Dl AT EOATEA T A E

ETEE OA i1 cO OAAI EUEOAOE O EOAcAI OOAI AT O
Prostorni obuhvat EA  AOOCA OALT A 1T AOAATEAA bDOIT i AD

I AOEOAO URAA cONU ACTA HOIT DITAT Tigd A EAECOE HKdBIOT OO T H

p8 )AET COAA EI A OOITEO AAIETEOOOAOGEOI &6 COAT E,
prostorni obuhvat ne mora se podudarati s tom granicom. Jasno je da prostorna granica
poEAAET T CA COAAA T OEOE 1 Ul A¢AEO E COAOEOAAEE

22
23

Ibidem, str. 65.
Ibidem, str. 66.
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Slika 1. Prikaz prostornog obuhvata grada

2.3.2. Temeljni parametri za planiranje javhog prijevoza putnika

Za O é E1 E iplénifadje, logistiku - organizaciju, nadzor nad operativnim i
ekonomskim karakteristikama i analizama, prometni eksperti - I | C E Otetiag Aate
osiguranosustavnoprikupljanje A 1. O (pbdéateka. Prikupljanjepodatakatreba obuhvatiti i
relevantne podatkceo COA A Oh BB GNOMIEFEGA T Fpddsustay @@y ivd pbijévoza
putnika, broju putnika, kao i financijskin podataka. 6 ALT E OO Ol EAAACE
karakteristike: 24

- prometnopcAOOEEA E T EACT OA EAOAEOAOEOOEEA
- sustav javnogprijevoza putnika
- prijevozna usluga, rad i produktivnost

- kriteriji za izbor podsustava javnog prijevozaputnika.

24 Ibidem, str. 67.-69.
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N~z s A -

2338 0011 AOTT DT AOOGEéEA E TEACI OA EAOAEOAOEOOE
Predmetni kompleksbT AAOAEA DOAAT ¢e AOA DBl AOOEEA 1 DPOI
CAEA OI EAAAcE OACi AT OE POAAOOAOI EAEQD(
- DT AOOGEEA TPOJ ORAEDAEIEADQEREAOI UT I DBOOT EEAR ¢é
OOAATT 1 AOOI PT1 EOAT OET @ DI AOOeEASNMm. A 11T
granicama grada ili regije.

- populacijazAOT E OOAT T OT EEA 1 AzobBrioshee Geéhivj@tariodikal Ol E O

Dl EOEOATT C Bl AOOGEEAI 1 POI OLEOAT EA EAOTEI
E1 AOE £E E A r&dk: aldg Astedhied; Velkodi vrlo velikog. Ta klasifikacija
TA AAZEET EOA OAiIi T AOTE OOATT OT EEA EI E OAI I

5 Ol DPOEDAAAEO EIH E EAOAEOAOEOOEEA COAAAL
OOAT T OT EEAR O1I PT COAZLZOBAEEADEEOR &E<OBE EA OB ¢
velik grad je u rangu 250.000 do 1.500.00Gtanovnika, dok je u Europi to grad od

100.000 do 800.000 stanovnika. Veoma veliki gradovi ili megagradovi su gradovi koji

s A~ A ey

- gusti ¢ A jendsh Adtanovnikaskm2q BT A @ @dndsAje broja stanovnika
naspram brojakmth T AOALAOA CcOOO0T ¢ O ABROBHOINICAOBDABI A
podsustava PPA8 | DglOAEGl COOAL AA UT A¢ AT EA EAOTT (
prijevoza putnika i podsustava tipgOQ OAT OAEh , 24h [ AOOT h AT E 1 £

I DO1I OLAT A PAOAOOAT UEOIT E AOOiI AOOEI A8 +AE
DT OOAAA OA AETTT11 OET IADGAGAATARRROTO@ITiAMG B0 A
i EAOA C¢OOO0I ¢A 1T AOAI Edibnalia&Eu kédlacijiGbome®dl | D C

UADPT O1 ATEAhR AOI EAT AEOEOI T OOE E Ol EéITIT 8
A AT ATEUO OOAET CA DI EAAETIT C DI AOOEEA 1BC
AT AT EUO OOEEO EAOAEOAOEOOE¢T EE Dbi AOOEEA(,
- OOAAEHAT EAC AEAI A COAAA
- gradske jezgre

- prigradske jezgre.
Ti BT COAZEEAR T AI EAT A PT OOHET A E EI Ei AOOGEE
I DO OLEOAT EA8 301 LAOT A AEOQOEOT T OOE OOAAEHT EAc
bi AOOeEA j EAT HOI OO AOT E UADPIT Ol ATEEAhte DT OOH
I OOAT EE CAT AOAOI OA AEOEOI 1T OOEQ8s ,1 EAAEEA OAA
EAT HOIT OO UOAéT A 1 OEAh LATEAUTEEEA E AOOI AO«
2.3.4. Struktura sustava javnog prijevoza putnika
Karakteristike javnog prijevoza putnika mogu se grupirati u dvije kategorije:
ET £#OAOOOOEOOOA | AFEUE¢EA EAOACIT OEEAQ E OODPOAOC

AEUEEéEA EOOOPOABAAOMDOEDPAAAEOYd AOIE DOEEAOI Ul E
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prijevozom putnika, broj podsustava javnhog prijevoza putnika, broj linija pojedinog

PDi AOOOOAOAR AOLET A T ETEEAh AOLET A OEODPT A 1 OAL
OOAATEE | Ai OOOAT EéT1 E OA Udokigenod® bodsbstavom Ga@ndd © O h
prijevoza putnika, kapacitet Rark & Ride sustava broj prijevoznih jedinica podsustava i

Ol E2alpi 1801 dslughosnovnipodaci su: maksimalni broj vozila koja operiraju tijekom
OOAT T ¢ PAOET AA PI EAAETT C PIi AOOOOAOGA j"53h 42
u km/h po podsustavu, tUET A T AOOA PTI AOOOOAOGA O EITE | OEI |
AOUET A TA 1 OALE O EiTEh OI EEAi ATEA EI E EOAEOD

2.3.5. Produktivnost prijevozne usluge
Prijevozni procAOh O 11 CEOOEéEIT | O EOI 6h OAT AT ET 1
prijevoznih jedinica kojeT A T AOAiTi ATT E DOT I JAORREOCIT ®AGEODORAAK
temeljni parametri:
- O11 01 AT D11 OmjdstoAoziediiprie@okne jedinicex sati ili broj mjesta
EIE OIUEI A EIE PDOEEAOITUTEE EAAKRKHEAA HIIE
EUOAT OOHTTIiI DPAOEI AOQ
- eksploatacija prijevoznog sustavaz OALT A [ EAOA ET EA OA 1 ¢éEC
putnicima u vremenskojdimenziji (satu, danu, godini)
- prijevozni rad i prijevozna produktivnost z BT T Oi AT E DOEEAOI UT E C
pmj/ivoziluivozila -Ei 8 0OEEAOI UT E OAA OA OAET i AO I11L

zahtjevan zadatak, posebice priD OT CT T UEOAT EO DI 1T AAHAT EA OOAT I
putovanja, kao i izboru podsustavaRP-a, pod uvjetom da je izbor javni prijevoz. Stoga

bi AT AOE OOAAAEO PDPOE 1 AOCAi EOCATEO DOIiT AOT A DIl
pALT EO EUOAAAE ja Q@dmkljdnd hjik Estra@d@liCrA grovedbu postavljenih

cilieva studije?s. PostE Ac E OOEAOE O DEODAEGE IOGOAODEEABA EEE
OEAHAOAT EA8 5 OOEAOI O AMARCARDAERATIAETAGHEIAHE O
svjetlu porastA OOEEAOOE 1 bBiI OOAAE UAHOEOA 1T EIT 1 EHAHAN
T AOOHAT h EAOTE COAAOEE DOEEAOGI U TAI A¢A OA AA
Pl AT T Al #falilrgda u Eradovima. Kakodostupnost individualnih vozila u

posiedovd EO E ET OEHOATEO AEI EAI OOEEAOA OAOOA
gradova, pred prometne eksperte postavlja se zahtjevan zadatak prirgpektiranju

podsustava javnogp OEEAOT UA DOOT EEAh O OALTEE AA OA 1/
prijevozom putnika usmjeri u korist javnog prijevoza. Kiteriji za izbor sustava javnog
prijevozaputnika postavijaju se premasE AAA¢c ET Al Al AT OEI Aq

- bl AT OET E npditkifahjEpdOéinbdgsustava

5 311 EOAOh w8h "AOEéAOEch (8h £7111 AT h 38q¢g n" Al AEiI AOEE
prometu, KOREMA, 2012., str. 260.
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javni prijevoz putnika treba imati takve karakteristike koje omogO¢ O E
i OALA pPAT EXAA HOT EA 11T COcAT AEHAOD A
putnika

O &I O EOA
AEDAEGT EE
podsustavi javnogprijevoza putnika trebaju biti takvi da se mogu kretati podzemno

E TAAUAITTT h OA OO0 Qdukiapaffdustruiudi gradaC O¢c A AT |
pojedini podsustavi javnogp OEEAOT UA BOOT EEA OOAAAEO HOI
OOEAAAOE T A TEITEA COAAA | UACAI AT EA UOAE
AAODAOOAAEEA E Ol EéT T Q

infrastrukturni objekti javnog prijevoza putnika trebaE O HOT i ATEA OOE
urbanE OOEEé EE E AOOAOOEE EUCI AA COAAA

podsustavi javnogprijevoza putnika trebaju biti u skladu s energetskom politikom

COAAA E OOAT AT OEIi A OOEAOOEA AT AOCAOOEA O¢él
integralna kvaliteta prometnih usluga (brzina, ppuzdanost udobnost, sigurnost)

OET EDOEOI 6AEEOAT E DPOEEAOI UT E OBOeéeET AE
ekonomski parametri.

$A AE OA OAEI EIiDPIAEOTE EOEOAOEEE ITCIE

vrednovanja. U vrednovanjuse upotrebljavaju dva dominantna tipa:

funkcionalno vrednovanje

ekonomsko vrednovanje.

Za vrednovanje treba izabrati metode vrednovanja koje pak ovise o:
OAUET E 1T Al O¢eEOAT EA

UT A¢ATEO T Al OEA

vrsti podsustava

TAeET O A£EIT AT AEOAT EAS8

s A N s oA o~

EA OA Oi AOOAEO EUOI ¢

1 AT O6OOAT A ODPI OEAOA E

se podijeliti u dvije grupe:

tradicionalnezE1 AOE¢éT A 1T AOT AA j OOPPAOADACEARAEDADE
suvremene metode vrednovanja (metoda efikasnosti, metodafektivnosti, metoda
rangiranja).

,,,,,,

) UOé AOAT EA O Ajtiijevioda puhkdEQR0 IEEARGO AT EA T A AOGA O

kapacitet vozila (jedinice) i kapacitet z DOT DO OT A ljalnog prijeedzeE puihika.
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01T 1TO0i ATE EAPAAEOAO O1T UEI A EOEAUAT EA EAIT OEOEF
Broj mjesta za sjedenje je broj prema tipu vozila javnoga gradskog prijevoza i njegovom
projektiranom komforu (koji je u praksi od 0,30 do0,55 n¥ po sjedalu), dok je broj mjesta
za stajanje ovisan o standardu udobnosti stajanja (u praksi je od 0,15 do 0,28mo putniku).
01T 1T O0i ATE EAPAAKORD DEOEELAEEEC O ARODAT EnijegplDOA @
broj putnika prevezenini A | ET EEE O OAOO8 /AT T O EUIAi O bil
EA EI AEZEAEEAT O EOET OEHOAT EA EADPAAEOAOA 1 UT Ae¢.
-AEOCEI AT TE PIT0Oi ATE EOEODAOAQ OO El PO ECAALEGOA
vozila@ AOT E OITUEI A TA 1ETEEEQ 1T AOAi ATA 1ETEEA
DOAAOOAOI EA | AEOCEI AT T O POEEAOTI UT O i1 OAO DPOOI
ep8x8i8u8 4AETTITHEE Al AT AT Odfijevdza puinikadT A O O1 OC
/| O1TT OTE E EUOAAATE AET AIE¢éEE Al Al AT O 060
bl OOALTEE T A 1TETEEE E 1T AOAi ATE OO O1T UTEI OAAI
06 Ol EAAA qehnpldifa AraB8kbgepEomédta @ 2008):
l.LosnovniAET AT EEEE Al Al AT OE
1. broj vozila na liniji (N)
2. vrijeme obrta na liniji (TO).
HLEUOAAAT E AET:Al EEEE Al Al Al OE
1. interval vozilazO1 EEAi AT EA | EQ

2. frekvencija vozilaz (f).

Broj vozilana liniji(N)zEAET OA DOEEAOI U DPOOT EEdkojd A 1 EI
DOOOGEO AOL OOAOA T ETEEAR OALTT EA ETIEET ¢A
EAI DPOEEAOT UT A PilT OAA O AOIEO EAAET EAA . AA A
nije idealno kontinuiran radi prometovanja u gradskom tkivu (RONz CiliB)yPbA EA OAHE
i AOAIl AOE¢EE AAZET EOAOE OIE OIUEI A AOL 1 ETEEA:
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Grafikon 1. Vremena i brzine na liniji JGR

put s

Terminal B -+ jo—ei

L2

Terminal A

>

2 T, . vrijeme t

12

Kakoje vidljivo iz grafikona 1: Vrijeme obrta (TO)OAAOLE OOEEAI A bi OO0A
napravi jedanobrt u koje ulazi pojednostavigno:
- wzOOEEAI A OI LT EA
- tecgOOEEAI A e AEATEA T A OOAEAI EHOEI A UA Ol AU
- ttzvrijeme provedeno na terminalima.
6 OEEAI A POOI OATEA j4bpq OOEEAI A EA O1TLTEA
DbOOT EEA8 6OEEAI A ¢AEATEA T A OAOIETAIEIA j40Q
)y UOGAAAT E AET Ai EEEE Al Al AT OE
Interval (i) EA  OOAT AT OEE OAUI AE Ol dphibivozAd nk i, EUT A
Odnos je iskazan formulom (1): vrijeme obrta kroz broj vozila na radu
‘Q — [min] (1)
U praksi je min = 1,0 min, arax= TO.
Frekvencija vozila HET E O0é AOOAI 1 0O OI EEAT ATEA EA OAL
elemenatalinije, koja je iskazana formulom (2) kao kvocijent broja vozila na radu i vremena
obrta

"Q @ 1 —[voz/h] (2)
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&OAEOAT AEEA OIT UEIT A j &£/ 1T AOT 00T EA bDOIT Bl OA
formulom (3)

"Q —[voz/h] ©)

00T 1T AOTE OOOOCEDEGBRBAEOE OOAAAEO DI I TT1T ATAIE
bl OOALT EOh O 1 A Wdd @iménziohiranja ®ioja vbAla i @€alih izvedenih

P S P N

- broj putnika je konstantan (u promatranom periodu) bezobzira na frekvenciju vozila

- frekvencija je jedinstvena tijekom cijel@ razdoblja prometovanja linije

.- A s X

- T DPAOAOGEOTI E OOI HAE EA EIT 1 OOA1T 6A1T AAU 1 AUE O/

p8x8i 898 001 DPOOT A 11¢ OACORAORA®OI I AOT A 1 OAL,
00I POOT A ii¢ T AOEA¢éEA EIE EADPAAEOAO 1T AOEA«
iT¢cO POic¢cE T AOAi ATEI DOAOGEAEIT I O EAAET EAE OO

DOAOGEI Oh EADPAAEOAO T AOEA¢EA OOEEAEGziciph®A O DI
javnoga gradskog prijevoza i frekvencije tih vozila. Frekvencija vozila (ili kompozicije vozila)

TA 1TETEEE TOEOT A EA 1T 1T Ai OOOATEETTE OAAI EATI
OALEI O TAOEEATEA POl I AGARADA0O DAOBIOIA ¢k Ak ¢iEA OA QEI
Ol EEAi ATEA T A TETEEE EUIiAi & AOEEO EAAET EAA
iTLA OECOOIT UAOOOAOEOE AET jeddostaVierdolngnimalkaA AET E /
OAAT EATT OO0 Ol EEAI AMEGAETA MAOIUEABRHBE EAOAEOAOEOC
OECOOTTOTT ¢ OALEI A OTLTEA8 -ETEIAITA OAAI EAI]
javnoga gradskog prijevoza je stoga definirana formulom (4)

IDET ot 000 —=

— [m] 4
gdje je:
- lo- minimalna udaljenost dvaju uzastopnih vozila u mirovanju (m)

i 0q

s e o~ s A

(@
O;
mh
Tp
o
o
O;
o
>
m
>
m
m
o
(@
C\
N
D
N

- v-brzina vozila (m/s)
- bi-O0DT OATEA O1 ARcA EAAETEAA jirxo
- b2-00DT OATEA OI EAAACA EAAETEAA jiT1O
4 AT OEEOET OAUI AGOAT EA DPOI DOOT Az podsustiva © £
javnoga gradskog prijevoza putnika. Teorijska razmatranja temelje se, u pravilu, na
pojednostavljenim situacijama u praksi. Stoga u razmatranju i stavljanju u odnos teorijske i
OOOAOT A POI POOT A TT¢cE OOAAA OI AEOE OAéOT A T ¢
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- propusnal T ¢ TEEA EAAET OOOAT AEEEOAT AOI E
- OAA OOOOAOA POE TEACI OITE | AEOCET AARTEET PODAT

E 1T APOALA OOOOAOD
- PI 001 EE U1 AOT A OA (pbnHde Psvafnbg bibja thevéxénth fubnikd UT A
- PDOI POOT A 11 ¢ ITEAGHYE Al¢/E Ab EIAD GDONUA Ei¢l ¢ E OOAEAI E
- OAT OEEOEA POI POOT A iT¢ OAUI EEOEA OA T A 00O«

300A0T A PODEOOEAOGI TOEOE 1 TEUO éET EOAI EA
1T AGEEAT Ah 1 OALE T ETEEAR EOI OOOiI 1T HEEI OOEAO
DOET OEOAOA EAOITI GCOAAOEIiI DOEEAOIUO DOOI EE

OOEAAAET EI Ul AeAEEATI A j60€Ech pwyy
ep8x8i 8x8 001 POOTA I1T¢ OOAEAI EAOA

Zaustavljanje iIEUT EAT A POOT EEA 1T A OXNAER I ETR@AOO ®A 10 AQ
vozilaOA EA OOI CA O DPOAOGEI O POI POOT A ii1¢ OOAEA
001 POOT A 1 1-BT OOAEAR EBIORAOAOET Oh T AOAiI OEA DPOI PO
linjej EAAA EA O PEOATEO OOA¢éT EEEE OOOOAOQ8s 1/ bcA

EEE ET EA UAEOmrE#&dpusnul AEAOL

- OOAEAT EAOGA T A 1 E
iT¢ AEEAT A 1 ETE

- ET OAOOGAT O OOAEAI EHOO 1 AEeél i1 1 AEGHarR 1T OEC
putnkazEUT EAT A DOOT EEA T A OOAEAI EHOO

- 001 CAh OOAEAI EHOA T A ETEAI O EA 1 AEOGACA EU
EUI EAT A PDOOT EEA | O O] OzAMEAE 1EEAOM T1GRAROGHT E (X
AEEAT A 1 ET EEA8 EEAME AAc ADOHAG GAAEELAO BEAGEETT EOA D (
i ETEEA EAETI OA T ETEEA TA Ii10A Ei AOE 1 AEOAC
OOAEAI EAOA OOA¢éT EEEEE DPiI AOOBOOADOA EAOT T CA
U analizi teorijske propusnel i id AOEAAEATEAOAR 1 T EAARAAYAE]

6O &£EO1 E

AOUET

- DOT POOT A iT1T¢ TAOEA6EA E OOAEAI EHOA
OOAEAI EHOA EA T AT EA 1T OEAOI EEOA TA (

(@)

- TPOEIi ATT A AOUET A UA | AgoEBGOA OF A &a0%gdeé IABA IO
ITATT OO0 TA OOAEAI EAOGA

ET 1™ DOOA OAcA

I

- DPOT POOT A 11T¢ TAOEAEGEA EA 1
iTO01T A OALEI As

DT AOOOOAOAh AOUET A E OEGCOO
"OAOk EPE POOT A iT¢ AEEAIT A 1 ETEEA AAEET EOAI
T AEBOET OAOOAT EUI EAT A DOBOEIEA NI 10d E DIl Ad A IEAIAI ¢
OEAATT OA DI OAcAOA DPOI POOT A i1T¢ AEEAITA 1EITE

OECOOT 101 T C OALEI A 1T PAOEOAT EA OTUEI Ah TA POl ¢
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iOOEEAT A UAAOLAOATEA T A OOAEAI EHOO8 1 ET EAT EAA
I ETEEA AT T EA ET OAOOGAT EOAOE 1zBT DORAEBAAT EACDODD
I PAOAOEOTI &6 AOUET O O1 UEI A8 . A UAADQAICAEER OQE

Ol EAAA¢A UT AéAEEA(
- AOTE E HEOET A OOAOA
- TAeeEl 1 ADPI AOA
- razlika u visini plohe perona i poda vozila
- tip vrata, okolnog prostora u vozilu i prolaza

- jednosmijerni ili dvosmjerni tok putnika pri ulasku u vozilo.

Aplikativno, za najsporiji tok putnika: ulaz z izlaz je za jednokanalna vrata na
autobusu s naplatom na ulaskg 2,0 do 2,5 s po putniku (ekstremni su i do 4,8 5,0 s/put.),
ATE EA O 1T AOOT OOOOAOO O eAOOAOT EATAITEI OO
podovimaiperonimaurdJ ET E T ET phn EAT Al OrO0rbpOOh HOI EU]
OTPDOOT EEO8 01 OAcAT EA R0T®EEAM 111Tqgle ACCEARE AE E B (
EOOT OOAT ATT ¢ OQEBRAEEEAAEBAEODIEI AOAI AT O O Ol
i TCOcAREADAOOOAEAT EAPIT QO OOMAIEAT EHIOEGCG¢T T He O bHC

zO01 AET OA OA 11 ¢CcO¢ci 100 1TATOO0ATT C OOAEAT EA AEI

2.4. Logistika | operativho poslovanje tvrtke za javni prijevoz

putnika

Operativno poslovanje tvrtke za javni prijevoz putnika O T AAT ALT T OOE
ET OAOAEOAEDI ET AOT EE|1 POQEOABE EGA OBDBET BOBRAAED
AT A1 EUEOAOE AEAI T OEOO OAETTI1ITCEEO OAAA8 01 OO0/

T AOOT EAT EO AA OpotrebApithild i Ibkalde zdjelricE A tom segmentu
1T CEOOEEA EA EIEOéAT E 1T AUAT AEI AUAT DOl AAOS

DOEEAOI UT I DOOTEEA j1EEEI OA ET Z£#OAOOOOEOOOA E
I Al EEOh »&£O01 EAET 1T EOAT Bvdkoge grdd& IGrall kop Breténdira EtOT OO
I OCAT EUEOAT bi 1 EAOE ¢é1 OEAEAh TEEA 11¢O¢ E 1

prijevoza putnika. Kada se spominju veliki gradovi svijeta, nezaobilazan je i spomen njihova

javnoga gradskog prijevoza (San Framsco, Moskva, New York, Pariz, Berlin, Prag,

- A1 AT OOT Ah "Aé E AOOCEQ8 5 DI Ol EAATEEI AAOAOI

EA ET OEAOCAT EA EAOT T CADPPOEEAAREVYAE D&EAT EEBAT 6000

komponentama. Tvrtke javnogprijevoza putnika trebaju imati program koji pomno

DOl OEAOAOA E OOEEAE EOAOAOEOIT EOEOEéavke OOAAI

javnog prijevoza putnika, a i upravna tijela gradova, trebaju razviti strategijski i operativni

plan zakontinuOAT O BOT OEAOO POOLAT A 0601 OCA T A UAAT OI

usluga uvijek treba biti maksimalnoi T CO¢ A DOEIT ACIT i td hellostdike @E OT E A

I DPAOAOEOT T E OPI OOAAE Ohenk AvikaHrgahizagj@javeodrijevoeaE 1 1 1 E C
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putnika, odnosno njezini zaposlenici imaju tendenciju da vremeym budu inertni i
neinventivni OA AA AT AOT A UAAAcA 1T AAOI EAEO OOOET OE
DOEEAOI UA pOOT EEA E OOl i Al-&ikdt.) stéroitrébA okticeti EE O A
bolju i kvalitetniju uslugu prijevoza. Jasno je da tvrtke koje se bave javnim prijevozom

DOOT EEA TEOO EOEI EOCeEOI 1T ACi O1T OTA E ETIi DAOAI
I1TEAITA ODPOAOAh DBITEAEEA E AOOCA 1 OkpiRIsSEUAAEE
sastavni dio generalne prometne politike (osnivanje tzv. holdinga) koja se u lokalnoj
UAEAAT EAE bDPOT OTAEh 1T O0OAEO AEOE O viehiliEAEEE
funkcionalnosti javnog POEEAOT UA DHPOOT EEA8 01 AT EOAdb&E A E
Ei T OAET EOATT DHOT Ol AEOEh OOAAA PiIi1T1T DOAOEOE
I EOEOO 1 TEAITA OPOAOGA OO0 Ahnbport Canintitdez Brémiethil T OA L
komitet, transportnisavezE Ol Eé1 1 qh ET EA E Taln®Zagdnié @dliciji, ACT OI
lokalnu administraciju z odjel za promet, tvrtke javnogP OEEAOT UA DBOOT EEAR
PAOEET C 1 OCAT EUAAEE® E OI EéiiQqs *AOIE DPOEEAO
i EAOA E DI AOHEO OAIT1 E Qesfigh, oyénkacife koleGd avegatnimA E O A
prijevozom putnika trebaju organizirati i educirati (permanentno) svoje osoblje. Za
operativno osoblje u organizacijama javnog D OEEAOT UA DPOOT EEA OOAAA
pravilnik operativnih pravila, odgovornosti i postupanja u posebnim i izvanrednim

i provodlivag 3 01 CA OA ¢é¢AOOI UA bi OOEUATEA 1T AOAAATE
AAT OOE8 /| A b O hB0jdnje Rezasd svit ArijeloknindeBinicama (autobusima

i alternativnim podsustavima) © [ 1 CO¢T1 1T A¢cO AAAZET EOATEA 1 EEE
01T OEEAOT T EA 1T AAUIT OTE AAT OAO OAUOEEAT UA OOA
tehnologije i njenom pristODAéT T H¢cO O OOAEIOAT AALET E LEORL
ustanovljavaju se nadzornaz O B O A O tehtd za EijEli sustav javnogprijevoza putnika pa

E HEOA j AOOT I AOOGET OPOAOI EATEA POTTAOIT E OIl

2.5. Tro Fkovne paradigme u logisti ékom konci piranju
prijevoz a putnika

4000EA ETEA OA AAOGA EAOTEI DOEEAOIUIIT DO
OAAOLA AEEAI T OA ETE Ol OLAA2ET EA 1T AEAAET EAOAE(
- EUOOHT A 1 bA OZAtddu Hijdlovitkoji BelbEve AkOdnit javnim prijevozom
putnika pojedinogb T AOOé EA EI E OO Pl AEEAI BUS RAWMIT DI A
,24h -%42/ E Ol EéTI Q
- DOT EAEOEOAT RAEEAT ROEABAEEADPOTI EAEOEOAEODO E (
O AAPI Ei Ah OPOAICRBOEN Ah AhAOOABAEGHOA E Ol

26 £EOAEAT ¢éEch '8qd n4AENIAN CEAROICIRMA OEGICT AAITHEA QAT AT T OC
Zagreb, 2008.
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I AOLAOGAT EA OOAAEHI EEGe ®E OO | AT EAMiIQEiceA] EA E

- EET AT AEEA E DBOIT OA¢é Ol

- informacije i statistika

- 0soblje, edukacija i radni odnosi

- planiranje i razvoj

- TATT OF Oimérketrgi Ag

3000é1 A OI OLAA OOAAAEO AEOE A&AOTEAEITTAITI

prema podsustvima (po potrebi) i objedineneOD OAOI EA¢EEI OOOOAOIT T O
tvrtku kojoj je zadatak javni prijevoz putnika poAAET I ¢ OOA AT fedje, ddd OO ¢é E A
AT ¢C O¢éETEI OEOIC E OAAETTAITICc ODBPOAOI EAT EAN
organizacije prijevozate ekonomskih analiza, kao i planiranja, prijevozne tvrtke trebaju
Ei AOE OEOOAI AOCEéT T E ALOOT T bvodgdabest HakdddniA DI A
bl AAAE OA TATT OA T A OAI AGAT OT A ET &l OIZAREEA 1
sustava, prijevozne ponudeDA AOT EA DOOI EEAh EAIT E DI EAUAOA
prometnog podsustava. Za prijevozni sustav bitan @ Aé ET 1T OCAT EUAAEEAR |
OOAOEOOE¢EE DI AAAE ETEE 1 DPEOOEO OOOOAO HOEE,
AEUEé¢éEA E OOI OLTA ETIiDIiTAI OA8 &EUEéEA EI i DI/
1 ETEEAI Ah 1 OAL EtoWimAdIEATAE EE LA ERAR Ew# ddriim PAOE O
OAUI EEAT A TAi O PTI AOOOOAOEI A8 5 PDPOEEAUO ET Al C
selektivno se iste daju za svaki podsustav prijevoza posebno. Korisniku je najbitnija
ET £ Of AAEEA TO®OEFA ATAGI1EHeE T EOTDOER hE IOE RIOT & & OIODH
DT AOOAEAT AOOEEA 1 DOl OLATT DI AOOOLAOT I 8 $AI ET I

- broj linija po podsustavu

- AOL ET A kiloreltritad&(dm) fb podsustavu

- AOLET A 1 OALA 1 ET EEokodéustévéel 1 i AOOEI A j Eiq b

+AAA EA OEEAé 1 OOAéT EEEEI Dajohjd-QepaaieEl A O

puta (ROW)te postotni udjel odvajanja-OADAOAAEEA DOOA O T ATT 00 1A
linija. Ostali podaci za prijevozni podsustav su:

- broj postajaza swaki podsustav

- POT OEDORAT EA OADDBAT EODI CADAUI AEA UA DI AO

- Pbi OOHET A DPI EOEOAT T OOE BAEGEBPEADOEDAEGEUAI EE

tnn | OAAI EATT O0OE T A Pl OOAEA EAOITT C POEEA

P - RN
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OOOPAT E DI EOEOATT OOE 1 OALITiI TETEEA EAOTT (

DOAEI ADAT EA8 51 Akeésomfdaudi DBOIEDE AR OGBA AJIAE é E A
bi O0I OAE DI EOEOATT OOE 1 OALT I 1 ET Emdi EAOI

EAOT EiI DOEEAOHIUE OF®AIOIOBGIEE Ai OALTI 1T ETEEA E
bl EAUAGATE EA b1 O01 OAE b evbrom Aigkd&ziedse kab,O1 OL A
pokrivenostii OALT I 1T ETEEA EAOIT T C POEEAOI UA

ponuda Park& Ride sustava pri tranzitnim postajama javnog prijevoza putnika

ponuda Bike& Ride sustara pri tranzitnim postajama javnog prijevoza putnika

OAT EEET A O UITTC PAOEA AAOOI OTEE OIUEI A T A
"OTE OIUEI A PI OTUTTI OAAO TA EEI ivoADAO 1 E
u operativnoj upotrebi.

OAEEA OT Ul T ¢ DAOEA AAOOI OTEE EIE OOAéT Ec
podsustave s karakteristikama po tipu, kadd 0T OO 1T AéET DI Ci T A | /
energija, ostalo), tip jedinica ¢tandardnih UCI1 T AT ER OEHAUCI 1T AT E E
bl OOHEIOAEAOEIE 1TEOEI BI AT A OTUEI AQh EADAA
DOl OEA¢éT A OOAOI OO OiI UEI Ah AOLET A EAAET EAA

Temédjni parametri koji determiniraju prijevoznu ponudu jesu broj vozila po voznom

redu, brzina i slijedvozila, a ostali su:

maksimalni broj vozilapovod T i OAAO OEEAEIT I OOHTT C PAOEI
operativna brzina na liniji u km/h po podsustavu- je temeljna komponenta po kojoj

se ocjenjuje kvaliteta usluge javnog prijevoza. Jasno da ovaj pokazatelj temeljno ovisi

I TAeel O OAPAOAAEEA DPOOA |2/ 7Q8

frekvencija obrta na linijivoj EI TEQ EA AOUET A ETEA OEI EOé
DOl OEAéT A AOmDI MOIOCHOOAOALEAO OAe O1T OEA DOIT OF
j OUAOHE O T AUEO Biebrédnfa@rietokriojfhon@d, die fe &itb©jA |

vozila u operativnoj upotrebi dnevno iliusA OO T A 1 ETEEE nEO O A& O

O 1 ——[km/h] (5)

ET OAOOAIT Ol EEAi ATEA T A 1 EITEEE DPOAAOOAOI EA
putnika, koji je obrnuto proporcionalan s frekvencijom jedinica na liniji

stupanj ppOUAAT | OOE EUOOHAOATEA OiUlTi ¢ OAAA E
planiranog voznogreda@ | ET 8 /sdbrojerd R, @die j& = br. dolazaka 05

i ET EAHT EAT EATOEOPI EE Al 1 AUAEA jbQ
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PritomeOA DPi OUAATT OO EUOOHAOATEA OT UT T C OAAA
EUOAT OOHTT C DPAOET AAS

2.6. Realizacija prijevoznog procesa

3OAEE DOEEAOIT UTE POT AAO OAT AT ETT EA OAAOL.
skupa jedinica (prijevozna jedinicaz 0* @ ET EA T A 1T AOAi ATT E OAAI
OOAT AT OETiI PDPAOET AO 1 OAA 1T AOAi AT O OOI 6¢cds8 : A
DI 1 0i ATA 001 OJA je HefinirahaEbkziddm vEzilakilometara ili mjesto-
EEITTI AOAOAR TATTO11T DPOAOGAUATEE DOOI EEEEE EEI
usluge. Temeljne mjere prijevoznop OT AAOA DOAAT é A1 Naved2de mfere OAAT E
DOEEAOGI UT T ¢ POI AAOGA O DPOAOEI O OA EOEAUBGEODO
vOAT AT OEE PAOET A j AATh OEAAATh 1 EAOGAAR CiT AET A

Tablica 1. Temeljne mjere prijevoznog procesa

Mjera - jedinica 01T 1T O0i AT A ¢ Realiziran prijevoz
Vozila, prijevozna
Skup EAAET EAA | 0 Putnika
mjesto
N Vozila/h, PJ/h,put. .
Volumen, frekvencija ozt . Pu Putnika/h
Mjesta/h
Realizirani prijevozni V02|Io-.km, PJkm, put 0061 E6EEE
rad mjesta/h
Produktivnost 0001 Eé EEkm/h 0001 E€EEE E
Produktivni kapacitet (put mjesta/h)*(km/h) (putnika/h)*(km/h)
Izvor: Vucich, V.R.flJrban Transit - Operations, Planing and Eonomics) New Jersey2005.
Prijevozni rad je iskazan kao broj vozileEE1 T | AOAOA EI E EAI DO
kilometara u prijevozu. Prijevozna produktivnost je prijevozni rad iskazankao broj mjesto-
km ili vozila-kilometara © 1T AOAi AT 11 OOAI AT OET i PDPAOEIT AO8 5

OAOT A DPOT AOCEOEOI T 0068 0OEIi EAOEAAR "53 1 ETEEA

AOUET O TA pt EITE DPOI ACEOEOTT OO EA cus8gnm DO

Prijevozna sposobnostproduktivnost linije

0@ "Z&Ezd 70 gpmj*km*h -] (6)

@ 620 gpmj*km*h -] 7)

Ca

gdje je:

f - frekvencija jedinica

27 Vuchic,V.B q, n50AAI PAOADBEDORh 01 ATTEIC AT A %AITTT 1 EAOOR
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n - broj jedinica u grupi

G - kapacitet vozila

Vv - operativna brzina vozila

) OET OEHOAT A P OE frolukiivabbt kije@p T OT AT T OO0
0a Oi 40 gput*km*h -] (8)

gdje je:

P«-DOT OEA¢ AT AOI E DPOAOAUATEE bpOOT EEA
Vv - operativna brzina vozila

Produktivnost vozila u operativnoj upotreh(9)

00 6 0 gpmj*km*voz 1*h-1] (9)
gdje je:

G - kapacitet vozila

Vv - operativna brzina vozila
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3. OPCEPOSTAVKHNTEGRACIJEAVNOG
PRIJEVOZA PUTNIKA

3.1. Koncipiranje integralnog sustavajavnog prijevoza putnika

AAETT 11T HEE i freAdDA#icAGOAT | OT EHOOA O OOAATEI
testiran u mnogim urbanimsredinamabi EAUAT OA ODPI O BT EET UAI BéE]
kretanje korisnikal A EO¢c A AT D1 01 Ah 1 EAOCOA UA OAEOAAA
bl OOAAAS8 jedbideOakéine Aahouprave i | OAEO EUCOAAEOQOE O¢éEITE
i OALA ETEA OO Obi Oi AT A DI OAUAOE EAUCOO COAA
periferije, odnosno distribucije putovanja, urbanisti moraju konsolidirati sustav javnog
prijevoza putnika koji odgovara potrebama svih korisnika Razvoj javnogprijevoza putnika,
odnosno infrastrukturnog kompleksa dva su fenomena tbanizacije i logistike. Urbani
OOOOAOE OAOOTEA OA TA 1 AGKGEMITOT ®O AR UAMEAT AOd
nAé ET KBOHOMARY, Hijednosni sustavi prometna kultura determiniraju nova
OAET T 11T HEA GeBodistikelP tAm, @liaAiZac)drezultira koncentracijom ljudi i
AETT1T1 OEEE AEOEOI T OOE O OAI AGEOTT T AT T1T UAILI
koja ima tendenA E E O H E Osboind&viemddskdp dirhenziji. Nota bene,T A 1 Bel A
smanjiti stupanj saturacije na gradskim cestama izgradnjom novih gradskih cesta jer one
DOEOI AéA ET H OEHA DOI isthrd Arzinem KadJiApuje. QddEaOod UA G OF
O¢ET ET &BWA EOI AT E AT E Aradsldng dddtabnd jE WvalifetAijijavni prijevoz
putnika s ciliem smanjenja udjela individualnih prometnih interesenataTemeljni principi
na kojima se zasnivaju intgralni sustavi javnogprijevoza putnikaO 0 1T Aé AT 11 ¢

raznorodni modaliteti prijevoza (tzv. modal SPLIT)kojima se osigurava adekvatna
pokrivenostE O0é AOOAT T OO DPOEEAOI UA
- sinkronizirano EUOOHA OAT EA Db bokirg dagporadidmikonip@medtgrdin

linija
- visoki stupanj pokrivenosti prijevoznim uslugama, tako da zank cGM ¢ E AET BT OO
JLS visoka frekvencijaprijevozne usluge

- 1T AOEAT OEAET 1T OOAEAT EA OOLEHOA *00
4A1T ATENEATEEAE ETEE 11 cO OOErdod 6ustavd jAvno® é ET E |
prijevoza putnka O0d HT OAUAT T 6Oh OAOEAAR AT OOOPT T O00h
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koji se koristi, pristup, vrijeme putovanjate razine potpore (javna, privatna i kombinirang,
poglavito u kontekstu usporedivosti s konkurentnim prijevoznim subjektima28

p W dPF

Zahtjevi koji se postavljgu sustaw integriranog JPHesu:

bi OA¢cAT EA OOAT DOODBEEEI OBAKKY) | AOOEI A
racionalizacija poslovanja

preraspodjela korisnika po prijevoznim modalitetima

VisokaO¢é ET ET OEOT OO0 EAOT T CA COAAOET C DPOEEAOI U,
Sustavintegriranog JPPc A BT AT | grifgvbDatnika ASE AAAC ET Gl Oé AE £
ponuda atraktivnih prijevoznih sredstava

zadovolienjebT OOAAA &AQAICT GAIOE HEOOA

stimuliranje lokAT T T ¢ OOAHAEIT EAGOAMA 1T OECOOAT A Ad«
prometnog sustva

kreacija novih prometnih koridora® AET 1 1 EDEI | OF AQOIOBEEI A E E
voznih redova

UAAT OT 1 EAT-ENIT AOMEBEEEE]

Vrste kategoriziranih modaliteta integracije javnog prijevoza putnika polaze od

minimalnih oblika integracije (informacija, neintegrirane usluge), preko tradiciondne
integracije (tarife, vozne karte i usluge javnogrijevoza putnika), do ekstenzivnog oblika
integracije (kumuliranje s drugim oblicima prijevoza, alternativnim politikama gradskih
vlasti i izmjenamaGURova).

Glede navedenogproizlaze mjere za integraciju javnih prijevoznihusluga koje su

I AOE OA ¢ A kafegofja: OE HA

1.

Integraciia EEUE é EEE EyAcOnbdtabnOshidekl ¢ A DOEOOOBAA é O O
znatno BT AT 1 EAAOQOE EAOT AKorR®@iEpE A BITA 8 E Ktk 6d OAS
PDALI EEOT BEGAAET BOADEAATI A DPOOT EEA OU 1 AOI ¥
vozila. Putnici trebajul ET ET AT 11T T BEDBOALEOCFEOAT A Al OOAF
COAAOET ¢ DPOEEAOI WA& 04 @A DAukbnicksE @inEiAka

nesigurnih prelazaka ulica pri presjelanju, odnosno mijenjanju modalitetgprijevoza.

N s o~ s oA o~

U predmetnu ET OACOAAEEO OEI EOeAT A EA OAUI EAT A

N L A A s~

28

3i 1T EOAOh wsh "AOEéAOE¢80. (8h £111ATh 389 I B8AEOG8Hh O
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2. - OALT T DIl AdutebOshd,LEAA E A Udruged FOM, tirdbalo bi integrirati u
cjeloviti sustav u kojem bi pojedine komponente JPPUAAOL AT A OOT EA F
bl OAATT OOE EIT AAL E A& AR Aréa ddrébh Prijevozne usluge

autobusa, L AT E Ailt. BORAAAT T AE ET OACOEOAOE EAET
O¢ETEI OEOQOT OO 1 ETEEA8 )1 OACOAAEEA 1 ORLA EZ
kompletiranjem infrastrukture. ZaprimEAO 1T LA biT 01 OLEOE iOEI EO
LAT EAUD GEEAE UT EE OOI OCA ETEA OO0 bl OAUAT
001 OCAIT A E 1 Ai OOT AT1T OOEI Ai ATEI OIT UT EI OA

OAUI EEEOEE 1 Al EEA ADIOKERE AOA tieNkodkidénCjbA(iridjdrl T OA |
grada Splita).

3. Vozarinska integracija z smatra se temeljnim postulatom sustavnog pristupa
prijevoza putnika. Brojna iskustva zapadnoeuropskih gradova su dokazalala
ET OACOAAEEA O1T Ul EE EAOAOA OEHAODOBBA AN BEDBI
PDAIl AOT A EAOOEAAh ETEA TiTCOcAOAEDO OEHA bBC
UAEAAT E¢EA AEEAT A DPOEEAOI UT A 1 OALAh OEI Al
bi mogli izazvati pad prihoda. Jedinstvenaprijevozna ispravaza vilkA BDOEEAOT U1

001 OCA 11 AEHAOA Dl OAUEOGATEA j1TACI OAOAEO¢HE
SEAATT OA | potichem@d kédri€nixd KojEprelaze iz jednog udrugi oblik
DOEEAOT UA BHAEOGAAEOD OA 11 ¢cO bHOiI Ol AEOE EA
atraktivnosti javnog prijevoza putnikaE BT OT A UA T T A ET EE ¢A B«
oblika prijevoza na javni prijevoz putnika. Vozarinska integracija - cjelovita,

AEAT T 1 Eél A teljihdva dodhupriodt @aprddajnim mjestima uz integraciju

OAOEZAT DEEHDWBOE £l E b OE G@ddam] simbélon&d® poja®A Ol A
integracije. Ipak,one predstavljaju samo manji dio ukupne integracije. Integracija
OT UT EE EAOAOA OOAAAT A AE 11 AEAHAOGE bpOOI OATE
I 11 eipértipirdkaootpor.+ AT DOEEADT O OAUI EEA Oi AGGAD
Ol EéT EE DOOT OAT EA ET Ah EERMIT TBC GEITTEA 1CEERR B0 OAE
DOOT OATEA ET A OAUI E¢EOEE DOEEAOI UT EEA bBI A
vozarinskoj ET OACOAAEEE DIl AcAll OAIA BAALAEG GAE
nositelji JPP

4. Informacijska integracija z za poticanje putnika na putovanjgavnim prijevozom
prijeko je potreban bolji i efikasniji pristup informiranju putnika. Integrirane,
EAAT T OOAOT A ET &I Oi AAEE Auto@fja putAika Cohflsticitai A U A
OAET T OOBOBAOGER EAATT OOAOAT DPOEOOODP ADPI EEA
primjene displeja, osiguravaju jednostavno i intuitivno putovanje za ptmnike. Displeji
na autbusnim, L Al EAUIT &ewgtEOOAEAI EHOEI A OOAAAEO Al
EAET T AAOEAHOAOAOE DPOOTEEA 1T 11cCO¢gli OOEI A
kako unutar tako iizvan sustava javnogprijevoza putnikah A1 E E AT OOODT T ¢

s~ L oA s TR

ET £ Of AAEEA ET EA AE AEI A OAOvaiseyoedtuldipne T A C
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integracijeimazaciiOi AT EEOE leqwiPrah O AT IOGHT bHi OAc AOE
u ukupnom transportnom radu.

5. Integracija subjekata JPP z u jedinstvenom institucionalnom okviru je bolje
bi AT EOAT EA ObPT OAAA UAI 1T EEHOAh DHOOI OAT EAN
javnogagA AOET C DPOEEAOI UA sed@iQuragabpijeoznoblandahje, T Aé E
cEEATA E 1T PDAOAOGEOT E AOPAEOE ET EE Idiviete OA¢ AE
UA ET OACOAAEEABOQAME AANRE ¢EEIEl GABEGEAAEEA EUI A

primijeniti u inte gracijiJPPE AAACcEI t AOT AAT A

- mikrorazina integracije

- makrorazina integracije

- integracijaZ£E UE é EE E zb O A ihtAgladljdzphtnicima osiguraval | COc¢ T 1 00
DOAOCGEAAATEA T A DOOO T A EUOI OEHOA AT 1T AOAAI

- vozarinska (tarifna) integracija z putnicima osiguravaET OEHOAT EA 1T AEQOéE
oblika prijevoza

- informacijska integracija z putnicima osiguraval T CO¢ T T O Qa ollliki prife A 1
tijekom putovanja

- institucionalna integracijaz putnicima osiguravapravo izbora prijevoza

INNACOAT T E OOOOAO * 0O0dvijeidadind: OA OAUI AOOAOGE 1A
Makrorazina integracije uglavnomOE AHAOA 1T ATHBEOMROAH AIGAMOA B A f
Dl AOO¢EO UITA UAEOAOAh OE8 TOROEGMGON EHEE GEA G&C
prometnih linija te velikih centara aktivnosti koje konzumiraju korisnici JPP Veliki centri
pi AAT O ETEE OO OAUATE UA OOAEAI EAOAAHUBESAEH E
pristup, negoi EOEL AT EA 1 ET E E A préksi betdodhé&sitna BnimBrieAadterd) A 8
gospodarskih, OOCT BHAEBOOOAT EER EOI OOOT EE E AOOCEE
- EEOT OAUET A ET OACOAAEEA 1 AOHKEgde e@dstirajuA 1 1 E

s o~ 2 oAz e s~ z A z a. z

itd.), a lokalnim prometnicama kapilarno snabdgjevajuCl AOT A OT1 é E Auptavlu, | OAL E
iz glavnih centara aktivnosti generira sebT OOAAA UA DPOOI OATEEI A O H
javnim prijevozom putnika, usmjerenih prema AOOT AOOE | Ah alterdalivRirA UT EAE
modalitetima JPP uz poseban pristup, jer navedemblici prijevoza zahtijevaju izmjenu
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putl EEA O ¢é¢OiI OT Ei h GOANIOAMBEOIEE A dEHinketidcijafasinggh E UOC
gradskog prometa imaj0 OAT AAT AEEO UAT Ai AOEOAT EA Dl O0AA
rezultira smanjenjem atraktivnosti javnog servisa Konkretno, izostarak integracije javnog
prijevoza putnikaO U OT EOEA O1 EAAAcA DPOT AT AT A E 1TAOCT AT
- gubitak vremena zbog ishodovanjavoznih karata, posebno za svaki modalitet
prijevoza

- netransparentne i nepravodobne informacijekorisnicima
- AOL A Ouijénieiplitovanja (rasporedl ET EEA EUI Ai O POEEAOT Ul
- DI OAOAT Biievdda

Neophodnoje, daklerazviti UA E A AT E é E Ukudbd skdtedije favhogprijevoza
putnika EUT Ai & DOEEAOT UT EEA E 1 A /jedhadrugl) AO BODIERS T /(
provedbu integracije sustavajavnog prijevoza putnika) T OOE OOAET 1 Aljelolli OEAH,
dodijelieni prAAOOAOT EE DI OOAOI EA DI 1 E Ojévézkid treBaju OOOAO
organizirati sustavtehnologije i operacionalizacije cjelovite, integralne prijevozne usluge

3.1.1. Preduvijeti i sporedni uvjeti integ racije sustava javnog prijevoza putnika

Provedba integracije sustava javnog prijevoza putnika EI A T AOA{T AT A O¢
Razlikuju se preduvjeti (uvjeti koji se maaju ispunjavati prije provedbe) i sporedni uvijeti
(wieti ET EE OO0 O1 ¢ATE OEEAEIT T bDHOT OAAAAQS

3.1.1.1. Preduvjeti za integraciju sustava jav nog prijevoza putnika

U pravilu, inicijatvu DT EORAQT OAOAEOQOAE DCOMNAEFAAE L OD
regionalni prijfA 0T UT EAEh O OAEAOAT.OAé Kl BIAEBDBDOEAAAERL A
T AAIl Adrdaria@radske vlasti ili interesne skupineprijevoznika. Bez obzira na to tko

s o~ s oA s A s s o~ o~

bl AOUETI A ET EAEEAOEOOh bDIlehunOfstaijd javibha gfallskog A DO

prometnog OOOOAOA EA OOIT 1TADPOEEADIT O A Celovad EOI O
razumijevanje strategije javnoga gradskogprometa trebalo bi rezultirati sveobuhvatnim
urbanimDl AT EOAT EAI ET EA OA 1T LA PDODPADEEBOEh; AECE

integralno planiranje, naravno na znanstvenim temeljimaBitna komponentatzv. totalne
mobilnosti je integralno planiranje ili | D¢ E EAOT E DOEEAOIT d javnebl Al

I Al EEA POEEAOIT UAh OEI EOeEOT E OUO8 i1 AAI 30,)
Operacionalizacijaintegracije javnoga gradskog prometnog susta ha osnovama

UAOAEAT A 1 ACEOI AGEOA 11 1 L Auphdie@uncitadja iddsiiciskeA DT 1

klime, kaoikontinOEOAT T ¢ E OOAAEITI ¢ POAGATEA T A OOOAI

z A 2 s oA

izvora zakonodavstvapredstavljaoovVA UOE O¢ E UAEOEAO
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3.1.1.2. Wjeti integ racije sustava javnog prijevoza putnika

Integralni razvoj sustava javnogprijevoza putnika, osim tarifne integracije zahtjeva
ET OACOAAEEO | OAhhiredéva. RédimAnZiahihaAj& iEk@nsolitlhciktarifnog
sustava je korisnaO Ol AEREDO OALA E OT UT E OAAT OE 1T OECOOA
prijevoznika i ako prijevoz OAET T 1 T HEE AdkOdieEKoisiid Odraju biti u

voznom kartom, kao da se prevozi samo jednim oblikorprijevoza i jednim prijevoznim
subjektom.

Operacionalizacijomintegracije sustava javnog prijevoza putnika kvaliteta usluge
i TOA AEOE OOEI Ai Al AblikaE prilevbzaOi pideddzninE subjéxad
Rekonstrukcija tarifnin parametara predmnijeva® | OA¢ AT EA EOAI EOAOA DPOE
I ¢eAEEOAT O OAUET O EOA|I GORIOAT POEEROAUAOPBEAOEEA
Pbi AcAEO EAAT O OI UT O EAOOOS

Modeliranje integralnog sustava javhog prijevoza putnika uvjetovano je

N s o~ s oA

redimenzioniranjem infrastrukturnin resursa, di E  ET OACOAAEEA (taOALT EE
zahiEAOA Al OOODPT 1 0O 1T ACI OAOAEO¢A ET £ZOAOOOOEOOD
EADAAEOAOAN kihgydeA D &déckd na AocidekoidMske karadristike putnika
(stanovnika) uD OT I AOOAT T 1 BT A O (aénbgd hrad€kdgsrdnerdmolalbif &
A£OT EAEEE CITAAITTT ¢ Bl OOEUATEA OEHAC AOOHOOATI

)T OACOAAEEA | OALA DI AOAUOI EEAOGA AT OTTETIT
frekvenciiA D OEEA O Upkijevdt pitnk& ABT E AOOAEOEOI E&EI 8 2/
vremenom i ukidanjem paralelnihnprometnini ET EEAh AEAIT T | E éptomettOA 1 T C
koridori za frekventnije prijevoze na novauspostavljenim linijama. Distribucija oblika
prijevoza u sustavu mora imati unaprijed defiirane promjene linija na glavnim koridorima,
HOT EA O Ul AT OOOATT EOOOALEOAEEEI EUOI OEI A B
principa ili pristupa.

6 AcA AT OOODPIT T OO0 EUI Ai O POERAGAUT*®DB UITILA @,
nizom mjera, od kojhOO T AEOALT EEAq

- Park & Ride sustav kojim s AOEE OAIl EIFA EOQAIERIEOLKEEAT T OEI £
koriste za parkiranje osobnih vozila i integracijuparking karte kao vozne kate u
javnom gradskom prijevozu

- Bike & Ride sustav tj. organiziranje podsustavabickiOOEé ET ¢ moOi i AO
OAOI ET Al Eii AOCEABARPE BEEET A

- 2EAA QO 7ATE OOOOAOG OAI Alpdaiddge u prétincid®OaOA OT T i
OAOI ET Al Ei A EtmadAP] EEEI OOAEAI EH

- Organiziranje pouzdanogsustava D OT AAEA EAOAOAh 1T Aé¢BEARAOEE
poglavito u sustavu integriranog JPP
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- POOLAT EA DI OUAATEE E ¢éEOI E biknHiBustBvu j@ineyh AAE E A
gradskogprometa

- Servisiranje prometnih interesenata u kontekstudodatnih usluga® OOCHh OA¢ EE
objektimaidr., kaoil T CO¢cT 1T OOE 1T OOOAOAT EA AT AAOT EE bC
prostora).

3.2. Kategorije integracije javnog prijevoza putnika

Spoznaje o oblicima ritegracija JPP u svjetskim okvirimal A OE A cAOAT AT A
EAOACT OE E A hinfoiinAdijske Anfegracii@ Qdispleji i radioveze, percpira se kao
EAAET OOOAT E QAukal iHzédh Favnay paje@vdrd putnikg, ET OACOAAEEA |

N s oA, oA, s

line prodaja voznih karata,vozarinska integracija).

3.2.1. Integracija informacija

Determinirani i nformacijski sustav treba osigurati koordiniran pristup potreban za
DOOLAT EA ET & O AAEEA 1T AEEEQI BOTI ORAEMAEAEICAT
putovanja. Nota bene, gim pouzdanih informacija o linjama i voznim redovima, treba
DOOLAOE E AT AAOT A EIT &£ Oi AAEEA 1T 01T AAT A O DI
I OT AAT A E A0O8Q 1T AT OOODPT 1 OO0, shhtarhiépfosidi Ba EAT |
poOOAEAI Ah 11 ¢Oc¢ 1 -Fi®dnjeAdn@ddrmin®dndg dformécijskog sustava
u tom obliku integracije, sustav se percipira kao jedinstveni sklop s jedinstvenim
ETTAADPOT I E UAEAAT HikaBijEgrem&EkbristiAE 1 A8D 3EAO@AO T 11
EAAET OOOAT DOEOOODP EIT &£ Ol EOATEA UA AEEAT O |
1T Ci OEPA E UAEAAT EEET C | AOE Apfi&vbzCputnikbAl ol®iDA ET E I
pojedinh® OEEA OT Ul E é fIE Bjihobil idteyiirahin drupacija.

"1 AOTE AEIE EITOACOAAEEA ET &£ Of AREEA EA |
putovanja koje nudi sustav u cjelini, kako unutar tako i izvan stava JPPali i dostupnost
AAOAIT ET 1 Qele@dtrihOnfofntadia. Informacije trebaju biti jasneh  OAL AOAh Ol
pravodobno objavijene. BrmatE OAT EA E AEI AT UET T EOAT EA ET £ OI
vilo OA .U javnomservisuA OEUOAI T A ET &£ O AAEEA PT 00T EA (
kontrastu boja, itd. Od novih informacijskihOA ET T 1 T CE E doftvergkdeEi QI G FOPRAT E A
EAT E Oi OALAOGATEA O EiI T AOAEEAITEI bDi OOEAI Ah
L EOI MAdgiEgfadovi u Europi su u segmentu JPpostigli visoku razinu integracije
informacija AT OOECT OOHEAAGER EBAAEGAOOOAT A OAEéT 11T HE
odgovorna za informiranje putnika. Integracijom informacijsiE E ~ O1 OLAE OAEOA
b O Qu:iformacije za sve oblikert 008 5 OI Oé AEO COAAA aBoBIBAAEA T A
COAAOEO L Al E AigdmérdkipnjevexOPET EAé O
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3.2.2. Objedinjavanje i koordinacija modova prijevoza

Integrirani javni prijevoz putnika poima se, | B¢ A1 K& inetodologija za
Dl AT 1 EAATEA EOAI EOAOA pPi OO1T EA¢cEE DOEEAOI UT E
DOEOI A¢T 1 ADEEAOCADBEEADI UA EAAA OO TA 1T AcT OAOAI
harmoniziranu | OAL O (Dbjeddj@varge i koordinacija modova prijevozaé AOOT  OA
OO0i AéE TA TAéET OOOAOAT E AavrogOmijeveza unika id LEAI ET E
ispunjavati sSplAE EEEéT O O1I 1 CAh OEDOEAGODOCODAOT EACT OEE C
Koordinacijia® ET OACOAAEEE | OALA T AT EQOEUOA T IOA 1 ORI BAE A&
gradskogpb OT | AOA E LOPAT EEOEA [ OALA EAOI T C DPOEEAO
EAOT T C POEEAOI UAQ8 O0OAIT A O1 1 té AskAduBhsvapdEEAOI
prometno-OAET T 1 1T HEEI DAOA&I O AT OAAQUDI A ADT UTAE AT ATAC
AT AAOT EE OEAAAI £ABAA EH EEI A OA bl OA¢cAOA AOOAEOEO

Genemlno, ul EOEOO biI ATEOAT A OOOAOACEEA AJQAEETE
oblicima prijevoza u skladu s njihovim kapacit®® E OT Ei [ T C Oujedihja®abjg | A
koordinacija modova prijevozatreba biti sustavno i hijerarhfOEEI DOEOOODPI I DOE
COAAOEEIi h DOECOAAOEEI h A Dl oireBammA AaEvisdkdinD AT E E
kvalitetom JPP

- OALT A Oitaspodiet rifedoznih sustava u integracijitrebali bi se temeljiti
| A Ol EAAAcEI O1 B¢ AEBI BOAAA 2EEAEAR 1 P8DP8Q

- autobusni podsustav jeu funkciji dopreme putnika u gradskim i prigradskim
relacijama s vrlo visokim stupnjem penetracije u urbano gradsko tkivo, dakle
ostvarenE A D OE E A Oldavkata@ TDAOAO VA DA OOT EAc Al 11T AA1 O

- DT AOOOOAO C CGAUDKER je trijdvioZa ddhjedbrojakorisnika kojima je
Pl ¢ AOADOHT A OT ¢ EA DPOOI OAT EA DIl UidoAuRtiadaE OAT A
Jurdani£ EO1 EAOT

- pomorski prijevoz ima karakter interregionalnog povezivanja unutar referentnog
AEOAOT OEEA-rekreadVOOEOABOEET  (eladijo LoddnOpatija,
Volosko-Rijeka)

- OOPET EAéA EAT 1101 EOCARARARE ODiAdkicANDGE ®OBE ¢
AT L E @irdatph E A
Prema navedeninprepostavkamai OALT A Oi@aépbdiela fri@voznih sustava
i OALA E OIT UT E OAAT OE OOAAAI E A HautBbbsiprijehd®)UA ET E (
ET EA AE ¢éET Erhlog dusidvaPRE AUA EEA AJAIC O 1 riké Kej€dbvoZe | AT E
DOOT EEA | COAAOEA L AT EAUT BE)AWAifitegradijiisvie nlE EO DI OEALARD
bl OAUAT A OO0 BEG ORI AAENTAETIOT LT EAR O EAOT T AAEE]
linjama kojA OO 1T AOAi AT A 1dlagnArositefjiliintegdaihg grigindwluge
*00 COAAA 2EEAEA EAOO AOOI AOGOT E EprievoZkeé 1 E€é EE
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O¢eET ET OEOQT OOE E Oi AT EAT EA OOAt. Adibnidn tebrn@im®d AT E A
poi i AOT A 1 OALAS
3.2.3. Integracija tarifnog sektora

Poslije integracije i OA L fozni redova, sl E A A A ¢ B intedgra@ifA favnoga

gradskog prometa je tarifna integracija. - Ai OOEIi h OAOEZA E DOI OAA
prometa8 5 EAAAITITI OI O¢6AEO ET OACOAAEEO OAOEEA I
ET OACOAAEET I [ OALA E Ol UT EE OAAT OAS
SlojevitostET OACOAAEEA 10 AMRA @AU ATAGEER E OBRMEIEA T GIAD O
- T Ai 60T ATT DPOEEOA¢AT EA wlhjAirgil OOOAT A O1T UT A E
- T Ai 60T ATT DPOEEOA¢AT EA EAAET OOOGAT A O1T UT A E
- tarifna unija (integralna ili prijelazna)

- institucionalni model JPP(udruga ili javni subjekt).

0OAAT T OOE ET OACOAAEEA 1T OALA E OT UTT ca OAAA
I ¢éEOCOOEO O TAETIEET OIUITEE EAOAOA E Ovodel/ZEA UA
i prijevoznicima. Prometni interesentic A QD @E O E ak® mddgulkoristli fednu voznu
kartu u prijevozu uz jednostvniji tarifni sustav i ostale uvjete prievoza8 ) 1 OACOAAEEA
voznih redova, nadopunjenihnovim tarifama u ostvarivanju integracije, pitanja su koja se
moraju detaljno OE E A HE O E u BuAdf injerifogtvario Aoncept vrhunske prijevozne
usluge. U Europi postoji mnogo primjera tarifnih iE  DOEEAOT UT EE ET OAC
provedbenih razina.

328x8u8 -Ai OOT AT1T PDPOEEOAGATEA OIT UT A EAOOA TA

Prijevoznici na istoj relaciih  EAAA OA OAAE 1 DEAAET AéT T
O0L OHMABGAESO 1 Ai 00T ATT DBOEEMI QEGOAQAVERA BAOOAS
EOQOI E 1 ETEEE EA T AE]Akdefiirarieiedinsivehog GrAftog midddae E1 OA C
e AOOT 1T CO¢cA AAU ET I bl phdotdio Ako pofednbgrijévEzAildidniciD OE E T
servisir@quD OEAT ELTT EOORADEERDI BAA EUDAOVRINhrath 0T EO
odnosno ostvarenim transportnim radom. Problemi mogu nastati kada jedan prijevoznik

PDOT AAEA 111 ci OEHA OITUTEE EAOAOA O 1 Addad®O 1A
DOE OiI I A POOL NijeODAUEEE T BGOEACA EIE DOOLA i1T1ci
nego drugi,ali nema od toga razmjernu korist Upravo zbog takvih situacija se pojavijuje

bl OOAAA UA DOAOE é teGe& nelzostdviia Aidraddsekibirkkih studija ili

s s N = o~ s o

vozna karta dostatnaA EAAT T DOOI OAT EAh A DPOAOEAAAT EA O
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3232.POEEOAcAT EA OTUT A EAOOA O1 OOAO EOOA 1 OALA
MAT OOT ATT DOEEOAGAT Enb naidtoplinif BegotnA QidldadiL B A O

AOAEO EIlI E OHBHRA ldd fadnihl drigvéziih integracija. U zavisnostio

POl HEOAT EO 4d mijAvozhika Hodndsd ojave novih modaliteta prijevoza)

I ACT OAOAEO¢ A O AordbitidamAljitoO ABICDRAE IR BAORO | OALO E

redove b1 OO EE OEHA OAlI AOGAT OT EE DI EAUAOCAIT EA 1 |

prijevoznih sredstava i prijevoznika (prijelaza) za isto putovanje. Predmetnantegracija je

OAET i AO POEEGE ABRABEIOAOICABIAE UAET 1 Edinedbddtafhi aE 1 A G

gradsku vlast nedovoljno zanima pitanje integracije javnaggradskog prometa.U takvim

Ol O¢ AEAADI AhEAE ¢AOOT bl EOAOOE EOALAOHEGA WOE IUE £E

istt E | OAL iteré&u. 00T |

3.2.3.3. Lhija tarifih normi

N s o~ s oA oz s s

Unija tarifnin normi EA Ol EAAA¢A ET OACOAAEEOEA OAUET A
OAT AT T OOE UA pOOT EEA8 30OE DPOEEAOIT unjukdieEmad 1 AOA
cilj integrirati nekoliko OAOE &A1 EE OOOOAOA OAUI EEEOEE DOEEA
stvoriti transparentan i jednostavan tarifni sustav i vozarine tj. jedinstvenu prijevoznu
ispravu za sve modalitete prijevoza). bija tarifnihnormi EA  OAET i AO DORET AAT £
gdje nedostaje potpora u lokalnoj legislativi AET é AOOT DOEEAOI UT EAE O

Ol EEOh 1T A OAETiAO ITLA AEOE GAAIEAIEE AIOA AIOA AU,
viasti, 51 OOAO OAOEAI A OTEEA ETEA OEI| wopedilidio T AET |
i OALAn AEODOEBDAEKE i1 OA AEOE OOOAEIT UTT OEAH.

OAOPT AEAT A POEET AA POAI AAPOBEADjewdmEHEKR&A EARE I
unutar unije tarifnihnormi OAET i AO OA vdti premi tadnbro dizaj&u
3.2.3.3.1.Struktura tarifnog dizajna

Prijevozne tarife treAAEO AEOE OOATEODIAIORA OO AIhOH ¢ EAD A
skupine putnika. Obvezatno, eliku pozornost treba posvetiti optimalnoj tarifi jer je ona vrlo
OALT A ET A prievoinik stedideijia B AOEAT E AEUAET nhvedend OOAC

A N s £ o~

s oA N £ A 9~

¢ AOOT O Acondifiosite@ualmdi strukturi tarifnog dizajna. Integracija voznih karata

i1 AEHAOA bDOOT OATEA EU DPAOOPAEOEOA bDOOT EEA E
TATTOTT 1T1T17T HAOT EA OAUI EEA O AEEAipieviztka,Ai O Ol
T PO8 OOAET DOOI OAT EAEEA ADIOMUA EG K OBPPE OIOBEADE
postignute integracije JPR D befsamh jednom iako usluge prijevoa pOOL AEO OAUI E
prijevozni subjekti.
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3.2.3.3.2. Distribucija prihoda

Distribucija prihoda zanemariva je samo ako postoje ugovori d OOOT OOT HET O
E Ui Aiovdog prijevoznog tijela i svih prijevoznika. Prihodi tarifne unije od voznih karata
idunaEAAAT UAEAAT E¢EEE®DAGDT hAAODIADPEOAARADCT O O
EOEOAOEEA E 1T AAIT A8 -TAAITTIT OAOPTI AEAT A DPOEE
EUOAeOT 11T OA OAOPT AEAI EOEA DPOEET A UA WBWOEEAOD
ET 1 A ¢ prolzelilia tarifne unije i prijevoza predstavlja problem distribucije prihoda za
DOEEAOI UT EEEA PT AOUA¢cA | POEEAOI UT EEAQS
Temeljni Kkriteriji i zahtjevi za raspodjelu prihodgesu:
- jasno definiranje temeljnih kriterija za raspodjelu
- DOAOEéT A pohodab1 AEAT A
- OOAT OPAOAT 011 EOOOALEOATEA E AOAI OAAEEA
- reprezentativni uzorci.
. A E O AodleEdisbucije jesu:
- distribucija na temelju prethodnih prihoda (prije tarifne integracije)
- OAOPT AEAT A T A OAITATEO EAOT A POITIT AOT A BT 00/
- raspodjela na temelju javnh prometnih zahtjeva.
2A0PT AEAT A POEET AA EA EWROUANGA O AL 100 ERR@IAA
bl Al EOEOAT EA OOT AHET OA EAOI EE eutopskil Géntfjagma D OE E A

PP VPPN

S s o~ oA s

EUI Ai O DOEEK @ipavezenia ®EOAT EEI A ET OACOAAEEA 1 OAL
OO0I OCA OAL IkAE EQE | zApeeIERT AT OA EAT pnélidformirage AEAIT |
DOOT EEAh ET OA GuUstA taritha vdip, Gl Telv.BakkétiEgs 1 CEOOEEA EA C
001 T ZAktegralaujavnu D AAOEO DOEEAOIT UT O 1 OALOS
Ostali podsektori integracije koji bi mogli donijeti korist prijevoznicima i putnicima

jesu:

- suradnja u ekoprogramima i s javnim zdravivenim agercijama

- OOOAATEA O EAOTEI DPOEEAOI UII OACEEA E OOOlI

- suraAT EA DPOEEAOI UTEEA O OOAGEI OOOAT Ai Ah EAI

- OOOAATEA O AOOCEI DPOOLAOAI EEI A OOI OCA 11 Al
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Korisnici JPPtrebaju biti informirani o realizaciji svog putovanja i o tome da se ne
voze samo s jednim prigvoznikomE AO ET OEOOACE ET OACOAITE 0000/
kvalitetu.4 AET i AO EA 1 AEHA raldomBustavé jAvidgdgradiskofronmetaE T OA ¢
I OOOAOEOE OOOAATEO O OOOAOACEEE UA bl AilEHA

£EEOA ET OACOAAEEA TATT OA OA T A AOGA Cil AOT A
- ET OACOAAEEA OA HEOEI boOT i &KiiEidiki),ubdgaged OT 1 j
planiranje usluga i u operativnoj fazi integracija s drugim naislugama prijevoza

- integracija s urbanizmom, energetskim sektorom, UAHOEOT I 1T ET 1 EHAR
DI 1 EOEET i h OEI EO6OEOCE UABODAOOOOAT Ah OI AEE,
Mnogieuropskigradole h E AT HOT O Oncheh,Mdhéhéster SodkidE h - |

Rotterdam, Hamburg!" Aiérugibl OOECI E OO0 OEOI EO OAUET O HEOA
POl 001 O UA DI ATTEHATEA8 5 - AT AEAOOAOO 11 EAI
iNODACOAAEEO O1 O6OAO E EUI Ai O OAUI E¢EOEE 1 Al EEA
T ET1 EAAR O DI AT EOAT EAI ET OEHOATEA UAI T EEHOA |
i gospodarstvo,EAET AE OA 1T OECOOAIT A AET 1 iOIA@Eok seluAOLL EO
urbanim regijamaET OACOAAEEA DI AREOEEEBAA E| ©BtkRhiOE VA |
OOAT AT Ah EOOE 1 ApCGRAIOANE GCROAGKHKEHIC BT AL Ah O
OAUI EEEOEE DI AEAT A T AAI ALTdiGOBOE}] @O B¢ BT AEAQE
gradovi u Republici Hrvatskoj. Eklatantan je primjer grada Zagreba, gdje se posljednjih

Ci AETA PT EOHAOA ET OACOEOAOE bDi 00T EA¢cE 0OO0O0OI
DOEEAOI UQs 5 COAAO 3BDPDAOCAICHEDOEBADI O AAA:

N s o~ s A

\m)

U europskim razmjerima, E OBDT A P OT AEAT A OAUOI OAfeka HEOET
skandinavske zenlie OA . EAT Aé EOh &OAT AOOCEO E 68 " OEOATE
A OL A OimdjuAvisoku razinu infrastrukturninh OAOOOOA ET EE EiI 11 AEHA
integrAAEEAR AT E O OA Rijdirha uGidahcijski Gefkvijehimd gradbvima i
OU AOOCA 1T OALAOCAEOG,ET DEACOAABGEAN bslignd ABESOET BAHI

Objedinjene, A EA AT E é E A jetd intdgtadije djeluju tako daseAEHA OEAHAOA
prepreke koje spijA é AOAEOOEDEEODEHDBAT EAprdstdr&1 | CA COAAOE

29 | AOOBREh 361 EOAOh w8d O%EITI1 1 OEE AOPAEOE AT AOCAOOEA .
Zbornik Ekonomskog fakulteta u Zagrebu, 2006., str. 168.32.
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NavedeniD OT Al Al E s@BREOAOCBAOAAECI A
- prostorno-EEUEE EA AAOBOBOOA¢|l EDOREe DATBAOE OOh OOEE
- 1T CEOOE¢EA POAPOAEA 1 AAT OOAOAE ET OACOAAET
- AEET AT AEEOEA DPOAPOAEA j OAUI EEA OOI HET OA EUI
- POEET I THEA AAOEEAOA j Ol AAA bDdaiR AkddtloEEA OO
DOOT OAT EAnh 1T HA PAOAAPAEEA OOI HET OA BOOT O/
- prepreke institucionalnog ustrojaj OOEAAAE ET 1T EOOAT AEEA EUI Ai
deregulacije)

- informacijske prepreke (ned)OOAOAE 1T ACT OAOAE Oc, hddostathk/El O A
koordiniranih informacija)

- OTAEEAITA POADPOAEA j1TO0TATA OECOOTT OO E 1 D¢

U pravilu, mere integracije imajuzaAE1T E D OO L E O Ealitéi ushugaljanbgh’ EA O
gradskog prometa HOIl T LA DBPiI i T ¢E O DOAOI AAAGATEO 1T AOGAA
bl OA¢cAT EA DOAI EAEOAOCA TEIT OOT HET OA DOEOAOTI
informiranosti javnosti i osigurati aktualne informacije o realnomvremenu i uslugama koje
i TcdO DPlil ¢ Edablddési Bofeboliivke 1 OEHOAT E Gnjere mtégsacijet AE |
mogu pridonijeti ostvarenju VA¢ A  E OA1 E @djddra potAikdTkhkg bi postao
alternativom tj. konkurencijom osobnom vozilu, odnosno individalnom prometu. Dakle,
potrebno je valorizirati ET T EQOOAT 011 OOEEAT A DOOI OAT EAh OEC
OECOOT T OOEh DPOOLAT EA EIT AlesthDAM EEMEesEESIGRDVENRE | A O
EAT DPOT AOEOCOADPOI AEOEHBAEDAIGERQOEHHBEE O®AEOOA
izlazeiz okvira prometno-OAET T 1 T HEEE. A EGA A Ol A Oogi@#ostieal T A OE (
Pl 00T EA¢ A E 1 1pdjdvozd gudikaftE ApotakAudprdmet).0 I O O buinkic E
dobili bi EUOAOT A DI CI ATT OOE EU bl Al |l EHAE EIAl CEOGAEEE
bi 01l EAAEAA UA OOEERAEAEDAOAOCAICRDABEABRAITI EADOIOOA

bl AcATEA DPOOTEAE i1 c¢cO DPOEIi EEATEOE EAT OAUOI
OEI EOEEOE O 1 b¢d dcEOIOOHE IHET O El Hatkiddlidlusapy@adskeA O1T U A
LAT EAUT EAAR DI i T OOKE ¢ 1 EOE A IEWA EkO@ @iidein/E)OEA A |

vremena izmjene prijevoznog modaliteth OOEEAI A POEOOODPAh OOEEAI A

izlazA8 4 AIENTGCB OAEOE OEI E®@4 AhA ERAT A GIDOEA ODA ®E BAAAT |

OAT AT T 6O6h EOAI EOCAOCA OI+UEHOG¢ TE HEAROLPAGIEA AHT Ao

mjeraintegraciEA O DT DOLL POPEERADUA POGREBRAE PAEAORAOE
- AEEAT A Al AOGOEéT 1 O0E

razinausl©OCA Al AOOE¢éT T OOE

OOEEAAT T OO0 O QJitaknkehikrentehiaA Oh é AEA

- OOEEAATT OO 171 OEE Ol UEI Ah OAOI ET AT Ah DOOLAI
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Procenui EAOA ET OACOAAEEA OOAAAIT AE OOIi EAOE
DbOOT OAT EA OOEAéA ET OACOAAEEA8 5 Oii EITTOAEOO
generaliziraneO Ol HET ORAKIA AD O0OA Oi ATEET A O TATT 060 1A
ul AT EEO OOAT AT Ah AEEAT A E AOOCEE OOI HETI OA pPOO
DOEEAOI U DPOOLEO OREMAGLET BODODEEARAEMRI OE CATAO
interesenata.
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4. PLANSKEDETERMINANTEMODELA
INTEGRIRANOGIAVNOGPRIJEVOZAPUTNIKA

4.1. Ograni éenja i pretpostavke planiranja modela integriranog
javnog prijevoza putnika

"AT AOEECEIOCOOBHIEOARALER POI T AOTT ¢ E OOAAT EOOE¢EE
razvijati u velikim gradovima razvijenih zemalja svijeta kao odgovor na probleme
OUOi ET OAT A bl OA¢ AT EAiu miko A @akio Bnislul PEollginE su ke OT A A
I ¢eEOT OATE O bi OAcATEO OOI HET OA DPOEEAGI UAh
DOl i AGTEI 1T AOOAG¢AI Ah AET 1 1. APEmEdtnimEplarraned A& A AT A

P S Y s £ N s oA o~

¢cA T OECOOAOE OAAETT Al AT  ETaké Qldjdvit prdc& AT L A OBORA O
bl AEEATI EOE bi ZEAUAIT A ET EA sdiupitathui nékolikoAglavnin BT OA U
aktivnosti koje se odnose na:

- EOOOALEOAT EA DPiI OOT EAcEE OEAHATEA O OOOEOD |
- TAOAi EOATEA AEI EAOA ETGELOA DPOT AAOT T DBl AT
- ATAT ECE¢EO POI OEAOO UAAATEE POI T AOT EE DPAO/
- bOT AEAT O AOAOGEE DPOI i AOT EE DPOT Al Al A
- OOAATT OATEA PIi EAAET AéT EE OEAHAAT EA O ET I A
ATTEA pOi il AOT A O¢éET EA
- optmaniEUAT O T AEDPT Ol 1l ET EEAC OEAHARAT EA
- definiranje etape A A1 EUAAEEA 1T AEDIT O1 1 ET EEAC OEAHAT E/
Za analizub I O Oy Btdnja Adefiniranje projektnog zadatka, potrebno je izraditi
POT 1 AOTE 1T AAl ETEE OEI EOéOEA OOA UAOCAéAT A E
DOAAT AOT T 1 mineinDdadd O&8iniradsué A1 EA  EUI Ai 6 DBOT i AOT I
TETTETA OA GAO@IAGHA OE G GFAEGEptiddni dusta. PosOjane A E OE
takvoga prometnog modela je pretpostavka za model planiradd | OALA | ET EEA
gradskog prometa, koji u kontekstu glavnih aktivnostiprometnog planiranja pripada fazi
EUAT OA 1T AEPT OF RBT EGACEOEAHEEEABAUT EE DI AAOAE/
EAAT T OOAOT T raditi. Beédaci kijil sé& Eofiste u Brometnom planiranju mogu se
podijeliti u tri skupine:
- generalni panAOOEE DI A A Adospqdakski pbidadd) Admijena i intenzitet
ET OEHOAT EA bBI OOHET AQ
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- informativni pokazatelji o tokovima putnika

- podaci o prometnim sredstvima i infrastrukturi.

Primarno je potrebno POT I AOOATT BI AOO¢éEA DI AEEAI EQE
AOT EAETTEOAT h TATTOTT TA T ATEA OAOEOI OEEATTA
UTTA TOEOE 1T OEHA DPAOAI AOAOA E POT I AOTE bl AT/

DT AOOEEOBAS PRDOAEAE 1 AOAi EOAT EA OAI EéETA E A
DOAI A OAiEéETE E AOTEO I EAOTEE 1T AAT OA EIE DI

z A s A =z s A -

promatrano¢ DI AOOéEAB ADEI EAOBA OEIADDRAIBA AiHdd A AOA |

DOOT OATEA DI T AI EAEI A DPOREASIIUAREINT €OIc RETEAMI
stupnjevani modeh EAET EA O1 O1 AEéAEATT O eubdpshHA OAT E
gradova. U AT OAAAHAT E Ipistup Dpio&rihE planera A E | EA EAATT UT 4
T ADOEEI OT 1 OAT ¢q 1T POALTT &£O01 AAT AT OAT 1T EOOOALE

poslije zoniranjal A O A ukdghWlprodukciju i atrakciju putovanja u zonamaPutovanja se
raspodjeliuyu EUT Ai & UT T Ah A O OOAc¢T E AAUmijeo ARAAA AE
ETT Aél E prpisivanjepidvananab Ol | AOT L E | OALE

Nakon kalibracije i validacijiA ©OT 1 AOT T ¢ 11T AAT Ah 11 CO¢cA EA
aspekta prometnog planiranja. Svriaje] AOAAEOE EIT EE OO RAGERRA TBOE 11X
i B OA O MhdndshcE drtikulirati integraciju raznih oblika prijevoza s preraspodjelom
prijevoznih subjekatal A | OALE EAET AE OB BUDAEAGI A DABAER
UET T A OIORARA viei DDGE E upieddrdizA korisnike usluge imanj®© OT HET OA
zaglavnog nositelja integralnog JPRGlede navedenog, pokazalo se da ciliem postaju koridori

O 1T AEOAcEI DOiI T AOTEI 1TDPOAOAGCATEEI A O itm@RHT T 1T
I AlTEE EAOTT GCA COAAOETI ¢ DPOEEAOI UA OAI EET CA EAH
I DOAOAGcAT EAh AT 11T OEOAI H Ea nékAdd Olikd prijeVoziA EROTIOAOA b

Ol 06AEO COAAA 2EEAEA TATTOE T A OOIi ATEA COAA(
4.2. Struktura modela inte griranog javnog prijevoza putnika

Postupak reaganizacije i operacionalizacije A O A O gnddéla JPP je iterativan

postupak E  OOA A A itmiehughfegoteGittukture iterativnim postupkom. Integralni

model se asniva na tome da s iteracije zakonomjerno nastavljgu jednana drugu, a u ovom

AT EOT OOET I OAAO EA POEI EEATEAT A 1 AOT AA COAEE«
Modelu integriranog * 00 T A DPi AOOéEO COAAA 2EEAEA |

obuhvata bitnih svojstA OA OOOOAOA O ADOI EAAT I ODOAOTI EEEE | ¢
OEAHATEA O AEI EO AMBENIE EBOAA GRAHAGI IERD ENAE UG GIA O A
poi i AOT A bpi OOALTEA O EAAT A OOOAT A E AEOEOI

Integrirani ml AAT E OA O bi OOOPEO DI AT EOAT EA ET OEOC
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PDOAOGALEOI O odriohlikal ja0rdda dyieidkay prijevoza temeljno je pitanje u
Pl AT EOAT E® Al COAAT EA DI 001 E A tavkhQavnga EradgkahC O A A T
prijevoza (tzv. modal SPLIT). Konfiguracija prijevoznih parametarae determinira samo

OAETTITHEAR T PAOAAEE G& Aegddefinia Alagl Woju estavjavdogaE A OO
gradskogprijevozaEl A E1T E ¢A EIi AOE O EUCI AAGOsodqanimA Ah CI
AET 1T HEEI OOEAOEI A8 4EEAEI I DOI AAOA bl Al EOAI

OOOAT Ah UT Ae DEBA TEAICRHA 1 DOBEA OO ¢éEI AAT EEAS
kvantificirati i usporediti, ali postoje i kvalitativhe strane svakog oblika prijevoza i stoga su
bi OOAAT A AAOAI ET EEA OODPI OAAAA8 31 EEAATIT OT C/
javnoga gradska prijeOT UA ET 1 bl AEOAT UAAAOAER DI AITLAT (
U izradi integralnog nodelakoji je razvijen za potrebe predménog rada potrebno je
jepoduzetisE AAAcA ET OAEA(Q
- DOl AOI EEOEh OEOAOQE Oigproietiiei OBEAAOE DBl 001 EAc

N s e s oA -

- odrediti nove koridore (glavne i sporedne)

01 é AOT A p®aziAd pEzBakih lokacija linija, odnosno poznatih koridora unutar
ET EEE il lodirdhé. ErgsBlinija se AOAT OEO T A OAT AT EO 1 ETEI I
(broja korisnika) ET EA COAOEOEOA OIT E 1 EIEEEh AT E EA | OA

bl 00T EAcAC OOATEA 1 AEOACEE DPOT i AOOAT EE DOIT I At

| OAEA EA 11T CORA IDOATIAPAIEAE ABAAEE QA ODT WAT ¢ AT OT |
relevantnih informacija o glavnim prometnim tokovima u gradu i krozgragd 01T EA O DOT
d TTHATEA T A1 OEA 11 CEéT A Ei1T OOAOAAEEAS

Cilj prvoga koraka modela integriranog JPPvrednovanje je potencijalnih lokacija
linija s obzirom na broj stanovnika koji gravitiraju potencijalnm lokacijama unutar
AAEFET EOAT EE OOAI AT OEEE EIT OAOOAIT Ah HOT EA OAUC
Kako bi se potencijalnenove trase i mikrolokacije postga mogle vrednovati, potrebno je
Ei ACGE T ACi OAOAEO¢cO ADNBET Pi RADEEAAANOMABTA |
javnoga gradskog promea, definirane prostorne planoveOA BI AAOEA EU OOA
Cl AEHAT EAEA -iformadiiskag Qustaa fzi baze KD Autotrolej u predmetnom
Ol 6¢é AE Ofemdljitor8 Brialidom ulaznih podataka dobivaju sevrijednosti svake
potencijalne lokacije linija temeljem broja stanovnika kojima je linija dostupna unutar
definiranog vremena, a prema oblicima dolaska do linije.unkcije dostupnosti potrebno je

korigirati i pripremiti za sl E A Akbrakizrade modela JPP

Generalno,l D OE | E U A AreihAmodaliefalJBP O O1 1T O1 T LAT BT 000
zadovoljavanjaO O L EHT A 1 restuktditaddA ABEEAAOE O E Bpra@avarthE T OA
novih, kapitalnih investicija. 1z gospodarskih razloga, usluge trebaju biti definirane u paketu
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linija i frekvencijailiu voznomredu. Optit EUAAEEA | OAL A prijekd2dpitigkA COA A
T AE€AHGCA OA TAAOIEA DPiilTc¢cO ITAAI Aq
- brojanjaputovanja(opE | EUAAEEA OA &£ EOOEOA O 1T EU OAUI
prostor, dizajn linije, vozni reditd.)
- mjerenja vremena putovanja
- optimiranja odnosa putnik/stanovnik tj. koeficijenta mobilnosti.
0O0AATT OO EiI EA AN EBEMOT O Lkieéaza MA DIEG ¢ AOA A E(
Pl iT¢cO OAUIEE¢EOEE DI OOOPAEA EAET AE OA bpicC
pojednostavljenje dijelovaintegralnog modelaJPP. A AT OOA OA BuUEAT CE AE UFrOQ\¢é O1
viemena putovAT EA O OAODBT OA & @ristlpu putnikes odhodnd dENOrédavi
se neprijeporno koordiniraju. Kod analize vremena putovanja imaju prednost nastali
DOEI ACi i ATE OITUTE OAAT OEh A AA OAODPI OAA OAUI
Ol 06 AEOS8
Kao s A A A ¢ EBnteBralrddriiodela javnoga gradskogrijevoza koristi se metoda
ucrtavanja grafeh T AT T OT 1T 1 POEI EUAAEEA | OALA DBOOAI
AET AT EEEE 111 AT O OAcCIT ATOMAO AD O 2eR NakorididanigT A D O.
ovog postupkaAT AEOAEO OA OEAHAAT E A orediilprenda dOgo ékdpu i Ai OO
definiranih kriterija.
+ OAl EOAQOEOT A T AEAT A OEAHRAIBREOAEDDLOLODOA AODHI
AET Al Broaentg OACIT AT OA OOAAT A AEATET A DPOAI A OAOC
$ETAITEEEE 111 AT O OEI & @atcbdiabnih Robishika redrGeAitiran@y E E A
sustava JPP, a to je odnos potencijalnbgpjaputnikai kvadrataO A AT EAT T OOE AT 1 E1
| OEi AETAI E¢EIC 1171 AT OAh DT OOAATT EA AAEET EO/
usporei EOAOE ©OueA ERMEABOBAA DOT AAO OOAATT OAT EA OF
i TCcO¢cA jETQETTUEOOAT OT 1 OOE DOEI EETI AAOAT EA
Izti CA EA EAOIT T EAET OE kjdk cuieivanidead.bhklegdebr@ E OAT E
je sintetizirati dobivenA OAUOI OAOA E O1 OAET AA OA AT Al EUI
DAOAI AOAOAR Ai pédtiEino ifd promjer@ Rriterijskih varijablis . AET T HOI

podatakaGlSa.

421.PAOAI AOOE DPOT i1 AOT A 1 OALA

Parametri prometi A | @ALBDROOT I OAADO OAAOLA bPI AAOEA 1
javnoga gradskog prijeoza, ali i podatkeo infrastrukturi tj. o cestovnim prometnicama,
peHAE¢ EEI E AEAEEI EOOE ¢ EE.ISvi Gbeldi U SlisipretstaiediGC ET T A
Ol ¢ElT i h TETEEITIT ETEIE DIl | BaindtripiomAT DEOWALA O
uglavnom DOAAOOAOI EATE 1 ET EEAI Ah T QievozalkGd BuA 1 E H O/
pozicioniranaOl ¢ EAT A T A T ACi OAOAEO¢I E 1T EAAEEE8 30A
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OAI ATEO EIEEE EA 11¢cO¢A AT Al EUEOAOE bDi AAOE/
prometnice mogu biti naziv (po ulicama, avenijama) prometnice, ime naselja kroz koje
prolazi, duljina prometnice, dozvoljeni smjerovikA OAT EAh EAOACI OEEA DPOI |
brzine kretanja i drugi relevantni parametri (npr. iz domene sigurnosti prometa).

Prometno-OA ET T 1 tiEFAEDED E A D siakd dglahéh'E se odnose na njihove

domeni regulacije prometa, pi EAOEAA OAIl A&l OEUAABEoketn® EAAA ¢
OAET T ItriAfDEOEE A1 EE  OA 1 robalgadskod ghijevioza Aagditi IBije Ga
I AOAi AT EI EIT OEAT OEI A | AOQO) dulfin@iinifehsmierkreténfa @l Eé E A
AOUET A EOAOQAT EA paramétddi il AAh ORAAAMIT TTOEOE T A DOIT I
1 ETEEAIT A 11T LA AEénnho. Mkb fepdsijddiinadfenginij® definiraju se
mjestai izgled nadzemnih postaja.

5 AAZET EOATEO POARRBOAQE OAA EdinleqzOnirdhje A OEOE
semaforskog ciklusa.) OOA [ 1T COc¢ 1 T OOnijebdvid@al giaiskod prijevAza |
OT T HAT EAT OOAIT AT A UAAOLAOATEA T A OOAEAI EAOEI
4.2.2. Obuhvat prostornih planov a

Prostorni planovi su neprijeporni segmenti i uvjeti bez kojih je nezamislivo
modeliranje JPP, te su razvrstaniaD | AT T OA OEHA CE A A ERIA CE IORAIARAE fOA |
- ET OEHOATEA E TAIT EAT A DPOT 001 OA

s A A

i OALA C1 OPT AAOOEEE E AOOHOOATEE AEAI AOT T O¢

N s £ A N A s oA A~ oA

- PDPOT T ABGT A E ETIOTAITA ET £BEOAOCOODOEODOOT A 1 OA L

OOA i AIAEAEsDrA i ekologija
001 001 OT E Dl AT T OE [HGHE AEAOE E OQAICKEAI TLE DA
ETEIE OOAAT EOOE¢EE bPI AT T OE OOAi AT EA8 / OEOTT |
AAOAT ET T OOE O E OOaiétt poleke iE GamovddkojGO© Aol Koristli A E
Dl OOAOI EAT T lanjaAET EO EOOOAL EC
4208 01 AAAE EU OOAOEOOE¢éEEE CI AEHT EAEA

Relevantnid AAAE EU OOAOEOOE¢EIT CA Cci AEHRHT EAEA DOl
a u drugom dijelu tekstualno u GIS bazi podataka. Na kartama su ucrtane granice
administrativno - teritorijalnih jedinica, poput popisnih krugova, granica mjesnih odbora,

1T AGAT EA E COAAOEEE ¢AOOO0OE8 01 AAOEA EU EAOAOQ,
OOATT OTEEAR TATTOTT DPOT 001 O T MerithrBaOaktarA OAE E E
stanod EHOOA EA AEOT A b Odtdpru matbridaEije i bicud BIdh&kuAUd T O OE h
pravilu, potrebni su socio- gospodarski i socio- demografski podaci, a stupanj detaljnosti

podataka ovisi 0 svrsi i stupnju realnosti modela za koji se podaci prikupljaju.
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TAci EA OAIET IOOROIEARE BAT B A\ |jErisustAvOnbdra bithu fDKIEIER | A
nekoliko desetaka godina. Glede prognozgotrebno je izraditi nekoliko scenarija rasta
AOT EA OOATT OTEEA E DPi AOOEEAR A AT AEOAT A PT AA(
javnoga gradskog prijevoza. U ovom je dijelu planiranje integralmpmodela JPPRAET Al Eé EA
kategorija i bez kvalitetnih prognoza broja stanovnika, razvgiD | AOOEé EA EI E | ECOA
TEEA 11 CcO¢cA EOATI EOAOTT bl AT EOAT EAS8
4218 01 AAAE DI OOAATE DPOE OOAATT OATEO OEAHAT EA
U zavisnostio kriterijima na temelju kojihsevredniE O OEAHAT EA 11 EAAEE,
COAAOEI ¢ DPOEEAOI UAh 1T CO¢AAERAICE | DEDEA®DI AAD]
OAUI AOGOAT EO EOEOAOEEA OOI HET OA COAATEA OOAOZ
UAT T EEAHOA AOL DOT i AODATAAC A1 EAIT G G A0 AIAA ERAT BDXOI/
Pl UT AGATEA AEEAT A UAI T EEHOA EITEA TEOO EOOA O
centra.Neprijeporni suiC AT 1 T O Abdhd oH/istE kvaliteti tla kako bi se na temelju tih

podataka procijeni E OOT HET OE COAAT EA8 . OLTE OO bPi AAAE
DOAPOAEA j Pi OOHET A DPI A OIT Aiih AOAAh OATITETA
OOl AHET OE DPOEEI EOEAEA T A DI O0OI EAcO bPOT i AOT Oh

imati i podatke o tim rashodima. Navedenakupina podataka ovisi o defifranju kriterija za
vrednovanegPA ¢ A OA EOEOAOEEE AEAITIEéTT EI Ba DI OBC
prethodno dobivene parametre

4.3. Optimalna izvedba postoje ¢e mre e u modelu integriranog
javnog prijevoza putnika

Integracijski pristup u cjelovitoj evaluaciji raznorodnih funkcija urbanizacije
COAAOGET ¢ E D OE QuferRO& na@daliré dpr@léittkdmbinacijaOA Ul Eé EOE |
javnih (prometnih) usluga ili podsustava U segmentu optimizacije JPRbitnesud Aé AE E A
EAT HOUAIGERTT OOE EUI Ai 6 OAOI ET Al Ashih pojéédzEA 1 EAOA
modaliteta8 + OAOEA OAAIlI EATT OOE EUI Ajen@@ pripebifpésiid EAOAN
putovanja zahtijeva velE AOT E UAOOOAOI EATEA ETEA 111 cCclhgl
EUCOAiIi ATT ¢ PI AOOEEAR Al Ene (odla &élike brZide piedc2nihO OB T O
entiteta rezultiraju u relativno kratkim vremenima putovanja, ali zato zahtijevaju velike
udaljenostiiUi Ai © OOAEAI EHOA E OAOT A DPOAOAA EOAOATE

Integracija funkciia OA O OAE Al E bpOrdbe @suisd (Eapaditet® gijevoznih
sredstava ili povezivanja usluga) osim cilja za postizanje atraktivnije prijevozne usluge za
PDbOOT EEA OALE UA OODBI OOAOGI I ni DOEIAITA 1 OALAZ
OAUI EEEOEI Ul A¢ AEEAITAB 0O EIHOARTOIEAOA ® OEII OOT E
EUOAeOT A E OPAAEAZEEéT A DPOI O0I OT A OOOOEOOOA EA
za svakog putnika. Posebnu pozornost treba usmjeriti na prijevoznu perspektivu s
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TAci AGET I 1 A O¢é HjevazhiOusiGga BvozariAab priAodiEa @ijevoznika)
koje nisu izravno uzete u obzir u optimizaciji. Petpostavlja se da putnici individualno i
T AT OEOT 1 pdrameuk pubba@jaH OI OA O UAEOTTI bDBiciAAO 1A
I ETEEA LAI EAS

Izbor optimalnog oblika prijevoza temelji se na minimiziranju vremena ptovanja za
putnike i pri tome je mjerodavnoD OT OEAéT T OOEEAI A DOOT OAT EAS8
EITiDiTAT OAT A OA DOl 00i OEAOOAGREDEDNT BOAT OKDE
vremenske strikture putovanja. Primjerice, razlika u subjektivnom vrednovanju elemenata
OOCAT AT A EA OAUIEEA O PAOAADMDEBER BEAMITA (el A
PutnicE AT LEOI EAOAEO OOEEAI A OAUIEé¢EOI h TOEOTT 1
DOOT EAE PAOAEPEOAEO EAAT O 1T EIT OOO O POEEAOI UOD

A s A s o~ s e N 2

O1 L Géné&ang putnici zahtijevaju minimizaciju vremena putovanja, a psebice na duljim
udaljenostima putovanja. U zadovoljavanju tih zahtjeva prijevoznikoristi oblike prijevoza
velikih brzina, koje koristi i na kratkim udaljenostima s malim putovima zaustavljanja

z A £ A s

EUIi Ai O PT OOAEA EAO 1O O1 OBOOBOI iED® CHYRADAG ¢

OOATI AT O POEEA E bPiI Ol EEA POEEAOTI UARh TATTOTT O
DOEEAOI UA POE ¢éAi O EAAAT 1T AI EE DOEEAOI UA T171
EE Dl OAUGEA 1 Ai OOTATT E AO OpiAMOOGEIEAT EOUOA AR GEEA
zaustavljanja.

Modeliranje JPPa®0 COAAO 2EEAAE DPOAAI OEEGKHIAC PIOLI E&AH
DOE ¢Ai O OO0 Ahjhe kintddhivié ikvakiGiine kriterjie 8 - Ai OOET h é A O«
DOAEOE 11 CO¢cA AMOOOPMTEIAATIGOEAM 1T OOAI Al EAT EE
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MODEL INTEGRIRANE .
AUTOBUSNI PRIJEVOZ [¥
PONUDE JPP Uire AU (PR =)
) A
Y
Y .
ANALIZA GRADSKA GEL.
OKRUGENJ K

A

Y
OSTALI MODUSI |4

USVAJANIJE P( «
KRITERIJA

{

ALGORI TAM | STR

VI GEKRI TERI JSK
Vrjednovanje Postavljanje
alternativa
L Temeljna ponuda :
_ Inicijaini AUTOBUS
DA  model [
KORELACIJA
| ZMEn U Alternativni podsustavi:
ODABRANOG | geljeznical:
MODELA | Pl pomor ski p..
POJEDINIH Y
ALTERNATIVA VI GEKRI TERI J
RANGIRANJE
Analiza i pri

v v

Primjena modela
- Definiranje dinamike i
i nositelja investicija

v

KONTROLA i EVALUACIJA

Slika 2. Model integriranog JPPa u gradu Rijeci
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Integracija u javnom prijevozu putnika (Slika 2.y OOAT AT EAT A T A OEHA
¢ET EAT EAAR T DOAOAAOA OOT EO OEUEEO OA OOAEAI T
OO0OOAOA QODPEEI AIET RIAKEDT 6B 0ET EE OA ET OEOOA 00
inventarskog broja vozila iz perspektive cijelog sus OAh T AT T OT 1T 11T CO¢lTC
novihn prifAOT UT EE T A1l EEA | EAT ifpOniorskDidijevzpsA ASOGEIAI AT A8 Ad
takvih oblika prijevoza poveg AOA OA AOOAEOQOEOI T 6O UA bpOOT EE
OAT AT1T 6Oh EOARAEOGAT AEEA DBOOT OAT EAh OAcE EADPAAE
odnos s mikroekonomskim pristupom kada je potrebno ueti u obzir druge komponente,
dodatneO O H fuini®ditd.
Planiranje koridora se obavlja prema oblicima prijevoza, bilo da se radi o cestovnom,

LAT EAUT EEET T h EAOTT I COAdO Pbviesng glddand, frédkdije AOOC
ET OEAT OA OQ Al GGAATAE RN QROE O E U$Ad atainedd | HEQAA A1A
prometnice unutar DT O OT Brdmgeth@ya koridora. Roces planiranjaOElT EOé OEA OAU
él ATT OA UAEAAT EAAR EAT HAOI OO0 COAi ATEh COAAO
drugi subjekti koji rade zajedno kako bi se razvila vizijmovih koridorah T AT T OT 1T ©HOT H
Obp1T 1 AT OOA 1 OAsudielovahjé j&vRobti ulprddedti Bblikovanja ciljeva i strategije
ET OEAT OAh EAT E O OOEI DOl AAOGEI A bl Kiid&®OAT EAh
bl 00T EE ObPAhEnEka&AT OAL T OB OABOEdba Ezkti ulobdir A drige
Al Al AT 6Ah EAT HOT OO0 EITITEéETA E AOUET A bDOli
ET OEOT EEEA OECOOT T OOh OPOAOI EATEA E OEUOAITE
stvori cjelovitavizijA ET OEAT OAh A [ AT EA O¢éETEI OEOE OO EA
TA T A®AOCOEE Ol AOT E RIARIETE BEOBRXEEAH (EA GEAAOVMAG8 EA
O POI i AbGTTiI PIATEOATEO E Pip0OO EAOIT T CA COAAO
urbanom planiranju. Problemi razvoja koridora uvijek su veliki jer oni trebaju osigurati:

- gospodarski razvoj uz koridor

- bolji pristup JPP

- visoku kvalitetu prijevoza

Formiranje novih koridora JPPprate mnogi potencijalni problemijer novi problemi

nastauE AAA ET OEAT O POAI AUE COATEAA T AAITALTT OOE¢
OEHA EOOEOAEEAEEARh HOI AT O1T AE AT 1 AOPI OAUOI A
COAAOEEEh LOPAT EEOEEEh OACEITTAITEEh adee AOT EE
EOT U ET OAOAOGA E 1| Ai O Gbalbniju nddfom d Qroktudranis AT A8

ET OEAT OOBA OEGAL AOOO0AT A AT 1 AdUde promjeta ujédvidm OE A h

AOOHOOAT T lbkalne Eafedin@OTo je bitno zbog potencijalne pojavnostOAUIT Eé E OE |
odnosa koji mogu nastupiti ul AT T OEI A EUI Ai Gh COABRDEEE 6AODD
OI EO1 O6q 1T AT T OA EUBAI GEI BAOIOAE OEAAIN @QAi AEE E O
bl OOAAA UA 1T TAAITTIT ETEE 1T AOEOA@WanjGkoddtrdrd D OT A
2AUOT E EOAI EOAQCEOIT T ¢ 11T AAT A PT OOAEA Ccil AOT EI £
E DI EAATT OOAOI EAT A 1T AT T OA EUI Ai O EOOEOAEEAE
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. AOT é EOI
koridora.

EA Oii ACAEAAA Ob i QdjantiétAaH A ihlent@ rtaiji
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5. PARADIGMEAUTOBUSNOG’RIJEVOZAKAO
PRIMARNOGMODALITETAJPRa

5.1. Uloga KD Autotrolej u konceptu javnog prijevoza putnika u
gradu Rijeci

P O A P L 1 .-

b
javnog prijevozaputnka O 2 EEAAE AAQOEOAEO T A pwyxt8 CITAETA
COAAA AET 1T OCATEUEOAT DOEEAOGI U POOTEEA TIi1EA
prijevoz putnika UADT é AT EA x8 OOOAATT C pywws8 CITAETA E
ITA TTO0A TA 2EA¢ETE OUAOL &EOI AOA DPOAI A UAAI
AOCI E éAOEOE EEITI AOOAR HOIT EA 2EEABAMAOO000/
prometuje pune 53 godinete u lipnju 1952.godineil AT AUE O OEEAEéEEE Ol EA/

Javniprijevoz putnika gOAAA 2EEAEA EIi A AT CAOO E AOCO
]

. ACI E OAUOTE COAAA 2EEAEA E TEACI OA TEIIE
DOEEAOI U OA EA pwup8 CIAETA O COAAOE®vVaADOT I A
trolejousna tOAOA EHI A EA OI EAAT A *ATEA 0T 1 E¢ +AITC

&ETOAT 1T 1A 'OAOAEAh . EETIT A 4AOI A E +OAHEI E
ET OAT UEOT T OAUOEEA E 1 AOAI EAOAh OO01T1 AEAOO OA
oAl T AAOGO Cci AET A AOEAIT A AEEAI AOGOAITEI 1 ET EEAI
DOAAOOA Ob ds fredékogpro®einBg sustavp ¢ 8 ET 1 1T OT UA pwow8 CI A

iz prometa i odlaze u povijest. Prekretnicu u javnom gradskom prijevozu putnika ozné A O A

29. lipnja 1931. godine kada su u Rijeci uvedene tri autobusne linije koje su svakih 20 minuta

bi OAUEOAT A OOAAEHOA 2EEAEA OA £EOOET EAI Ah +
Autotrolej svoje putnike prevozi kamionima, polovnim vozilima Leyland i atobusima na kat

nl TTATTAEI Aoh TTTATATTI OO1T EAOOOTT I AOOAEAEE
A TA pwyn8 CIAETA AOGOI ABOE [ AOEA gparkaié Ei A
DOAT OEEAT OAAEEA T A AOOI AOOA OAIEEIT ¢ EADPAAEOA
prometu u Rijeci i prigradu.

KD Autotrolej obavlja uslugu javhogp OEEA OT UA DPOOT EEA T A BT AO«
Bakra, Kastvar OAT EAOEAA E / BAOCERAADEAhDPGEIAA ARAGT 000
LovrtanA E - 1 Ac¢ A1Zza ébavlianjs mekagaditrenutno se koriste17201T UET A T A é /
100 standardnih autobusa, 51zglobni autobus, 20 minibusa, 2kombi vozila (vlasnik Grad
Rijeka) i 1 katni autobus. KDAutotrolej danas prometuje na 57 linija koje povezuju 12

gradovaid®® ¢ ET A OA L ODAT EdodRicka. OOAAEHOAI ¢

30 Trolejpus - EA Al AE OOE édrddski Qiiijevdz ipiitnikal &Slavni pogon ostvaruje preko
elektromotora koji mogu biti istosmjerni serijski ili trofazni asinkroni motori.
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+$ 1 OO1T OO0T 1T AE T AAOI EA OOI OCO DPOEEAOT UA 14
kojoj se primjenjuje zonski tarifni sustav i poluautomatski sstav naplate karata. Prometno
bl AOOé EA E A a4 taiind 01te Aledanb premalgdu Rijeci, kao i 4 tarifne zone
Cl AAATT DPOAI A |/ PAOEER).j OUO8 ni PAOEEOEE DBl AOD«
- prva(l)zonaoblE OA¢c A COAAOEE 11T EAIT EQ raBapdtijid O COA.
- AOOCA j))qaqh OOAcA j)))q E é¢AOOOOA j)Yeq Ui
UA PT 1 AUEHOA AOOTI AOOA EU 2EEAEA E UA DIl Al
KDu! OO1 6011 AE 1 Ai 61 AOT ATA AAOOEELZEEAAEEOEA E
dodijellA EA AAOOEAEEAO 1 Ai OT AOT AT HDAltdtraddj postalo3 / w1
POOT ETITOTAITT AOOGHOOI O ' OAAD 2EEAAER Al E E
DOOT EEA O 2ADpOAI EAE (OOAOOEIT Eh ETEA B% Al AEI
9001:2000831,

A

Gradski (lokalni) prijevoz obavlija se na 23linije (20 AT AOT EE E ¢ 11T ¢l A
I AOEOAGCAEO AEAITEOPIT COAAOET bpi AOOeEAR A 10O
protezanja gradskih prometnica. Prema prostornoj podjeli s obzirom na tipove linija ima
devetdijametralnih, devet radijalnih i pet perifernih li nija (Slika 3.)

31 -Ai OT AOTATT DOEUT AOA TT1TOI A )3/ wnmnpgdge¢nnn EA T Bb¢gATE
OA¢ OA DOEI EATEOGEA T A OOA OOOOA bOI Eithjh AistenBardzacift O1 OL T E
i)3/q OA AEI EAI OODPI OOAOGA 1 Ai 61 AOI AT EE UAEOEAOA UA 30«

70



< S —
%, ; \ 7 o]
= oy & ”i;p Oéﬁ g"’g_‘i! i Ez
= AR/ it r“‘“ #,E}Hg
= CINICK FE] i
FT0) y Himm0 B
x O\ i =S Hill
E ;5'&; ’;\;% "/’._ N
Ay \o 0
%7 %" /4&6’ f ety
9 \3{:”’% /%g’ )
= 2 \’s‘o g i
< «e’f {f;o& \ . - L
’LNI.I i1 e — ——h=
P L ggi "\L— = —\\\\\
E - £ g r I \l \I
[ .
iE 3| | e l :
; U S | ey
Eg--lmw im’ I [ ke | !
e = 10
g‘%%gg_f_ﬂi_’_ — "’"é oy il[[E :"m_m__/ }l }"'" ;3
AT — /.
\.:"@7/ £§§ ;g eouemy gy = g
o 1 TS\ ¢ i :
N :
NG .
’\"‘i o S Z (Il
%»&%&'% ®0 v ’%s\g\
N

Slika3.- OAL A COAAOEEE 1 ETEEA

Izvor: www.autotrolej.hr

Rijeka, 31. 10. 2015,

Info telefon: 060 151 151

www.autotrolej.hr


http://www.autotrolej.hr/

“,OPAT EEOEE | POECOAAOEEQ DOEEAOI U 1T AAfpI EA O
jedinica lokalne samoupraveOEEAEET ¢ DOOOAT A 1T AAOI EA OA TA
DOl i AOOGEO OA OOATEE AEEAI T OA POAI A OOAAEHOEI
I AEl EALEA E DOl OALA OA OUAOGL 1011 01T EE AAOGOI O1
*Al AéEcAh A TETEEA 1 PAOEEOGEI C COAOEOEOAEOGAC
L OPAT EEOEEI 1 ETEEAIA TA DI AOOEEO [/ Biokaind | AOI
1ETEEA8 5 1 EAOITI DAOEI AOh TA TEPTEA Al OOEI

A o~ Nz s A .z

72



' fejonoIne Mmmm 8ulpob ¥102'60°10 ‘exeliy
ISL-LGL 090 == === mmu= alloewiojuf
ayaliy epels) suoz aujue} aledo nigrnupod eu suoz foig E
(anud) °| JeInun 8s azejeu g} |1 6 - | afiur] :euswoden ey ayeliy nignipod eu suoz foig
oegeeree auoz Jejnun ajsiele)s @.u
asL'gl ejgijelejs owgluess o ebeiq 810067,
12’02’61 LL e b B ;
ejleqa hed 224 :epuaba vze'ze @
5 Brsiria. XD =
E\ - 7 | UBIAO Ve3IAQ3IN
& @D .ow °14 * @ onoJeyRd

e efmedo o0y

% Va
o

flequy

O@)
DN 62'22'Y0L°0L
Bz v [
QH3INOM"
YNIYLSOM

WYZOx
ILIAS

&
.\ @
i @ | 1
finny ) w W @
ejopog @ 3 eaoual(]
\ 104080
@,o ONTIRG,
3 A
o / QQay8

281900} rnvord

uiqoiz wvn, VGl'GL)
ajAEY
&
Jo
22
llogos @ 1)

; W.@ 311UGoID) peso
@, Q.EONOﬂ N

o o &%)
wnypogd g@i‘oﬁxm @

ovaouan - —@.
Digviad =
> —
2ere|NPOd @@ gfgi0r ©. welmny
e

eweuoz wiujue) s efiul yyyshiuednz ezaap

famnomy

OAL

Slika 4. -

Izvor: www.autotrolej.hr

73


http://www.autotrolej.hr/

3O0A 1T ETEEAAOEGRGAEQcAC DI AOOé EDelted Trgabahld OA
*7T OEPA *Al A¢éEcAh A TETEEA 1T PAOEEOEI ¢C COAOEOE
Autotrolej obavlja prijevoz na 57 linjah OEOBPT A AOI EET A xve EEITI
COAAT OA E 1b¢cEIT A OA LOPATEEOEEI OOAAEHOAI
45.000.000 putnika i ostvari preko 10.000.000 kilometare? Stalne stanice na liniji

OOPi OOAOI EAEO OA O Oi éEAI A CAEA bl O0Oi EE OOA
Privremene stanice na liniji uspostavljaju se samo u izuzetnim prilikama na mjestima gdje

OA POI T A0 POOT EEA DIl E A ¢épbrke manifeSlacije Adindi nddtlast i OA G
linija, priviemene OOAOA 1 ET EEA8 QS8

5.2. Preferencijalni tretman javnog prijevoza putnika u
gradskoj uli énoj mre Li

Davanje prioriteta vozilima javnog prijevoza putnika (JFP) na semaforiziranim
E OE L Ajetnk je od temeljnih odrednica razvoja prometnih sustava u gradovima,

sz A L o~ s oA

U A E O A | OEEGHERAGDGliabtddiiria | vrlo kratkom vremenu povrata ET OAOOEAEEA8 . /
dobitA E T O H Odsrovuiskusdtva uizgradnjii E T O E HsOsfalaEa@avanjeprioriteta JAP
u raznim europskim gradovima, suOl EAAA ¢ E q,
- smanjenje ukupnog vremena putovanja: 5%?25%
- sl ATEAT EA EAHT EAT EA-1pdek OT UETI OTEOEL AT EOq
- smanjenje odstupanja od voznog reda: 10%35%
- sl ATEAT A DI OOI1 HIGRA CT OEOAd vub

- sz 2 A oz

Iskustva su pkazala da prioritet vozilima JP-aOAET i AO OAUOI OEOA bl OA¢
DOl i AOGAh Oi AT EAT EAI 1T BROAAEORBEAOAT BRAOAUET €
Dl OAc AT Bi 1 BAADI I DOOI EdEpdizénja &blittie &iduge realrd ljeE E
I ékikati porast broja korisnika JAP-a kao i pozitivan utjecaj na image kompanije i grac#.

Konkretni dobitAET OHOAAA O DI EAAETTIT O1I OeAEO 1T OEOA
POT 1T AOT T ¢ OOOO0APrametairA kadldadtifammd $ugidva za upravijanje
prioritetom odnosno gradskim prometom.

32 www.autotrolej.hr 5 5 5 5 5
»  2AEEI OEch $8h 31 AEITOEch 38h 4i11EATT OEch 18R -00

priievozaz OA U O OAGE DEI T O POT EAEOAOR ! OO | AGEUKBAEEA O DPOI I/
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Slika5.0 OEiI EAO HEdnspénhdedldop tehnolddije za davanje prioriteta

Tehnologija davanja prednosti JP jedna je od temeljnih odrednica razvojnih projekata i
studija Grada Rijeke. Etapnim razvojem sustava za autotsko upravljanje prometom (AUP)

I 1T ¢cOgjéd sustavna implementacija taWEE OAET T 11T CEEA 1T A- OéET T
OAETTITHEE T APOAAAT 1T A¢éET 8 4EEAREI T OEEAéT EA <
proEAEOA nO0OAATT OO *''0 O OOOOAOO TDRjekaprométi Ai & C

KD Autotrolej.
Ciljevi pilot projekta:
1. ispitati u praksi funkcioniranje tehnologije za davanje prioriteta

2. UWUOOAEOE OHOAAA O OOAI Adtobusakinad sAdajé frediotti U OA
u odnosu na autobuse bez prioriteta

3. ocijenitE I 1 CO¢T 1T OO POHKdERkdciA OOOOAOA O

$1 Cl O1T OATT EA AA OA DPEIT O DPOI EAED AOE ORBAO
Nikole Teslez Viktora Cara Emina) te da se dva aobusa JiP-a opreme kao testna vozila.
PrometnoOAET T 1 T HEEI OEAHAT EAI AAEET EOATT EA AA
OAil AEl OOEEE OOAi AEA T A OAOEOELEEI A EI OEOOE
identifikaciju i prijenos podataka o vozilu u realnom vremenuj | T CO¢c AOA AAOQOAEAE]
na vrlo preciznoj lokaciji (Slika5.)/ AAAOAT T OAETT1 1T HET OEAHARAT EA

OA Pi1 001 EA¢ El-auQIORADI I 150

1. . A TAEA® 18 u&lldE OA EAAT OEAEAEOA E UAEOEA

Z A 2z N

2. 00AET AT OAT A OCOAi ATA O AOAZEAI 01T 6 PTAITCO
OAl AZI OOEE OOAi AE ¢éEEE POl I AOTE Al Ci OEOI E

3.0 OAAT A 2"532 OECIAITA ARUAODI AOCOAOEAI UAGI
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4. AETT MOE] OAAGOAEOE CEAR TOA GOMEATOEE EONAGAE E A
POT 1 AU EOT U EOELAT Aabthvlja G hokn@hit Giid @O A i AE
pOT T AOGI T 1TA EOELAIEOS

5 OEI T BPO PEIT O DPOI EAERAMOLI QEDAMAE ADOT ADOA
T A¢ET AA UAAT OT1 EA OOEAOA T ETEIAITIC OOEAAAE
DOAAT AOT EiI OAOEOELEEI Ah AAU OOEAAAEA T A OAA
OU T ¢éO0O0AT EA ET T OAIEE IE OGAA © EO BIAR A |-videA Caiitddididdod o o U £
prometno - ovisnog upravljanja prometnim zonama.

U prvoj polovici 2007. godine definirano je prometno-OAET E€é ET OEAHAT EAn
I POATA T A AOOI AOOA E EOELAIT E Aestiddie opreh@ OHAT |
PDOTl COAI OEA PmépEbBdnal BEGAEA EUOOHAT A OO0 1 EAOAI
EOI U EOELAT EA UA AOOTI AOOGA OA E AAU OOAT ODPITA,

sSEOOAAEEAI A EAE @ Rij©D. N® Bbje HakdijeAodvijaAje pfometa bilo je
I OALATT UAT C TAPOAOEITT DPAOEEOAT EETUAOOOAODI E¢

501 OAAAT I OOAT AT A DPOI 1 AOEA E Qiniti opeehl@rthOE L. E A
transponderom i autobusa bez transponderg EUOA é OT AOA OO DOl OEAéT A
proi AOGEA OI UET A EOI U EOELATEA ETEA EUITT OAq

- zZA EOEL AT EVAC.Emina8skiol A
- zZA EOELAT RAAREOESSE&D OOCH

$1T AEOATE OAUOI OAGE O OEI AAO OO OA OOEAOOEE
PDOT I AOT EI OOOOAOGEI AIhEIEIAIEl EGOBOUOU OAIL AKX pAE@® ¢ BOHA |
OAATTA ETAEAEEA AA AE OAUOI OAOE AEIE E AIIE
OAOEOELEEI A8 4AEIT i AOh EU OECOOIT Ol EE OAUIT CA
strategija upravljanja prioritet om sa lokalnim karakterom i minimalnim utjecajem na ostali
prometz ET OEAOAT EAl 020EAEéEE202 OO0Qpdfag&dometamA CIi T /
1T cO¢EIT AE EIH OA¢cA Ai AEOEAS

AAOOEOAT EA E T EAOATEA AT EAUAITE OBEDRET BT OF
OEAAAT EA AAOATEA DOEIT OEOAOA AOOI AGOEI A TA O
UT A¢AET A OHOAAA ET EA OA TURR&OBDEAD: AO 6OEHA TEE A0 AGE
UATATT h ATTEA EOET OEOOEOT OO O Ul T1s¢.) bohieEAh 1 A
OAUOI OAGE O OEI AAO OO OA OAUOI OAOCEI A AT AEOAI
AOOT POEEI COAAT OEI A OA EA OAAITT T eéAEEOAOE
sustavA DOET OEOAOA 1 Ra RBE EfiAativiie rezutefelBEl EE0 BT 000 (
I POAOAATT OO E EODPI AOEOI OO ET OAOOEAEEAR PEIT O
DOE DOl EAEOE OATlef Sustdva davaigaphokitetaaIru. A OA O¢

76



"OAOGCE OOOOAO AAOATEA DOET OEOA & patgudnktii | DO
ET OACOEOAOQOE O b#&@GdEiBRAcAE OODXNOAGU ! BIOOEAHOAT EA b
iTcO¢clT 1T OO0 AOAPT A EUCOAAT EABGE T ODOAEI] B AadlE OAD DI
2EEAAER OU &I AEOE AE I dgija Gpéavijanfa fribritefdin PP-© AUT E€ EOEE

5.3. SPPtehnologija kao ekolo Fki doprinos u JPP

KD Autotrolej je u cilju podizanja sigurnosti i kvalitete javnog prijevoza kao i optimizacije
O¢ET ET OEOQOI OOE DPOEEAOI UT EE OOAAOOAOA OA Oi AT E
Cl OEOA UADITAIAAIOA TAXHEE OABIDI i AOBRA ¢AAT ICOBIOEO
DI ETA O AAI ETEAT OAEOOO 300qQ EAT 11061 ¢ AT AC
TTOEE AOOI AOOA PICITEATEE TA 3008 ' OAA 2EEA
OO0OI EET EA bPI AT AEOEOI T OOE AT AOCAAROET ET OEHOA
SPP goriva u javnom prijevoziputnika u gradu RijecB 4 A Edrail Bijékh je 2008. godine
usvojila ¢ AOOA OT C1 AEivhbsk énerdetiskdd razvoja, a2009. galine na temelju
Europske inicijative Grad Rijeka potpisalge 3 BT OAUOI COAAT T AéAI T EEA n.
OOAEI ATEC€EEE DI ETT OAh ¢mb 1 ATEA DI O0OI AT EA Al
obnovljivih izvora) i to do 2020. godine

AT ¢ OO0OA OAGACH AJLCERGFAIOAOAUOT EAT E AET 1T HEE
1 OOT 00T 1 AE OOALE AOCIT O ¢1z000 AERAITEE ® OEEADIE ®
Z compressed natural gas) koji je na razineuropskih zemalja definirankao energent koji
predstavjaOOAAT EA E AOCT OT é1 1 OEAHATEA O TEOEOO Al

AT ¢ OALTT OOE fa@eGavridgradskipriievod iEghdd Rijleci, KD Autotrolej

je 2009. godine, u suradnji s3D Energo, koje se bavi proizvodnjom i distribucijom energije,

Rijeke8 3 OOAEET I EA DPOAAOEiI AT A EUQWAZAINEZIPP3 00 HOT

Zemniiliprirodi E D1 ET EA &I OEI 11 Cci OEOI EU DPOEOI Al
pritiskomod 20m AT con ABAHOGAA COM EHIQEBRAOAT EA T A ET T OAIl
pogonjena na SPP koja se danas proizvode karakteriziraju:

- manje razine otrovnih plinova

- kompatibilnost sa Euro 5 i Euro 6standardima

- TELA OAUET A AOGEA T A AEUAI OEEE i1 O OA

2A00 OTUEI A PICITEATEE TA 300 @ra@0&isdndO EUI
zemljama (Pakistarg 2.000.000 vozila; Argentinazp 8 X T 8 @ x X OI UEdropsBuq8 £ Ol

3 " AOEEAOEc¢h (8hn2AAMMAN AASHEE AR QKD $SBEAAEOh #AOOA (mpo:
(Istra), 2016., str. 155:156.
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1T ETE badjddaGhaBnnn OT UEI Ah AT E . EAI A¢EA Pl AT E
SPP vozila do 2020. godine (trenutno 70.000 vozila).

Hrvatska je do 2013. godine imald 52 vozilaz 1 punionica u Zagrebu. Od svibnja 2013.
godine KD Autotolej je dobavio 21 vozilo pogonjeno na SPP i otvorena je druga punionica
na SPP u Hrvatskoj, a prveojajeEUCOAi AT A DPOAT A OOOI CEiIi AOOI bC
Ci AETA TAAAOI EATT EA ETH w AOOI AOOA bi cilEAI
Autotrolejimaukupno 305 c¢mpe8 CI AETE O OEEAEO EA 1T AAAOE
300 OAET AA ¢A O ¢mpx8 CI AET EKakobisk hovel AT DAAGH EED
vozila pogonjenihna SPPGE T O1 EOA OA b1 OA¢cABEA AOT EA 300 D

35 3i T ECA@OemRAh " AOE€AOEch (8d nO0OEIT UAHOEOE T ETITEH
COAAO 2EEAAEOh ! OKoREMA ZagwLBriedn, 2015.050.1566A O O h

&
006

78



5.3.1. Smanjenje emisije otrovnih plinova

U tablici 2 DOEEAUAT A OO0 AiI EOEEA 1 O0O1 O1T EE DI ETT OA
zavisno otehnologiji (vrsti goriva) koju koristi.

51 OOAAT i AOOI AOOA E AOOCEE OI UEI A pPic¢ilEAI
CQ u gradu Rijeci za 1000 tona.

Tablica2.%i EOEEA 1 001 Ol B&enddijealitdbsA zatisndoeh@ogijiH{vrsti goriva) koju
koristi

lzvor:3 OOAEEA OOT i ATEA E EiI OEAOAT EA 300 Ci OEOA0.® KB Audirolejid.o.q OTACAIOET i D OE
DAOOT AOE A8i 81 8h OEEA6ATE ¢nmnmws8h 00608 c¢c¢

s o~ £ N s oA A~

vrijednosti sa Vell-to-wheel(3¢ razinama ugljikovog dioksida po jedinici goriva. SPPbbg
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