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mreznom




SAZETAK

Lucki sustavi predstavljaju znacajnu i vaznu ulogu i funkciju u prometovanju i poslovanju u
danasnjem svijetu. U ovom radu prikazati ¢e se rad luckih sustava i njihov znacaj i
povezanost unutar sustava, dati ¢e se osvrt na njihovu vaznost u danasnjem vremenu.
Prikazati ¢e se njihova podjela i raspostranjenost u svijetu te ¢e se osvrnuti i na novonastalu
situaciju u kojoj se cijeli svijet nalazi, covid-19, te ¢e se proucavajuci prethodna razdoblja i
sadasnja razdoblja, dati poseban osvrt na novonastalo stanje u kojem se svijet nalazi. Luke su
glavni pokretaci trgovine 1 prometovanja unutar pomorskog prometa, koje imaju znacajnu i
neizostavnu funkciju u kontekstu trgovine i razmjene usluga u svijetu i kao takvima ¢e se dati
poseban znacaj i1 detaljan prikaz njihovog rada, nacina rada, te medusobne povezanosti koja
rezultira uspjeSnim poslovanje u danas$njem vremenu. Osvrnut ¢ée se na cijelu globalnu i
svjetsku trgovinu te se dati komparacija proteklih razdoblja sa sadasnjim u kojem je
novonastala situacija prouzrocCila velike promjene u pogledu kvalitete, koli¢ine i brzine
isporuke. Istaknuti ¢e se znacaj pomorskog prometa te njegov utjecaj na svijet,te ¢e se navesti
primjeri pojedinih svijetskih i luka u Republici Hrvatskoj te ¢e se dati poseban osvrt na njihov
rad 1 ocekivanja koja donosi buduénost. Prikazati ¢e se neizostavan i1 veliki znacaj luckog
sustava u cjelini kao iznimno vaZan i znacajan faktor unaprijedenja globalnog svijeta,
trgovine te komunikacije i razvoja zemalja i Citavog svijeta. Luke imaju za zadatak da stalno
unaprijeduju svoju uslugu, da se prilagodavaju trzistu,da budu uvijek spremne na promjene 1
kao takve su vrlo znacajne 1 dati ¢e im se posebna paznja kako bi se objasnila njihova vaznost

i utjecaj na cijeli svijet.

Kljuéne rijeci: Lucki sustav, covid-19, trgovina, promet, luke



SUMMARY

Port systems represent an important and important role and function in traffic and business in to
day's world. This paper will present the operation of port systems and their importance and conn
ectivity within the system, giving an overview of their importance today. Their distribution and
distribution in the world will be presented, and a special consideration will be given to the new
situation in which the whole world is located,covid19, and a special consideration will be given
to the new situation in which the world is located by studying previous periods and current
periods. Ports are the main drivers of trade and traffic within maritime transport, which have a
significant and indispensable function in the context of trade and exchange of services in the
world and as such will be given a special importance and a detailed overview of their work, wor
k methods and interconnectedness which results in successful business today. It will look at
global and world trade and a comparison of recent periods with the current situation has caused
major changes in quality, quantity and speed of delivery. The importance of maritime traffic and
its impact on the world will be emphasized, as well as examples of particular world and ports in
the Republic of Croatia and a special overview of their work and expectations that bring about
thefuture. It will present the essential and great importance of the port system as a whole as an
extremely important and important factor in the advancement of the global world, trade and
communication and development of countries and the world as a whole. Ports are tasked with
strenuously improving their service, adapting to the market, always preparing for change and, as
such, very important and will be given special attention to explain their importance and impact

on the whole world.

Keywords: Port system, covid-19, trade, traffic, ports
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1. UVOD

1.1. PROBLEM, PREDMET | OBJEKTI ISTRAZIVANJA
Problem koji ¢e se proucavati u ovom radu jest Covid-19 i njegov utjecaj na svjetski promet u
cijelini. U danasnjem vremenu Covid-19 utjece na cijelokupan svijet pa tako i na pomorsku
flout i morske luke u cjelini te ¢e se u ovom radu paznja posvetiti promjenama u lukama
uzrokovanim pojavom pandemije Covid-19. Predmet istrazivanja u ovom radu jest rad u
lukama i promjena u odnosu na prethodna razdoblja promatranja, usporedba podataka na
temelju analize koje su provedene u lukama svijeta i Hrvatske te ¢e temeljem toga dobiti jasna
slika i vizija buducih poslovanja u lukama svijeta I Hrvatske. Objekti istrazivanja u radu su

luke, Covid-19 pandemija,trgovina,analiza podataka o radu luka, lucki sustav u cjelini.

1.2. RADNA HIPOTEZA
Sukladno bitnim odrednicama problema,predmeta i objekta istrazivanja,postavljena je radna
hipoteza: Utjecajem Covid-19 pandemije, dogadaju se promjene i u pomorstvu pa tako i u
lukama diljem svijeta i to uvelike utje¢e na njihov rad i funkciju rada, trgovinu, razmjenu
dobara te takoder utjeCe na njihov rast i razvoj i cijelokupnu ekonomiju, industriju i
gospodarstvo svijeta. Rad u lukama je bitno drugaciji te se luke prilagodavaju novonastaloj
situaciji kako bi poslovanje bilo uspjeSno i kako bi ekonomski te gospodarski zadovoljili

ocekivanja poslovanja na trzistu.

1.3. SVRHA I CILJEVI ISTRAZIVANJA
Svrha i ciljevi istrazivanja u radu o€ituju se u slijedecem: Otkriti kako Covid-19 utjece na
svjetske luke i luke u Hrvatskoj, kako se to odrazava na ekonomiju tih luka, na gospodarstvo i
ekonomiju cijeloga svijeta, kolika je proto¢nost luka, jesu li izrazeni veliki gubici ili se pak
ostvaruju gubici u lukama, sto se moze ocekivati u buduénosti, kakva je situacija u lukama
prije pojave pandemije Covid-19 a kakva je sada na temelju analize podataka, kakva su
pravila 1 kriteriji kojih se treba pridrzavati u situaciji Covid-19 pandemije, kakva
dokumentacija je potrebna, koja su ograniCenja postavljena, zbog boljeg razumjevanja
istrazivanja dobro je odgovoriti na nekoliko pitanja:

1.Kako Covid-19 pandemija utjece na rast i razvoj luckog sustava?

2.Kakve mjere treba provoditi kako bi se zadrzalo poslovanje unutar luka?

3.Kakav je omjer dobiti u odnosu na gubitke u svjetskim i lukama Hrvatske?



4.Sto donosi buduénost u pogledu pandemije Covid-19?

5.Kakvi su podaci nakon pojave pandemije Covid -19 u odnosu na razdoblja prije
pojave?

6.Kako pandemija Covid-19 utjece na gospodarstvo,ekonomiju te industriju u cjelini?
7.Na koje nacine se luke prilagodavaju poslovanju i stvaraju li pozitivne ili negativne

ucinke na rast i razvoj prometa u lukama i ostalim granam djelatnosti na koje utjecu?

1.4, ZNANSTVENE METODE
Rad je pisan zahvaljuju¢i dostupnoj literaturi,istrazivanjem stru¢ne literature, objavljenih
Clanaka i novosti koje se tiu teme na koju se rad odnosi, rad je pisan na temelju dostupnih
informacija o Covid-19 situaciji i pandemiji te su u radu koristene: metoda analize, metoda
sinteze, povijesne metode, deskriptivne metode, metode kompilacije, metode spoznaje,

metoda konkretizacije, metoda klasifikacije.

1.5. STRUKTURA RADA
U radu ¢e se prvo definirati luka kao znacajka luckog procesa i trgovine i razmjene dobara te
kao neizostavan ¢imbenik u pomorstvu i razvoju gospodarstva i ekonomije u cjelini te ¢e se
prikazati glavni ¢imbenici koji luku ¢ine vaznom i zna¢ajnom za prometovanje i kao krajnju i
odredi$nu tocku na putovanju 1 u trgovinskoj razmjeni. Zatim ¢e se u radu dati osvrt na rad
luka u cijelini na svjetskoj razini i razini Republike Hrvatske te ¢e se prikazati znacaj luka u
svijetu i povezati sa gospodarskim i razvojem industrijskih grana i sektora djelatnosti u
cjelini.Nakon toga ¢e se u radu prikazati Covid-19 pandemija i definirati njen znacaj i vaznost
u svijetu i povezati njenu pojavu analizom podataka,sa svjetskim i lukama u Hrvatskoj te dati
poveznica izmedu trgovine,rada luka ,pandemije Covida-19 te utjecaja pandemije na svijet i
rad luka i trogvinu,prikazati ¢e se promjene do kojih je doslo uzrokovane pojavom pandemije
Covid-19 te njihov utjecaj na ekonomiju i svijet u cjelini s posebnim osvrtom na luke svijeta i
Hrvatske. Na primjeru pojedinih luka prikazati ¢e se detaljni planovi i pokazatelji rada u
proteklim razdobljima u odnosu na danasnju situaciju prouzrokovanu pandemijom. Kroz
graficke prikaze i1 analize tablica , donijet ¢e se zakljucak o kvaliteti rada luka i njihovom
doprinosu na razvoj raznih grana djelatnosti u svijetu.Na poslijetku ¢e se u zakljuc¢ku osvrnuti
na dobivene rezultate 1 prikazati rjeSenje problema te ukazati vaznost na buducnost koja

dolazi u okviru pomorske trgovine i rada pomorskih luka u svijetu i u Hrvatskoj.



2.LUKE I LUCKI SUSTAV KAO POKRETAC PROMETA
TRGOVINSKE RAZMJENE I KAO NEIZOSTAVAN CIMBENIK
PLOVIDBE

Promet je vrlo vazno i znacajno podru¢je materjalne proizvodnje i sadrzi odredene
zakonitosti te karakteristike prema kojima se donekle razlikuje od drugih grana djelatnosti i
sektora u gospodarstvu te postoje i mnoge razlike izmedu pojedinih prometnih grana koje
postoje.! Uloga luke u prometnom sustavu je vrlo specifi¢na i posebna, te joj se zbog toga
pridodaje vrlo velika paznja.Luka naime, ne pripada niti jednoj prometnoj grani,ali je sama po
sebi kljucna tocka koja povezuje pomorski promet i sve oblike kopnenog prometa ,te je u tom
pogledu njena uloga vrlo vazna i znacajna.Time je luka temelj u funkcioniranju prijevoznih
procesa i transportne uloge koja se pojavljuje. Njezina je uloga u svjetskom prometu vrlo
velika 1 vazna te procesu raspodjele i razmjene dobara takoder,Cime se zatvara i sami cijeli
proizvodni ciklus,zbog toga §to se 4/5 cjelokupne svjetske trgovine i medunarodne robne
razmjene,odvija morem.Vazno je naglasiti kako svaka pomorsko-prijevozna usluga pocinje i
zavrSava upravo u luci. Luku zbog svega navedenoga , treba promatrati multidisciplinarno
njenog tehnic¢kog,tehnoloskog,pravnog i posebno i ponajvise ekonomskog aspekta.?Pomorski
robni promet nacelno uvijek prolazi kroz dvije luke, a one obuhvacaju luku ukrcaja ,gdje se
teret ukrcava te luku iskrcaja ,gdje se naposlijetku teret iskrcava u luci. To dovodi do
zakljucka kako je ukupan robni promet morskih luka dva puta ve¢i nego Sto obuhvaca promet
unutar morskog brodarstva. Radi usporedbe, treba naglasiti ¢injenicu kako je promet svih luka
svijeta nakon Prvog svijetskog rata iznosio oko 500 milijuna tereta, po zavrSetku Drugog
svijetskog rata iznosio je oko milijardu tona tereta, dok je danas u danasnje vrijeme, oko 10
milijardi tona tereta , Sto pokazuje koliko se brodarske luke svakog dana sve viSe
razvijaju,brodovi su sve veéi, jaca 1 mehzanizacija i ubrzan je protok tereta dolaskom novih
tehnologija 1 na€ina prekrcaja tereta. Takav ubrzani razvoj svjetskog lu¢kog prometa odreduje
potraznju za novim luckim kapacitetima koji moraju biti na taj nafin zamiSljeni 1
dimenzionirani te definirani da udovolj kretanju medunarodne robne razmjene 1 svih pravila
koja ona nosi s jedne strane, i promjenama morskog brodarstva i svih elemenata koje ono
nosi,s druge strane.Otezavajuca okolonost u poslovanju pomorskih luka je svakako sporija 1
teza prilagodba novonastalom stanju u lukama 1 neelasti¢na ponuda luckih kapaciteta, pa su

Cesto zbog toga vidljivi 1 prisutni problemi u radu luka. Povecanje koliine tereta u

! Dr.Kesi¢ Blanka,Ekonomika luka,Rijeka 2003.,15 str.(8.4.2021).
2| ibid,str.16(8.4.2021).



medunarodnoj robnoj razmjeni , uvjetovalo je i donijelo promjene u svjetskoj trgovackoj
mornarici, a te se promjene ogledaju u izgradnji novijih brodova koji nude vece kapacitete,
brzi su i specijaliziraniji, $to nalaze i samu preorijentaciju samih luka.®> More je najjeftiniji
prometni put kao takav je vrlo zna¢ajan 1 vazan te se putem mora odvija 4/5 svjetskog robnog
prometa. Nakon Drugog svjetskog rata , razdoblje je u kojem pomorska trgovina dozivljava
veliki zamah tokovi roba u prekomorskoj trgovini poprimaju velik razmjere i trgovinska
povezanost i brzina protoka robe postaje sve veca i vaznija. Zivot i razvoj suvremenog svijeta
neposredno je uvjetovan medunarodnom trgovinom i prometom roba u svijetu,pri ¢emu more
kao prometni put ima monopolni polozaj jer je robni promet izmedu kontinenata,otonih
drzava,i ostaloga svijeta te izmedu kopna i otoka i otoka medu sobom,jedino mogu¢ pputem
mora i drugog puta nema osim morskog puta te je zbog toga njegov znacaj neizostavan u
svjetskog pomorskoj trgovini. Uz more se vezu i tri glavne karakteristike koje dokazuju kako
je more najvaznija prometnica a sve drZave svijeta su upucene i imaju spoznaju kako je more
najvaznije za svjetsko trgovinsku razmjenu i najveéi dio svjetsko trgovinske razmjene,sve
drzave svijetao bavljaju morem kao prirodnim putem.Prva karakteristika mora je kako je ono
prirodni fenomen velikih razmjera,more porkiva 361 milijun km2,o0d sveukupnih 510 milijuna
km2,5to je 70,8% morske 1 29,2%zemljine povrSine.Druga glavna karakteristika jest ta da je
more kao pravni fenomen slobodno. Nacelo slobode mora vrijedi za najveéi do morskog
prostora te se to nacelo ubraja u osnovna na¢ela medunarodnog prava. More je slobodno za
sve zemlje i narode,éak i one koji nemaju morsku obalu. Tre¢a glavna karakteristika mora jest
da je more kao ekonomski fenomen najjeftiniji prometni put. Prema tome,more ne zahtjeva
dodatne investicije i ulaganja kao $to to zahtjevaju kopneni putevi. More pritom omogucuje i
prijevoz velike koli¢ine robe odjednom i na vrlo velike udaljenosti, a odnos mrtvog tereta
prema korisnom teretu puno je povoljniji za brodove nego §to je to slucaj kod kopnenih
prijevoznih sredstava. Sve te navedene prednosti mora kao prometnog puta, uvjetovale su
znakvoiti porast prekomorskog robnog prometa koji je svakog dana sve veci u svijetu.
Medunarodni pomorski promet u svijetu u 20.stoljecu, uvecan je dvadeset puta, a zadnjih
godina je dodatno uvecan za jo$ deset puta Sto je uvjetovao i porast broja stanovnista, porast
takoder 1 svjetske industrijske proizvodnje i medunarodne robne razmjene te razvoj prometne
tehnologije u svim granama prometa a posebno u pomorskom prometu, sto je rezultiralo

naglim i ubrzanim poveéanjem pomorskog prometa u svijetu danasnjeg vremena.*

3 Libid,str.41(10.4.2021).
4 Libid,str.39-40(10.4.2021).



Djelovanje luke odnosno cijelokupnog luckog sustava, determinirano je raznim
¢imbenicima s obzirom na slozenu funkciju same luke u njenom prometnom i gospodarskom
sustavu. Svaki od tih ¢imbenika ima vecu ili manju funkciju i utjecaj na ulogu i razvoj i
ocjenu vrijednosti neke luke u njenim fazama razvoja,medutim oni svi oni imaju veliki utjecaj
u jedinstvenoj ocjeni pri odabiru najpovoljnijeg prometnog puta za destinaciju tereta koji se
prevozi. Tereti su ti koji uglavnom imaju moguénost odabira vise luka, a pojedine luke,
nastoje privucéi terete i to na nacin da elementi koji uvjetuju izbor same luke ucine takvima i
postave se na taj nacin da izbor bude u njihovu korist. Svi ti ¢imbenici vrlo su vazni i znacajni
te oni ocjenjuju vrijednost pojedine luke odnosno prometnog pravca , ¢ija je ishodi¢na ili
zavrsna tocka luka te su posljedice dalekosezne. Na neke od tih elemenata moze se utjecati
odgovaraju¢im mjerama koje se mogu provoditi u prometnoj i luckoj politici ili u samoj
poslovnoj politici luke, dok se na druge ne moze uopée utjecati li se moze utjecati na njih vrlo
malo. U pojedinim fazama razvoja pojedini ¢imbenici dobivaju na vaznosti i utjecaju i vrlo su
znacajni , dok drugi gube, a postoje i oni ¢imbenici koji se pojavljuju samo u jednom
vremenskom razdoblju gdje djeluju pozitivno, dok u drugom vremenskom razdoblju imaju
negativan i nepovoljan utjecaj na luku. Svi ti mnogobrojni ¢imbenici unutar luke, Koji su
relevantni i vrlo vazni za ulogu i razvoj luke i lu¢kog sustava, mogu se sistematizirani na
slijede¢i nacin koji ¢e se navesti:

1.Prirodno-geografski polozaj luke

2.Prirodne karakteristike luke

3.Tehnicka pogodnost luke

4.organizacija poslovanja

5.carinski rezim luke

6.tarife i tarifna politika

7.ekonomska snaga zaleda luke

8.razvijenost kopnenih,pomorskih 1 zra¢nih veza te unutra$njih plovnih putova
9.uloga drZave u razvoju neke luke 1 mjere lucke politike

10.politicki odnosi

Gore navedeno su glavni ¢imbenici koji utje¢u na razvoj samog luckog poslovanja i razvitka

luka, a prema luci njihovo je djelovanje u medusobnoj ovisnosti, svi su ovisni jedan o

drugome te su funkcionalno povezani. °

5 Libid,str.53(10.4.2021).



2.1. ULOGA,DEFINICIJA | PODJELA LUKA U SVIJETU
Promet i pomorstvo vrlo su vazne i znacajne gospodarske djelatnosti, mozda su ¢ak i

najvaznije u danasnjem gospodarstvu i razvitku svijeta i drustva u cjelini. More je oduvijek
bilo 1 biti ¢e izvor blagostanja pomorskih naroda i snova razvoja i medunarodnog ugleda
mnogih pomorsko orjentiranih zemalja, te je .kako se ve¢ naglasilo,medij koji nije potrebno
nadogradivati niti odrzavati, jedino S§to je potrebno je na pocetnim i zavrSnim tockama
morskih putova , izgraditi i opremitiluke kao vazna i neizostavna CvoriSta kopnenog i
pomorskog prijevoza. Lucki sustav vrlo je vazan segment valoriziranja mora pomorske
orjentacije svake zemlje na svijetu te je zajedno s brodarstvom, temeljna karika pomorskog
gospodarstva. Luke u stvaranju jakog pomorskog gospodarstva imaju neizostavnu vaznost jer
su to primarna polazista razvoja samog pomorskog gospodarstva. Razvijene pomorske zemlje,
ulazu posebne napore u razvoj svojih luka i svog lu¢kog sustava kao takvog. Luke takoder
predstavljaju i golemu ekonomsku snagu, imaju ulogu koja je neizostavna u svjetskoj i
nacionalnoj privredi i medunarodnoj robnoj razmjeni. Osnovni zadatak postojanaj luka i
njihova osnovna uloga jest povezati kopneni i pomorski prometa na to se nadovezuju i
mnogobrojne djelatnosti koje se u samim lukama nalaze. Djelatnost same luke seze duboko u
pozadinu svake drzave, tako da dogadanja u luci imaju snaZan odraz na privredu cijele drzave
pa i drugih drZava opcenito. Luke su same po sebidio prometnog sustava odredene zemlje i
one sluze kao zbirno mjesto u koje se slijeva mnogobrojan promet sa svih mogucih prometnih
putova te prijevoznih sredstava. One ne pripadaju niti jednoj prometnoj grani,nego su unutar
prometnog sustava onaj ¢imbenik o kojem uvelike ovisi pravilno funkcioniranje svih ostalih
sudionika u svjetskom prometu. Morske luke nisi niti ne mogu biti same sebi svrha,njihov je
primarni zadatak da pruZanjem najpovoljnijih usluga pri §to niZim izdacima pomazu Sirenju
gospodarstva na svjetskoj razini na §to veca prostranstva svijeta. Slobodno se moze re¢i kako
su luke vrata a njihova je organizacija klju¢ koji ta vrata otvara za nesmetanu razmjenu robe u
svijetu. Luke su srediSta u kojima se najbolje odrazava svjetska podjela rada i vidi 1 uocava,a
u sklopu prometnog procesa,svoju ulogu i znacenje iskazuju kroz to §to su luke sredista
koordinacije prometnih grana koje se u njima sastaju, robno-prometna sredista preko kojih se
odvija transport tereta i premjestaj izmedu raznih prometnih grana unutar luka i regije, te su

luke same po sebi amortizeri za neutralizaciju same neravnomjernosti u prevozenju pojedinim



prometnim granama i u distribuciji roba i samog prometa unutar trzista.> Stoga je pri
utvrdivanju uloge luke i cijelokupnog luckog sustava, potrebno provesti detaljnu analizu svih
relevantnih ¢imbenika koji sami po sebi utjecu na veliCinu i znacaj odredene luke ili luckog
sustava u cijelini , uvazavajué¢i pritom cijelokupan sustavni pristup, kako bi se omogucio
cijelovit,otvoren,neizoliran,interdisciplinaran i dinam¢ina pogled na sustav te dobila stvarna
meduovisnost svih pojava. Nakon toga se pristupa sintezi samog promatranja tako da se
svjesno razgrani¢e najvaznije pojave i aspekti prilaZzenja problemu, da se odrede granice do
kojih je dovela pojedina analiza .Pritom se realno uo¢avaju odredene spoznaje,vodeéi raCuna
da se obavezno moraju poStivati odlucuju¢i elementi dobiveni samom analizom, 0dnosno
sintezom, kako se ni u kojem slucaju nebi izgubila i poremetila veza s elementima unutar
samog luckog podsustava prema hijerarhijski puno §irim sustavima.” Zbog kompleksnosti
poslova koji se u samim lukama obavljaju 1 sami po sebi su vrlo znacajn i zbog njihovog
specifi¢nog polozaja 1 uloge luke gospodarskom i prometnom sustavu, vrlo je teSko dati
jedinstvenu definiciju same luke. Postoji ¢itav niz definicija koje opisuju samu luku i njezin
znacaj, ovisno o tome s kojeg aspekta luke se razmatra sama luka ili lucki sustav. U najSirem
smislu,mnogobrojne definicije luke koje se spominju u literaturama,svrstavaju se u tri
osnhovne grupe, definicje enciklopedijskog karaktera, definicje koje su zakonskog karaktera te
definicije doktrinarnog karaktera. U pomorskoj enciklopediji daje se definicija luke koja
opisuje te definira luku kao prirodno ili umjetno zasti¢eni morski, rije¢ni,kanalski ili jezerski
bazen, gdje brodovi nalaze svoj zaklon od valova, morskih struja, morskih mjena i leda,
zastitu od samih neprijateljskih napadaja, gdje mogu ukrcavati gorivo, vodu i hranu, izvrsavati
popravke na brodskom trupu, strojevima ili uredajimaili izvraSavati CiSenje na svim
djelovima, gdje mogu sigurno i brzo ukrcati , ukrcati ili prekrcati teret i putnike i gdje se
mogu odmoriti posade. Po jo§ jednoj definiciji, luka je mjesto gdje brodovi i brodice
ukrcavaju i iskrcavaju putnike i teret. Velike luke naravno imaju zgrade i opremu za prihvat
tereta,uskladistenje i prekrcaj tereta. Ti kapaciteti su obale, skladista, plovni objekti,
prekrcajna mehanizacija te zelejznicka i cestovna infrastruktura koja se nalazi u lukama i od
iznimnog je znacaja za lucko poslovanje te ukrcaj,iskrcaj i prekrcaj tereta u cjelini. Luka je
takoder zastiCen prostor na morskoj obali u koji brodovi mogu nesmetano uploviti da se
sakriju od nevremena ili da uskrcaju ili iskrcaju teret i ljude ili da obave potrebne popravke.
Prema samoj namjeni, luke se dijele na opce, trgovacke, ratne i sportske, prema mjestu se

dijele na luke morske luke i luke unutrasnje plovidbe, prema vodostaju se dijele na otvorene i
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zatvorene luke, prema njihovoj veli¢ini i znafaju u robnoj razmjeni dijele se na
svjetske,medunarodne,nacionalne,regionalne i lokalne. Luke takoder kao takve, mogu biti
specijalizirane za generalne terete, univerzalne i kontenjerske. Postoje i luke koje su ukljucene
u multimodalni i mjesoviti prijevozni lanac. Svakako na razvoj luka utjeCu mnogobrojni
¢imbenici koji su vrlo znacajni za razvoj i rad te razvoj same luke i luckog podrucja a oni su
prirodno-geografski polozaj, prirodna obiljezja luke, carinski rezim drzave, lucke takse,
gospodarska snaga zaleda luke(litoralizacija), ciljevi i mjere razvojne i pomorske politike kao
djela prometne i gospodarske politike. S ekonomskog gledista, u pomorskoj enciklopediji,luka
je mjesto gdje se sjeCu morski prometni putovi, s kopnenim,zracnim i unutra$njim vodenim
putovima radi ukrcaja na brodove robe i putnika s kopnenih i zrakoplovnih prijevoznih
sredstava,radi iskrcaja robe i putnika s brodova na kopnena i zra¢na vozila,ili radi prekrcaja
morskih brodova na brodove unutra$nje plovidbe i obratno,neposredno i posredno preko
skladiSta,slagaliSta,silosa,hladnjaca ili drugih uredaja.U Republici Hrvatskoj , na podrucju
pomorstva, osnovna zakonska regulativa koja se koristi i primjenjuje jest Pomorski zakonik iz
1994. te Zakon o morskim lukama iz 1995. godine koji se sam po sebi, nadovezuje na
odrednice pomorskog zakonika. Zakon o morskim lukama samim time, definira luku kao
morsku luku, odnosno, vodeni i s vodom neposredno povezani kopneni prostors izgradenim i
neizgradenim obalama, lukobranima, uredajima, postrojenjima i drugim objektima koji su
namjenjeni za pristajanje, sidrenje i zastitu brodova i brodica, ukrcaj i iskrcaj putnika i robe,
uskladistenje i drugo manipuliranje robom, proizvodnju, oplemenjivanje i doradu robe te
ostale gospodarske djelatnosti koje su s tim djelatnostima u medusobnoj ekonomskoj,
prometnoj ili tehnoloskoj vezi. Definicije o lukama, promatraju luke s tri aspekta, opceg,
ekonomskog i pravnog, a gotovo svaki autor koji se bavi problematikom luka ili nekih od
navedenih aspekata, daje svoju formulaciju pojma luke te postoje mnogobrojne definicije koje
govore 0 luci ili je opisuju. Te su se definicije i ¢esto mijenjale razvojem luka u skladu s
razvojem samih proizvodnih snaga i prometno-tehnoloskih razvoja te su definicije sklone
promjenama ovisno 0 razvoju, promjenama u lukama i cijelokupnom luckom i globalnom
sustavu u cijelini te kao takve predstavljaju neizostavan i izniman znacaj za definiranje i

ukazivanje vaznosti cijelokupnog luckog sustava i razvoja luka danas u svijetu.®
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Nadovezaju¢i se na ve¢ unaprijed opisanu slozenost samog luckog sustava, kako s obzirom na
brojnost djelatnosti i sudionika u lu¢kom poslovanju, isto tako i s obzirom na njihovu ulogu i
znacenje u gospodarskom sustavu, postoje i razlic¢ite podjele luka ovisno o njihovom aspektu i
svrsi i razlozima promatranja. Pomorska enciklopedija dijeli luke na dvije glavne kategorije a
to su ratne i trgovacke luke, uzevsi u obzir i to da su luke individualne kao i brodovi te da
imaju odredena zajednicka obiljezja sa brodovima. Razni su autori razli¢ito podijelili luke pa
tako ne postoji jedinstvena, opcenito prihvacena podjela samih luka. Luke se svrstavaju u
kategorije prema svom geografskom polozaju, prema funkciji koje same po sebi obavljaju ili
prema nekim drugim osnovnim Kriterijima i obiljeZjima. Prema podijeli samih luka , koje se
Cesto navode u literaturama, luke se dijele prema veli¢ini i funckiji u robnoj razmjeni na
lokalne, regionalne, nacionalne, medunarodne i svjetske luke, prema vrsti prometa luke
mogu biti uvozne, izvozne, razvozne i tranzitne ovisno o samoj kategoriji prometa koja u
njima prevladava. Nadalje, luke prema vrsti tereta dijelimo na opée univerzalne za generalni
tereti posebne specijalizirane za pojedine vrste masovnih tereta, prema vrsti kojoj sluze luke
se dijele na putnicke, teretne, mjesovite, ribarske, turisticke, trgovacke te industrijske luke,
prema znacenju u privredi pojedine zemlje mogu biti glavne i sporedne, prema namjeni su
opce, trgovacke, ratne i sportske, prema mjestu na kojem su smjeStene i imaju svoj smjestaj
luke mogu biti takoder obalne, estuarisjke, lagunske, unutrasnje te oto¢ne. Prema vodostaju se
luke dijele na otvorene pri svakom vodostaju te zatvorene ili plimne luke otvorene samo pri
visokom vodostaju, prema duzini zadrzavanja robe luke dijelimo na tranzitne i terminalne,
prema provenijenciji destinaciji tereta mogu biti medunarodne(univerzalne i specijalizirane) i
nacionalne, koje manipuliraju promet nacionalnog gospodarstva, s obzirom na putnike mogu
biti lokalne, regionalne, nacionalne i medunarodne, prema posebnoj namjeni unutar luka ,
mogu biti industrijske, brodogradili$ne i brodoremontne luke, luke za bunkerovanje, ferry-
luke, predluke, ovakva podijela medutim ima mnogo nedostataka jer ne postoji jedinstvena
tipologija koja bi reflektirala sve karakteristicne oblike samih luka , a navedeni Kriteriji
jednako vrednuju velike ili manje znaCajke koje se odnose na luke. Isto tako,moze se
primjetiti, u stvarnosti nema luka koje pripadaju samo jednom Kriteriju podjela, ve¢ se jedna
luka moze kategorizirati prema vecini ovdje navedenih kriterija. Uz ovu teretsku
podjelu,postoji naime i suvremenija podjela luka koja je temeljena na odredenim prakticnim
nacelima prema kojima se luke dijele na prema javnosti prometa , luke koje sluze javnom
prometu ili zive luke takozvane i luke koje ne sluze javnom prometu ili takozvane mrtve luke,
prema carinskom rezimu,razlikujemo carinske luke u kojima se primjenjuje redovit carinski

rezim odredene pomorske drzavei slobodne luke koje se dijele na luke koje su u cijelosti
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isklju€ene i1z carinskog rezima mati¢ne zemlje te luke koje nemaju carinsku eksteritorijalnost,
ve¢ u njima vrijedi povlasteni carinski rezim te imaju slobodne carinske zone. Prema nacinu
administracije i eksploatacije luke mogu biti drzavne, komunalne, autonomne povratne luke i
mjesovite luke. Prema stupnju komercijalizacije, odnosno ovisno o broju i vrsti funkcija koje
se u lukama obavljaju, dijele se na luke s visokim, srednjim te niskim stupnjem
komercijalizacije. Razvrstaj luka za javni promet ima vrlo vazno i osobito znacenje za ukupno
uredenje lu¢kog sustava unutar Republike Hrvatske, buduéi da se razvrstajem pojedine luke u
koju od zakonskih kategorija utvrduje osnivac¢ lucke uprave te nacin pribavljanja sredstava za
izgradnju kapitalnih i vaznh objekata lu¢ke podgradnje i nadgradnje. Prema namjeni, luke se
dijele na luke otvorene za javni promet i luke posebne namjene, prema veli¢ini i znacenju za
Republiku Hrvatsku, luke otvorene za javni promet dijele se na luke osobitog znacaja za
Republiku Hrvatsku, luke zupanijskog znacaja te luke lokalnog znacaja. Prema djelatnostima
koje se obavljaju u lukama za posebne namjene, luke mogu biti vojne luke, luke tijela
unutarnjih poslova, luke nauti¢kog turizma, industrijske luke, sportske luke te ribarske i luke i
druge luke. Prema znacenju za Republiku Hrvatsku, luke za posebne namjene se dijele na
luke od znacenja za Republiku Hrvatsku, luke od zupanijskog znacenja. Ovim se zakonom
prvi puta jasno definiraju 1 sistematiziraju morske luke Hrvatske i dreduje se pritom njihov
polozaj u prometnom sustavu zemlje u cjelini, odnosno jasno se odreduje sam njihov status
prema drugim i ostalim lukama, ¢ime bi se trebao omoguditi optimalan razvoj upravo onih
luka koje imaju najbolje pretpostavke, dok bi sve ostale luke koje su manje vaznosti, planirale
svoj razvoj u lokalnim okvirima. Nacini i razni kriteriji luke razradeni su u odluci o uvjetima
za razvrstavanje luka otvorenih za javni promet. Pri samoj kategorizaciji luka vrednuju se
parametri koji su vrlo znacajni a to su veli¢ina prometa, cestovna i zeljeznicka povezanost sa

zaledem, instalirani lucki kapaciteti i u¢estalost brodskih linija. °

Slika 1, Luka Rijeka,(14.4.2021), izvor: https://morski.hr/2019/09/24/rijecka-luka-prema-

jednom-kriteriju-uvrstena-medu-100-najboljih-u-svijetu/

9 Libid,str.24-28(14.4..2021.)
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3. POVIJESNI RAZVOJ LUKA
Povijest same pomorske plovidbe i pomorske trgovine jest i sam povijesni razvoj luka, jer su

se usporedno sa razvojem plovidbe morem i izgradnjom samih brodovamrazvijale i luke kao
takve i lucki gradovi. Najstarija povijest luka dobrim je dijelom i povijest civilizacije jer su
luke oduvijek bile snazna srediSta ekonomske mo¢i koja su , S jedne strane, bila odraz stupnja
razvoja drustva , a s druge strane su se odrazavala na razvoj proizvodnih snaga i odnosa
drustva odredenoga vremena. U svome dugom razvoju, luke se prosle kroz vise
karakteristi¢nih razdoblja, od kojih je svako razdoblje donijelo nesto svoje, a najznacajnija
razdoblja su svakako od najstarijih vremena pa do propasti Zapadnog Rimskog Carstva,
odnosno do kraja robovlasni$tva u svijetu, zatim je slijedeé¢e razdoblje od pocetka 6.stoljeca
do otrkica Amerike 1492. godine, zatim slijedi razdoblje ranog i srednjeg feudalizma, nakon
toga slijedi razdoblje od pocetka 16.stoljeca do 18.stolje¢a, nakon toga slijedi razdoblje
kasnog feudalizma, te naposlijetku razdoblje od pocetka 19. stoljeca te industrijske revolucije
pa sve do danas. Na prve podatke o samim lukama nailazi se u 3500 godini prije nove ere . U
to se doba zapocinje razvijati ono $to danas smatramo lukom, zaSti¢no mjesto na obali gdje se
3000 godine prije nove ere, u Perzijskome zaljevu bila prisutna razmjena dobara, sa sredistem
na otoku Bahreinu gdje je bilo golemo i veliko robno skaldiste toga doba. Brodovi su iz Ura i
Mezopotamije prevozili razli¢ite rukotvorine u Bahrein, gdje su susretali brodove iz Omana
koji su u to vrijeme prevozili Bakar i drvo, te brodove iz Indije sa zlatom, srebrom, bjelokosti
te keramickim proizvodima. Stizali su i brodovi Egipéana s robom koje su dopremale
karavane iz unutrasnjosti luke u luke Nila, a isti su brodovi u to vrijeme plovili i kroz tjesnac
Bab al Mandab dalje na Jug i Istok. Brodovi tog doba imali su nosivost od 20 do 100 tona pa
su i luke u tim podru¢jima takoder bile vrlo primitivne, napravljene od nekoliko dasaka i
kolaca, dubine mora 2 do 3 metra. Ipak, te su luke bile u to vrijeme centri trgovine i najjaca
gospodarska srediSta toga vremena 1 kao takve imale su vazan znacaj 1 doprinos u razmjeni
dobara toga vremena i razdoblja. Daljnji razvoj luka takoder je imao vrlo vaznu i znacajnu

ulogu u razvitku pomorstva 1 pomorske trgovine te samom razvoju luka i luckog sustava
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kakvog se poznaje danas u svijetu. Trgovina se dalje ubrzanije pocinje razvijati te je kao takva
poprimila i pocela se naglo razvijati pod utjecaj razli¢itih kultura i naroda u svijetu. Nesto
kasnije, na isto¢énom sredozemlju Grei i Feni¢ani s Egiptom razvijaju pomorsku trgovinu i
prvi su u povijesti koji su poceli graditi kamene umjetno zasti¢ene luke, Sto je bila velika
novost toga vremena, te su one preteée danasnjim lukama kakve se poznaju. Prvi poznati
lukobran bio je izgraden na otoku Delosu. To dovodi do nagla uplovljavanja brodova u te luke
koje tada postaju ZzariSta ekonomske i politicke moc¢i. Usporedno s jaCanjem prometa i
trgovine, razvija se brodarstvo, pa vezano uz to luke proSirivati te produbljivati, podizati
zaStitne zidove i druge uredaje te se luke po€inju jo$ vise unaprijedivati. Tako su nastale na taj
nacin najprije male a zatim i velike umjetne luke.Medu najstarijim srediStima toga vremena u
pomorskoj trgovini bila je kretska drzava s lukom Knosos te su u tom razdoblju, geografske
pogodnosti bile odlu¢ne i vrlo vazne za razvoj samih luka. Luke su se u to vrijeme gradile u
blizini gradova i razvijale su se zajedno s njime, a veli¢ina njihova zaleda uvelike je ovisila o
prohodnosti terena u unutra$njosti. Kretska je drzava vladala nekoliko stoljea u
Sredozemnome moru a poslije se razvija Fenikija. Feni¢ani su u tome vrijeme ucinili veliki
napredak u pomorstvu te su vise od tisu¢u godina bili najjata pomorska drzava staroga doba.
Stotine njihovih brodova tada plovi po ¢itavom sredozemlju, prelaze u crveno more te su ¢ak
otplovili 1 ¢itavu Afriku pa cak stiglii do Engleske. Najvece luke u to vrijeme bile su Biblos,
Sidon i Tiros. U zapadnom Srednozemlju , Fenicani su osnovali Kartagu koja se kasnije
osamostaljuje te postaje najveca luka svoga vremena. Kartaga je u mnogo¢emu bila modernija
pa je tako bila i prva luka u kojoj su bili iskopani bazeni i oblozeni kamenom, te je to ujedno i
preteca izgradnje nekih danasnjih luka s pjes¢anom obalom. Dok je tako Kartaga vladala
zapadnim Sredozemljem, u isto¢nom se dijelu Sredozemlja, u Grckoj, razvilo nekoliko
gradova drzavica. Najveci procvat gré¢ko brodarstvo zasigurno dozivljava u razdoblju od 600
pa do 400 godine prije nove ere , a tu se posebno istice luka Atena (Pirej), Korint i Patras te
luke na otocima Egejskoga mora. Grci su postali vrlo iskusni pomorci , te njihova plovidba
pokriva istoéno Sredozemlje,odlaze na Crno more , a takoder upravljaju i u jadran, gdje
takoder osnivaju svoje kolonije i gradove. U tom razdoblju na jadranu dominira Issa(Vis) te je
to razdoblje u kojem na jadranu zive i obituju Iliri, Liburni te Dalmati. Godine 331. prije nove
ere , na mjestu gdje se nalazila nekadasnja luka Pharos, koju su bili tada osnovali Kartazani,
gradi se luka Aleksandrija, deifnitivno najveca luka starog doba koja je mogla primiti ¢ak i do
1200 brodova. Tada dolazi prijelaz iz stare u nove eru te dolazi do ekspanzije Rimskog
Carstva i tada Rim postaje srediSte pomorstva. Osvaja druge pomorske drzave i dobiva

monopol u plovidbi po Sredozemnom moru.Rimljani su za vrijeme republike izgradili na uséu
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rijeke Tiber luku Ostiju, a poslije, kada je dosSlo vrijeme Carstva, u Italiji pa ¢ak i izvan
nje,izgradeno je mnostvo luka kao $to su Anzio, Centumcellac, Terracina, Leptis, Magna te na
krajnjem zapadnom rubu carstva Londinium, gdje se kasnije razvija grad London. Rimske
luke su specifi¢ne po tome $to su imale uredene brodske vezove i lukobrane, prvi puta u
povijesti se grade skladiSta i svjetionici te se pojavljuju lucki radnici kao samostalno
zanimanje, sto je takoder jedna zanimljivost vrijedna spomena.Brodovi toga vremena su 400-
500 tona nosivosti te se trgovina odvija izmedu tri kontinenta, Azije, Afrike te Europe. Uz to,
Rimljani grade kvalitetne kamene ceste. Izgradeno je u doba rimljana,150000 kilometara
cesta. U to doba, uvelike se razvija trgovina i na kopnu i na moru pa se slobodno moze kazati,
kako je doba Rimskog Carstva i doba procvata trgovine. Oko 5. stolje¢a dolazi do propasti
robovlasni¢kih drzava te se prelazi na sustav feudalizma. U razdoblju od 5. do 12. stoljeca,
kroz razdoblje srednjeg vijeka, primjeti se kako je doSlo do nazadovanja razvoja ljudskog
drustva. Dolazi do velikog opadanja pomorske trgovine i plovidbe, luke polako odumiru,
promet se vidljivo smanjuje. Tek nakon 12. stoljeca, se promet i trgovina ponovno pokrecu te
se postupno razvija pomorska trgovina. Poéinje izgradnja puno vecih i1 jaCih brodova,
razvijaju se mnoga nova srediSta pomorske trgovine. To su lucki gradovi koji imaju mnogo
brodovate se u njima razvija intenzivna trgovina te razna zanatska proizvodnja. Neki engleski
gradovi recimo ne trguju u to doba samo u sjevernoj Europi nego i sa nekim gradovima u
Sredozemlju. Na obalama sjeverne Afrike razvijaju se luke Tunis i Tanger, a na zapadnoj
obali Apeninskog poluotoka, Genoa, Pisa i Livorno. Na krajnjem sjeveru jadranskog mora
razvija se Venecija, koja svojim naglim razvitkom i ekspanzijom , povecava znacaj i vaznost
jadrana kao znacajnog pomorskog plovnog puta, ne trguje se samo u jadranskom moru ve¢ i u
cijelom Bizantskom Carstvu. U tome uz Veneciju sudjeluju i mnogi Hrvatski gradovi, izmedu
kojih se ponajvise isti¢e grad Dubrovnik. A u to vrijeme promet kopnom bio je odjeljen od
prometa morem. Roba koja je stizala morem, obi¢no se u samoj luci zamjenjivala za robu koja
se isto tako dopremala brodovima. Povezanost pomorske i kopnene trgovine razvijala se
postepeno i sporo. Razvojem pomorske trgovine i brodarstva, plovidba se sve vise pocinje
odvijati i na europskim obalama Atlantskog oceana. Na jugu se razvija Spanjolska i Portugal
sa lukama Sevilla i Lisabon. U ovom razdoblju javlja se novitet koji do tada nije bio prisutan
u pomorstvu, javlja se kormilo na brodovima, pronaden je i po€inje s uporabom i kompas, te
se izraduju bolje i preciznije geografske karte. Koli¢ina robe u prometu raste, dolazi do
velikog gomilanja bogatstva, do porasta velike kupovne moci te se stvaraju manufakturne
radionice. Na sjevernim obalama Atlantskog oceana takoder jacaju luke, Sto je ujedno i

dodatno pospjeseno osnivanjem Hanzeatskog saveza (HANSA). To je savez luckih gradova,
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koji su u 13.stolje¢u osnovali Lubeck i Hamburg, a trajao je ¢ak ¢itavih 300 godina. Tome su
se savezu prikljucili i drugi lucki gradovi zapadne Europe i Baltickoga mora, tako da su na
vrhuncu njihove mo¢i, bila priklju¢ena ¢ak 64 grada. Bit je tog saveza bila medusobna
suradnja izmedu luka tj. Svaka je luka Clanica, pruzala svim drugim ¢lanicama najpovoljniji
postupak s brodovima teretom koji je u luku pristizao. To je utjecalo na nagli i veliki porast
lu¢kog prometa i razvoja tih luka, tako da su ve¢ tada stovreni temelji razvoja dana$njih
velikih luckih emporija kakve danas poznajemo. U vrijeme trajanja hanse grade se i veci i
suvremeniji brodovi nosivosti 500-700 tona. Nizozemska postaje tada vode¢a pomorska sila u
cijeloj Europi. Oko 15.stoljeca, promet postaje samostalna gospodarska oblast, dok je sve do
tada bio u sklopu trgovine. Trgovci su sami gradili brodove koji su onda postali instrument
trgovine. Tada se javljaju brodovlasnici ¢ija je glavna djelatnost prijevoz, iznajmljivanje
brodskog prostora te pruzanje prijevoznih usluga. Otkrice Amerike, pronalazak puta oko
Afrike te druga velika geografska otkri¢a potkraj 15 stolje¢a snazno su utjecali na razvoj
svjetske pomorske plovidbe i trgovine. To potice na izgradnju novih luka na zapadnoj obali
Afrike, na obalama Indijskog oceana i na Malajskom poluotoku a posebno se isticu Bombay,
Calcutta i Penang. U sjueverozapadnoj Europi, razvija se luka Antwerpen, a brzo se takoder
razvijaju i Engleske luke , posebno London, Liverpool i Belfast. U 18.stolje¢u pocinju se
razvijati 1 raste vaznost luka Sjeverne Amerike, posebno Quebec, New York , Boston,
Philadelphia, Baltimore, Savannah te New Orleans. Poznati svijet se $iri velikom brzinom te
morska plovidba postaje sve dulja, izgraduju se nove i prosiruju se stare luke, pa njihovo
znacenje u svjetskom prometu postaje sve vece i vaznije. Nastupa novo doba povijesti samih
luka a njihovo je glavno obiljezje, koje ¢e 1 do dan danas ostati jako vazno 1 glavni cilj 1
odrednica, teznja da se udovolji sve veéem prometu, prometu koji je vazan i neizostavan
pokretaé cijelokupne morske trgovine. U svijetu pomorskog prometa, kroz povijest pa sve do
danas, luke su postepeno $irile i razvile svoju vaznost i doprinos ostvarivanju prijevoznih luka
u svijetu te postale nezaobilazan ¢imbenik razvoja djelatnosti u pomorstvu i prometu danas a i

u buduénosti koja dolazi.2

10| ibid str. 33-35(19.4.2021).
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3.1.SUVREMENI RAZVOJ LUKA OD INDUSTRIJSKE REVOLUCIJE DO DANAS
Pocetkom 19.stoljeca, industrijska revolucija donijela je svoj utjecaj i doprinos te njenom
pojavom dolazi do bitnih promjena u svjetskom prometu i trgovini te u brodarstvu. Parni
stroj, koji je glavni izum industrijske revolucije toga vremena, zamjenio je jedra te se umjesto
drvenih, po€inju graditi zeljezni brodovi. Razvijaju se Zeljeznice i podiZzu se mnoge tvornice.
Takav razvoj donosi i postavlja i nove zahtjeve u lukama , te je u izgradnji luka sve vise
prisutna uporaba Zeljeza i betona. Luke se poCinju graditi na industrijski nacin.
Industrijalizacija koja je u 19.stolje¢u zahvatila mnoge zemlje, uz veliki i ubrzani porast
stanovniStva, te izgradnju Zeljeznicke i cestovne mreze na velike udaljenosti, otvorila je u
samom zaledu luka velika trziSta sirovina, ziveznih namirnica i industrijskih proizvoda.
Prekomorski promet , koji je jos sve do 18.stolje¢a bio uglavnom ograni¢en na male koli¢ine
vrijednih dobara, ubrzo mijenja svoju strukturu .Usporedno tome, povecava se i pritisak na
luke, potrebno je jos bolje i kvalitetnije zastiti luCke akvatorije, dodatno produljiti operativne
obale te ubrzati i rukovanje teretom. U luckom prekrcaju toga vremena, javlja se po prvi puta
jedna vazna i neizostavna novost, prvi put se u prekrcajima uvodi mehanizacija, S§to je
donijelo dodatnu prekretnicu u razvoju i nacinu rukovanja teretom u lukama. Zauzimanje
Gibraltara, Malte, izgradnja novih luka Colombo, Singapore, Hong Kong te mnogih drugih
luka koje se nalaze na vrlo vaznim strateSkim poloZajima i svjetskim prometnim putovima,
dodatno su uévrstili polozaj Velike Britanije na moru i u prekomorskoj trgovini. London tada
postaje pojam moderne i izgradene luke u kapitalistickom svijetu, te se tu diktiraju uvjeti
cijeloga svjetskoga pomorskoga trzista koje je tada, prvi puta u povijesti, postalo jedinstveno i
povezano. I danas u ovo danasnje vrijeme, U Londonu se nalazi glavna svjetska burza gdje se
odreduju glavni paramteri svjetskog trzista. Glavna luke Sjeverne Amerike toga doba je New
York. Otkri¢e zlata u Kaliforniji sredinom 19.stolje¢a , dodatno ubrzava izgradnju luke San
Francisco. U Australiji se nakon 1851. godine, kada je otkriveno zlato, pocinju razvijati i

jacati luke Melbourne i Sydney. Poslije kanaliziranja rijeke Schelde 1815. godine, jaca i
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pomorska luka koja je i danas u svijetu pomorskog prometa vrlo znacajna, luka Antwerpena a
Rotterdam takoder zahvaljujuci rijeci Rajni postaje glavna luka Zapadne Europe, te je taj
status zadrzala i danas. Glavne luke u jadranu , u to vrijeme nakon $to se izgradila zeljeznicka
pruga sa BeCom odnosno Budimpestom potkraj 19.stolje¢a, postaju luke Rijeka i Trst.
Izgradnja i modernizacija Zeljeznice koja se u tom vremenu naglo razvija, unosi radikalne i
velike promjene u razvoj samih luka. U to se vrijeme, zbog sve vece kloli¢ine tereta koje se iz
unutrasnjosti doprimaju zeljeznicom do luka, grade i mnogo vecéi parobrodi. Nove luke koje
su dolazile u to vrijeme , koje bi zadovoljavale novonastale uvjete, nisu se mogle vise graditi
u samom srediStu grada, ve¢ su se pocele izgradivati na ve¢im udaljenostima od gradskih
srediSta. Otvorenje Sueskog kanala 1869. godine, izmjenilo je mnoge do tada tradicionalne
pomorske putove koji su se koristili te robne tokove, pa se to takoder znacajno odrazilo i na
razvoj mnogih luka. Glavne luke Sredozemnog mora-Marseille, Genova, Barcelona, Napulj,
Pirej, Bari, Venecija, Trst i Rijeka, uvelike su poboljsale svoj polozaj u prometu sa istokom.
Zapadnoeuropske luke na obali Sjevernog mora i Atlantskog oceana- Hamburg i Bremen, te
luke na atlantskoj obali Sjeverne Amerike, takoder su uvelike i mnogo poboljsale svoje veze
sa srednjim i dalekim istokom, gdje se razvijaju luke Singapore, Colombo te Hong Kong te
uzajamnom povezano$¢u 1 zajednickim povezivanjem u pomorskoj trgovini, omogucili su
povecéanje i osnazenje pomorske trgovine i prometovanja robnim tokovima u svijetu. Nakon
otkri¢a lezista dijamanata u Juznoj Americi i potrage za zlatom krajem 19.stoljeca, razvijaju
se 1 izgraduju novonastale luke Cape Town, Port Elizabeth, Durban i Lourenco Marquez,
danas Maputo . Izgradnjom zeljeznice i njenim razvojem i razvitkom u Argentini, luke
Buenos Aires, La Plata, Bahia Blanca, Rosario i Santa Fe postaju vrlo vazne i jako bitne u
pomorskoj trgovini za izvoz zita, a Santos i Rio de Janeiro u Brazilu, te Montevideo u
Urugvaju, dobivaju sve vece znacaje i vaznost u izvozu poljoprivrednih proizvoda i uvoz
ugljena te industrijskih proizvoda, §to je u to vrijeme dovelo do pravog procvata pomorske
trgovine te donijelo dodatne razvitke u pogledu kvalitete usluge robnih tokova .Brzim
gospodarskim razvojem Japana, izgraduje se takoder niz luka od iznimnog znac¢aja a posebno
znacenje u medunarodnom prometu dobivaju luke Kobe, Osaka, Yokohama, Chiba i Nagoya.
Razvitku luka pridonosi i zavrSetak izgradnje Panamskog kanala 1914. godine, ¢iji je utjecaj
na svjetsku trgovinu i pomorsku plovidbu doSao do punog izrazaja zavrSetkom Prvog
svjetskog rata. Time nastaju i razvijaju se nove okolnosti u razvitku luka na obalama Pacifika.
Zbog izgradnje naftovodne mreZe u zemljama Bliskog istoka, te povecanja proizvodnje nafte
u Perzijskom zaljevu, na obalama Libanona, u Saudijskoj Arabiji, Libiji , Kuvajtu i Iraku,

nastaju nove luke izvoznice nafte koje se naglo razvijaju te i danas u svijetu imaju neizostavan
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znacaj za pomorski promet i pomorstvo u cjelini. Nakon Drugog svjetsko rata, uz zeljeznicki
prijevoz koji je tijekom citavog prethodnog vijeka odredivao glavne pravce u razvoju luka te
je bio neizostavan ¢imbenik razvoja pomorskih luka, sve viSe jaca i utjecaj cestovnog
prometa, pa se luke moraju u svom djelovanju prilagodavati i toj prometnoj grani koja se
javlja i sve se viSe razvija. Time neke tradicionalne luke postaju premalei tada onda dolazi do
nove etape u razvoju luka u svijetu. Gradski okviri postaju pretjesni za luke koje se sada vise
grade daleko iznad jezgre grada, na udaljenijim podru¢jima od gradskih sredista. Stvaranje
novih nezavisnih drzava u Africi i Aziji te raspad kolonijalizmai ubrzana industrijalizacija
koja se javlja u svijetu mnogih zemalja, dovodi do ubrzanog i naglog razvoja mnogih novih
luka koja postaju vazna prometna pomorska srediSta. Sve viSe se javlja tendencija izgradnje
luka koje su u neposrednoj blizini nalazista sirovina i na vaznim i ztnacajnim prometnim
putevima. Novu dimenziju u izgradnji i razvoju luke unio je razvoj suvremenih prometnih
tehnologija u prijevozu tekué¢ih, rasutih i posebno generalnih tereta, a kao posljedica
povecanja svjetske trgovine i naraslih koli¢ina robe u prometu koja se sviSe razvija i
napreduje pojavom novih tehnologija. Takav trend kretanja doveo je do izgradnje novih,
velikih, specijaliziranih brodova velikih nosivosti pa su se i luke morale prilagodavati novim
prijevoznim jedinicama u pomorskom prometu. Pocinju se tada graditi veliki specijalizirani
terminali za tekuce terete (posebno za naftu), rasute terete (zito, rudaca, ugljen) i generalni
teret(kontenjerski, RO-RO te LASH terminali). Suvremene luke imaju nekoliko bitnih
znacajki koje javljaju kao opca tendencija u razvitku dana$njih velikih svjetskih luka. A to su
svakako koncetracija prometa u nekoliko vaznih i znacajnih svjetskih luka, koncetracija
razli¢itih ekonomskih funkcija u istoj luci , tendencija ka industrijalizaciji 1 poboljSanje
prometnih veza sa zaledem, Sto ¢e dodatno ubrzati i donijeti joS uspjesnije povezivanje luke i
zaleda 1 kvalitetniju 1 uspjesniju funkciju prometovanja unutar luka i daljnjeg razvoja luckog
podrucja cijeloga svijeta u vidu pomorstva i pomorske trgovine te pomorskog prijevoza te
stvaranje robnih tokova i sve viSe prometovanje i zajednicka suradnja luka te povezanost, koja

ée donijeti promjene i Zeljene rezultate poslovanja u lukama svijeta i Hrvatske. 1!

11 | ibid,str.36-38(19.4.2021).
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Na slici je prikazana veli¢ina brodova od razdoblja 1956 godine pa sve do danas , te
se na slici moze uociti promjena u veli¢ini i kapacitetu brodova i pomaci u njihovoj izgradnji
kroz navedena razdoblja. 1956 godine pojavili su se brodovi koji su imali kapacitet 500 do
800 TEU jedinica te su bili dugacki 137metara duzine te 17 metara $irine, kasnije se to
mjenjalo te je 1970, pod utjecajem razvitka industrijalizacije, kapacitet brodova postao nesto
visi te je iznosio 1000 do 2500 TEU jedinica , te su bili 215 metara duzine te 20 metara
Siroki, Sto je donijelo nove pomake po pitanju izgradnje vecih brodova 1 kapacitetom 1
veli¢inom . 1980 godine poceli su se graditi Panamax brodovi , koji su bile ¢vrsce
konstrukcijeske grade te kapaciteta 3000 do 3400 TEU jedinica a bili su dugacki 250 metara
u duzinu te 32 metra Siroki. 1985 godine , pojavili su se brodovi poznati pod nazivom
Panamax Max, koji su bili jo$ veci i imali veéi kapacitet od prethodnih , te su bili kapaciteta
3400 do 4500 TEU jedinica , te dugacki 290 metara a Sirina im je iznosila 32 metra. 1988
Godine, stigli su brodovi te su se poceli graditi brodovi jo§ vecih kapaciteta pod nazivom Post
Panamax 1 brodovi koji su imali kapacitet 4000 do 6000 TEU jedinica a bili su dugacki 300

metara te Siroki 40 metara.

Nakon njih, poceli su se graditi brodovi Post Panamax 2, te su oni bili kapaciteta 6000 do

8000 Teu jedinica a pojavili su se 2000 godine. Sve do 2014 godine nije bilo velikih pomaka
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u veli¢ini 1 kapacitetu brodova te su se sve do te godine gradili Post Panamax 2 brodovi i
njihovim kapacitetima i veli¢inom prevozili robu i terete te ostvarivali pomorsku trgovinu i
plovidbu diljem svijeta.2014 godine, kada je pomorska trgovina i dalje nastavila svoje Sirenje
i postajala sve jaCa i brza, potraznja za brodskim kapacitetima postala je sve veca te su se
poceli izgradivati brodovi New Panamax , koji su imali kapacitete 12 500 TEU jedinica te su
bili dugacki 366 metara i Siroki 49 metara, §to je donijelo brzu i ucinkovitiju prijevoznu
uslugu u prometovanju pomorskom trgovinom i teretom. No , Post Panamax brodovi nisu
stali sa izgradnjom i1 povecanjem kapaciteta te su takoder izgradili 1 poceli graditi brodove pod
nazivom Post Panamax 3 koji su imali kapacitetr 11000 do 15000 TEU jedinica te bili
dugacki 397 metara te Siroki 56 metara, Sto je vece i kapacitetom i veli¢inom od prethodno
navedenih te su takvi brodovi dodatno pospjesili ubrzani prijevoz i zadovoljavali jo$ vece
kapacitete prijevoza brodovima u svrhu efikasnog i brzog i ucinkovit obavljanja pomorsko
trgovinske usluge te pomorske plovidbe. 2013 godine,pocinju se graditi brodovi naziva Triple
E , koji su imali kapacitet 18000 TEU jedinica te su bili dugacki 400 metara a Sirine su bili 59
metara,Sto je , kao Sto je vidljivo na slici, najveca kategorija brodova po njihovoj $irni i
veli¢ini te kapacitetu za ukrcaj tereta. Takvi brodovi su poznati i danas i koriste se i danas no
izgraduju se 1 veci, poSto je potraznja za brodskim prostorom postala sve vaznija i sve veca,
prijevoz morem je vrlo vazan i Cest , te su pomorsko trgovinske veze postale vrlo znacajne i
snazne. Brodski prostor ima veliku ulogu u prijevozu tereta i zbog toga se grade sve veéi i
¢vrs¢i brodovi koji mogu zadovoljiti uvjete prijevoza i plovidbe. U buduénosti se oc¢ekuje
kako ¢e pomorstvo jo$ vise rasti, potraznja ¢e biti sve veca , no trenutno je situacija u
pomorstvu malo drugacija zbog faktora 1 uvjeta koji negativno utjeCu na Citav svijet pa tako 1
na promet, o cemu ¢e se pricati u nastavku a koji ¢e donijeti neocekivane promjene u svim
granama djelatnosti pa tako 1 u pomorstvu kao jednoj od najvaznijih grana djelatnosti

danasnjeg vremena.
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4. LUKE DANAS U SVIJETU | REPUBLICI HRVATSKOJ

Luke su u danasnjem vremenu, vrlo vazne za razvoj odredene regije ,podrucja ili nacije , te su
vazan pokreta¢ gospodarskog razvoja u svijetu , jer mnoge luke povezuju strane zemlje u
svrhu trgvoine preko medunarodnih voda, zbog toga je njihov znacaj danas u svijetu velik i
neizostavan za razvoj zemalja i gospodarstva u cjelini. Predmeti i proizvodi kojih nakon
prizvodnje ima viska, izvoze se u druge strane zemlje svijeta, a neke druge stavke takoder se
1 uvoze iz drugih zemalja svijeta. Postoji vrlo tjesna i usko povezana veza izmedu razvoja
luka i cjelokupne svjetske trgovine danasnjeg vremena jer se kontenjerski promet te teret
opcenito razvijao i same luke su se razvijale sve viSe te je privlacio sve vise kapitalnih
ulaganja koja su kljuéna u fazama razvoja luka danasnjeg vremena. Pomorski promet u svijetu
takoder je utjecao na nedavne promjene o kojima ¢e se govoriti u nastavku rada, te su one
bitno utjecale na razvoj gospodarstva u cjelini,organizacijskoj strukturi i tehnologiji, a one su
zauzvrat utjecale na pomorski promet u cjelini. Najprometnije luke svijeta u danasnje vrijeme,
leZze na podrucju Jugoistocne Azije, te su na tom podruc¢ju danas luke koje ostvaruju najveci
promet na svijetu.!? U danasnje vrijeme, industrija zraénog i Zeljezni¢kog prometa razvija se
vrlo brzo te je taj utjecaj preneSen i na svjetske luke koje se takoder razvijaju velikom
brzinom. Problem razvitka zeljeznica i zra¢nog prometa lezi u tome da oni ne mogu nadmasiti
danas koje dospijevaju na police trgovina, nisu lokalno proizvedeni, ve¢ se najceSce
proizvode u drugim zemljama i raznim podru¢jima diljem svijeta te na razli¢itim
kontinentima. Vise od 70 posto dana$njih proizvoda, robe i tereta prenosi se morem, preko
oceana te vecina svjetskih proizvoda stize na police trgovina morskim putem, preko
kontenjera i kontenjerskih brodova. U kasnim 80- im godinama proslog stoljeca, udio Azije
na popisu dvadeset najvecih luka na svijetu, ¢inio je polovicu pozicija te je vecina najvecih
luka svijeta bilo upravo iz Azije. Nakon dvadesetak godina,popis se jako puno promjenio te
su isto¢ne luke Azije, narasle i razvile su se za jedan 1 pol puta viSe nego u prethodnim
razdobljima. Polovica najvecih luka svijeta danas,nalazi se na podru¢ju Kine. To nimalo ne
iznenaduje,uzevsi u obzir Cinjenicu kako je veli¢ina izvoza iz Azije, u ostale dijelove svijeta
neobi¢no velika i svakim danom postaje sve veca. Zbog toga je vazno u ovom radu istaknuti
najvece luke svijeta koje su od iznimnog znacaja za razvoj gospodarstva i svijeta opcenito te
su one putokaz u buduénost razvoja i razvitka pomorskog prometa u cjelini. One su od

iznimnog znacaja za cijeli svijet 1 zbog toga im se mora posvetiti posebna vaznost kako bi se

12 https://hr.history-hub.com/najprometnije-luke-na-svijetu(27.4.2021)

20



uocio njihov utjecaj na svijet i promet te trgovinu morskim putevima. Najprometnija luka
svijeta jest luka Singapur, kroz koju godisnje prode 25,6 milijuna kontenjera te brojka samo
raste 1 svakim danom postaje sve veca. Prema stru¢njacima i njihovim podacima,postoji vise
od pet kontenjera po stanovniku Singapura, s obzirom da taj grad ima otprilike pet milijuna
ljudi. Prije dvadeset godina,broj kontenjera koji su pristizali u luku, bio je Sest puta manji.
Razvojem globalizacije trziSta i razvojem gospodarstva i tehnoloskog napredka u cjelom
svijetu, taj se broj ubrzo usSesterostru¢io te nastavlja rasti i dan danas. Glavni operateri luke
nose naziv PSA International,§to po imenu dovodi do zakljucka, kako je luka Singapur u
vlasniStvu drZave te drzava zauzima i nosi vlasniStvo nad pet od Sest terminala koji se nalaze
unutar same luke. Vazno je istaknuti kako luka Singapur ima veliku povrsinu u iznosu od 600
hektara te u svom posjedu ima 172 lucke dizalice te vise od 50 vezova za kontenjere ,$to je jos
jedan razlog velikog dolazka i prekrcaja robe i tereta u danasnje vrijeme. Do same luke vodi
oko 200 razli¢itih trgovackih ruta, §to je jo§ jedan pokazatelj uspjeSnosti poslovanja i
protocnosti te fleksibilnosti na trziste koje ova luka ostvaruje u svijetu. Najveca luka svijeta
suraduje sa 123 zemlje diljem svijeta,odnosno sa oko 600 razlicitih luka koji s lukom suraduju
i vrSe razmjenu robe, terete i usluga te su u stalnoj komunikaciji. Oko 7 posto svih
kontenjerskih posiljki danasnjeg svijeta,prolazi kroz luku Singapur te je ona vodeca svjetska
luka prema broju kontenjera i pruzanja u sluge u svijetu danas. Njezin je znacaj za svijetski
promet neizostavan, te se i u buduénosti o¢ekuje uspjesno poslovanje i pozitivan utjecaj na

gopsodarstvo svijeta te rast ekonomije u svijetu djelovanjem i radom luke Singapur.

\ S i e S : P Sy e
Slika 3, Luka Singapur, izvor: https://biomateriais.com.br/singapur-kuka.html (27.4.2021).
Kina je postala najveci izvoznik robe i terete na svijetu nakon Njemacke i to joj daje za

pravo s obzirom da se u toj zemlji nalazi pomorska luka Sangaj, koja u dana$njem vremenu
predstavlja ozbiljnu konkurenciju luki Singapur. U Luku Sangaj godiinje pristigne 25

milijuna kontenjera te ih ta luka bez ikakvih problema moze primiti i opsluziti. Kapacitet
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luke raste eksponencijalno i svakog dana postaje sve veci pod utjecajem rasta ekonomije
,tehnologije te same globalizcije svjetskog trzista. Ta luka donosi milijarde profita Kini svake
godine, uz veliku pomo¢ operatera Shangai Internacional Port Group koji donosi veliki znacaj
svojim doprinosom na rad same luke. Jo$ prije dvadesetak godina, luka nije bila u najvecih
dvadeset luka svijeta po prometu no u danasnje se vrijeme to promjenilo. Obujam prometa je
jako velik te jedan i pol kontenjer po stanovniku pripada ovojoj luci po obujmu i koli¢ini
prometa i brodova koji u nju pristizu, S$to je pokazatelj uspjesnosti poslovanja ove Azijske
luke. Iako Sangaj ima tri puta vise stanovnika od Singapura, promet u toj luci ipak je znatno
manji nego li u najvecoj luci svijeta,$to je posljedica jaceg I brzeg razvitka te ipak vecih
ulaganja u samu luku i opremu koja se u njoj nalazi te je razina infrastrukture u samoj luci
Singapur ipak znatno veéa i razvijenija. Luka Sangaj je medutim, jedna od vodeéih svjetskih
luka po broju kontenjera koji u nju pristizu te se u buduénosti ocekuje njen daljnji rast i razvoj

u pogledu obavljanja trgovinske razmjene te razvitka ekonomije i goposdarstva te jacanja

globalizacije u svijetu.
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Slika 4, Luka Sangaj ,izvor: http://www.Ki
trgovine/(27.4.2021).

Treba istaknuti te spomenuti i drugu najvecu luku u Kini koja je takoder po prometu i po

aj-zel-da-izgradi-luku-slobodne-

broju kontenjera koji u luku pristizu,jedna od najvecih svjetskih luka danasnjega vremena.
Luka se zove Hong Kong te je vlasnik luke milijarder po imenu Li Ka Shin, dok samom
lukom i njenim radom upravlja Hutchison Port Holdings , koji je najveci svjetski kontenjerski
operater i prisutan je kao operater u 6 od 9 najvecih luka svijeta. U luci Hong Kong postoji 12
vezova za kontenjerske brodove te je takoder luka sa jednim od najvecih brojeva kontenjera
na svijetu koji godiSnje u nju pristizu radi obavljanja prekrcaja terete i trgovine robom te ti
vezovi mogu primiti oko 21 milijun kontenjera godiSnje a broj ljudi po glavi stanovnika na
broj kontenjera, iznosi 3 kontenjera godiSnje po broju stanovnika na tom podrucju. Preostale

azijske luke koje valja istaknuti i spomenuti su luke Shenzen koja se nalazi u Kini, luka Busan
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koja se nalazi u Juznoj Koreji ,luka Guangzhou koja se takoder nalazi u Kini te je po veli¢ini
prometa te po veli¢ini podrucja koje sama luka zauzima , treca luka u Kini, Luka UAE koja
se nalazi u Dubaiu , luka Ningbo koja se nalazi u Kini, luka Quingdao takoder u Kini, koje
spadaju u najvece svjetske luke po ostvarenome godiSnjem prometu i trgovini te povezanosti
sa drugim zemljama i njihovu utjecaju na jaCanje ekonomije i globalizacije te jaCanje
gospodarstva i trziSta u svijetu i pomorstvu opcenito govoreéi. Popis najvecih luka drasticno
se mjenja ovisno o koli¢ini prometa,izvanrednim okolnostima o kojima ¢e se pricati nesto
kasnije,ovisno o kretanjima robe 1 terete na trziStu,ulaganjima u razvitak luka i kapaciteta te
njihove infrastrukture te tome sli¢no. Buduénost svjetskih luka,od kojih su navedene one koje
su u ovom trenutku najveée na svijetu po ostvarenom prometu , neizvjesna je te sklona
promjenama. Zato je neophodan daljni razvitak i zadrzavanje kontinuiteta poslovanja u
lukama te ostvarivanje pozitivnih poslovnih ideja i1 rezultata 1 zadrZzavanje kvalitete usluge
koje navedene luke ostvaruju i nude, te ¢e se na taj nacin svjetske luke i dalje razvijati te imati
veliku ulogu u jacanju gopsodarstva, ekonomije, svjetske globalizacije trzista te razvitka u

svim sektorima djelatnosti danas u svijetu.'®

Slika5, luka Hong Kong,izvor: https://www.poslovni.hr/lifestyle/kineska-cetvrt-u-rijeckoj-
luci-zabrinjava-nijemce-221524(27.4.2021)

13 https://hr.topinfoweb.com/76927914-samyiy-bolshoy-port-v-mirel-951(27.4.2021).
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4.1. NAJVECE LUKE EUROPE
Luke opterecuju 1 istovaruju teret i to im je glavna zadaca i zadatak koji obavljaju te za to

koriste specijaliziranu opremu koja im omogucuje fleksibilno i sigurno obavljanje prekrcaja
tereta unutar luke. Uspjesne luke danaSnjeg vremena najviSe i najéesce su smjestene u samoj
blizini regionalnih distribucijskih centara 1 sami po sebi djeluju kao distribucijska sredista u
mnogim prometnim vezama.lako su primjerice, luke u Velikoj Britaniji u privathom
vlasnistvu , u ostatku Europe je vecina luka u javnom vlasnistvu. Najveca europska luka po
prekrcanom teretu te po koli¢ini tereta i brodova koji prolaze kroz nju , jest luka Rotterdam.
Ona je najprometnija Europska kontenjerska luka te se nalazi u Nizozemskoj. Luka Rotterdam
cetvrta je 1 u svijetu po veli€ini te po koli¢ini prometa koji kroz nju prolazi. Za nju je vrlo
vazno istaknuti kako godisnje kroz samu luku prode gotovo 466,4 milijuna tona tereta. Nalazi
se u samome gradu Rotterdamu a vrlo je zanimljivo istaknuti kako je do 2004. bila najveca i
najrpometnija luka svijeta, $to se dolaskom i razvitkom tehnologije, ekonomije , razvoja novih
trziSta i novih nacina poslovanja u brodarstvu , krizama koje su zahvatile svijet do danas ipak
promjenilo, no Rotterdam je zadrzao epitet jedne od najvecih luka svijeta a u Europi je na
prvome mjestu. Do 2011. godine Rotterdam je bio jedanaesti po veli¢ini kontenjerskih luka
svijeta dok je do 2012. ve¢ bio Sesti, Sto je pokazatelj kako se broj i veli¢ina prometa u
lukama neprestano mjenja uzrokovana promjenama u trgovini , ekonomiji, razvitku
globalizacije 1 trZiSta te tome slicno. Luka Rotterdam ima te zauzima povrSinu od 41
kvadratnih milja 1 proteZe se na 25 milja duZine. Pod luku Rotterdam spadaju 1 jo$ neke luke
od kojih je najvaznije istaknuti luku Delshaven , Nieuw-Mathenesse, Vondelingenplaat,
Waalhaven, Europoort 1 jo§ nekoliko luka koje spadaju pod samu luku Rotterdam. Kao
najveca luka Europe, zasigurno predstavlja veliku vaznost za Europu i njen razvoj u cjeliniiu
buduénosti se ocekuje njen dodatni rast i razvoj te zadrZzavanje epiteta najprometnije i najvece

luke Europe.
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Slika 6, luka Rotterdam, izvor:
http://[pomorac.net/2016/09/08/luka-rotterdam-dodana-u-uslugu-saecs/(28.4.2021).

Druga po redu najveca Europska luka, po veli¢ini 1 koli¢ini prometa koji obavlja
prekrcajnim sredstvima, jest takoder luka koja se nalazi u Flandriji u Belgiji , Sto jest
susjedna zemlja najveée luke svijeta i spada pod drzave Beneluxa a luka se zove Antwerpen.
Sama luka ujedno je i 17. luka po veli¢ini u svijetu, godiSnje obraduje i kroz luku prode
koli¢ina od 209 milijuna tona tereta. Luka je smjeStena u samom srcu Europe te je vrlo
dostupna brodovima za prekrcaj tereta , te je i njen geografski polozaj vrlo znacajan za njenu
protoc¢nost i obavljanje prekrcaja tereta , pa je i zbog same geografske lokacije na kojoj se
luka nalazi, zavrijedila epitet druge najvece luke Europe. Luka Anwterpen se nalazi na
samom u$cu i plimama rijeke Scheldt te je vazno naglasiti kako brodovi koji imaju nosivost
viSu 1 od 100 000 tona , mogu ploviti us¢em 1 do 49 kilometara u unutrasnjost , te su dokovi s
lukom Antwerpen povezani sa zaledem zelejznicom , cestom te plovnim putevima , §to je

iznimno vazno za razvitak i rast te ja¢anje i povecanje poslovanja same luke kako i danas tako

1 u njenoj skoroj buduénosti koja dolazi.

= Slika 7,luka Antwerpen, izvor:
http://[pomorac.net/2018/03/12/luke-antwerpen-dakar-jacaju-svoju-suradnju/(28.4.2021).

Luka Antwerpen kao $to je navedeno, povezana je sa luCkim zaledem te se nalazi na

povoljnom geografskom podrucju te to omogucuje samo luci da ostvaruje velik promet i to ju

je i dovelo do toga da bude najprometnija luke Europe danasnjeg svijeta. U buducnosti se
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ocekuje kako ¢e taj epitet sama luka 1 zadrzati te ostvarivati velike koli¢ine prometa kao $to je
bio slu¢aj i do sada te zadrzati strategiju poslovanja i u narednim periodima .14

Jo§ jedna vazna zanimljivost vezana je uz luku Antwerpen , naime ¢ak 60 % europskih
potrosackih centara nalazi se u krugu od 800 km od same luke, $to je vrlo vazan pokazatelj
razvoja i rasta same luke te joS jedan od razloga uspjeSnosti poslovanja same luke. Luka
stalno raste i potrebno je jo§ viSe rada,projekata, dodatnih nadogradnji unutar luke,
poboljsanja infrastrukture i drugih objekata vezanih uz luku kako bi bi se osigurao nesmetan i
efikasan promet unutar luke. Luka se za odrzavanje protocnosti te uspjeSnosti poslovanja ,
usredotocila na tri klju¢na faktora koji donose rast i razvoj , infrastruktura , odrzivost te
ucinkoviti transport , oni su temelj poslovanja i razvitka unutar luke koji donose i donositi ¢e
uspjesnost poslovanja i u budué¢im razdobljima. Kako bi luka dalje napredovala i ostvarila
pozitivne poslovne rezultate, potrebno je uloziti velike koli¢ine sredstava u poboljsanje
infrastrukture cestovnog tretenog prometa , kako bi on postao razvijeniji te se na taj nacin
unaprijedilo poslovanje same luke. Luka radi na tome da se cestovna infrastruktura poboljsa i
sve snage su ulozene kako bi u buduénosti ravitak cesta unutar luke te povezanost sa zaledem
jos§ viSe doprinijela razvoju luke 1 dodatno istaknula i povecala njen promet i znacaj u Europi i
svijetu na trzistu pomorske plovidbe i prekrcaja tereta unutar luke te razmjene dobara.’® Treéa
luka po veli¢ini u Europi , takoder vazna i vrlo znacajna u poslovanju i pomorskom prometu
te trgovniskoj razmjeni dobara i jaCanju ekonomije i gospodarstva u cjelini jest Luka
Hamburg. Luka Hamburg treca je po veli¢ini u Europi te je 26. po veli¢ini u svijetu. Luka je
smjeStena na rijeci Elbi , 68 milja od us¢a same rijeke u Sjevernom moru. Kroz luku godisnje
prode 138 milijuna tona tereta te se sama luka prostire na povrSini od 48 kilometara ¢etvornih,
od ¢ega 30 kvadrata iznosi samo kopnena masa same luke. ® Luka Hamburg svojim
povoljnim geografskim poloZajem, €ini vrlo vaznu vanjsku trgovinsku razmjenu za Republiku
Njemacku te je zbog toga njen znacaj vrlo znakovit u prometu i poslovanju. Kao najveca
univerzalna luka savezne Republike, Hamburg je od presudnog znacaja za cijelu regiju te za
opskrbu europskog domaceg trzista gdje potrosacka populacija iznosi 450 milijuna ljudi. Luka
obuhvaca povrsSinu od 7 399 hektara, od ¢ega 4 331 hektar otpada na kopnenu povrSinu same
luke. Za sirenje luke u bliskoj buducnosti, planira se dodatnih 919 hektara, te urbano podrucje
same luke obuhvaca 755 ¢etvornih kilometara. 1’ Dvije preostale luke, koje valja istaknuti u

kontekstu europskih luka vaznih za razvoj pomorsta, gospodarstva i ekonomije u svijetu te

14 https://hr.history-hub.com/najprometnije-teretne-luke-u-europi(28.4.2021).
15 https://www.portofantwerp.com/en/mobility(28.4.2021).

16 https://hr.history-hub.com/najprometnije-teretne-luke-u-europi(28.4.2021).
17 https://www.hafen-hamburg.de(28.4.2021).
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luka koje ¢e 1 ubuduénosti donositi prekretnicu 1 biti vazne u prometnom ostvarivanju su luke
Marseille te luka Amsterdam, koje takoder spadaju u najveée luke europe i svijeta. Sve
navedene luke ostvaruju velike prihode i kao takve su prekretnica u ostvarivanju pomorskih
usluga prijevoza i1 prekrcaja tereta, te se u buducénosti o¢ekuje nastavak njihove uspjesne

tradicije poslovanja u svijetu i Europi , koje ¢e donijeti pozitivne rezultate u svim granama

djelatnosti.

Slika8, Luka Hamburg ,izvor :
https://cargocruisemagcro.wordpress.com/2015/06/28/hamburg-opet-osvojio-nagradu-za-
najbolji-kontejnerski-terminal-u-europi/(28.4.2021).

Vidljivo je iz navedenih primjera najvecih svjetskih i Europskih luka , kako pomorski promet
ima vrlo znacajnu i vaznu ulogu u svjetskoj trgovini. Prema podacima svjetske trgovinske
organizacije, 90% svjetske trgovine odvija se brodovima. Svjetski pomorski promet ubrzano
se pocCinje razvijati nakon Drugog Svjetskog rata . Dionice svjetskih brodarskih kompanija
svakog dana sve viSe postizu rekordne vrijednosti u pomorskom trzistu. Vodecu ulogu u
pomorskom prometu danaSnjeg vremena imaju brodari iz drzava Europske unije, koji danas
kontroliraju 40% svjetske flote brodova. 90% robe uvezene u Europu danas dolazi morskim
putem, a 43% prometa roba unutar granica Europske unije se odvija brodovima. Sto se ti¢e
brodogradnje danas, ona je preseljena na podrucje jugoisto¢ne Azije.Jedan og glavnih razloga
zbog kojega je tome tamo ,jest zasigurno jeftinija cijena rada koja se na tim podru¢jima pruza.
Primjera radi , U Juznoj Koreji , Japanu i Kini , danas se gradi oko 77% ugovorenih
novogradnji a u Europi samo 16% , $to je dovoljan pokazatelj koliko je Azija preuzela vodecu
ulogu gradnje brodova i ima veoma znacajnu ulogu u pomorstvu danasnjeg vremena. 1965
godine, prevezeno je manje od 6000 milijardi tona tereta, dok je 2004 recimo ta brojka narasla
na 25 000 milijardi tona tereta. Svjetska trgovacka i pomorska flota, od vozarina godi$nje
zaradi oko 380 milijardi dolara, $to je oko 5% ukupnog svjetskog gospodarstva svijeta. Ovi

podaci govore koliko je vazno odrzavanje svjetske trgovine i jacanje i razvitak pomorstav u
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cjelini kako i danas ,tako ¢e biti 1 u buduénosti ,od presudnog znacaja za cijeli svijet 1 za
razvoj gospodarstva , ekonomije te svih sektora djelatnosti i naposlijetku ,razvitka drzava i

povecanje prihoda i ubrzanost razvoja cijelokupnih regija u kojima se te luke nalaze. 8

4.2. NAJVECE LUKE U REPUBLICI HRVATSKOJ
Pomorski promet i u Republici Hrvatskoj ima vrlo vaznu i zna¢ajnu ulogu u razvoju i

razvitku trgovine. Zmeljopisni polozaj luka Republike Hrvatske, kao vrlo vazna prostorna
kategorija, upucuje na vrlo vazan i znacajan polozaj Hrvatske na europskom prostoru. Zbog
njenog smjestaja u srcu konenog dijela Juzne Europe, ona je vazan dio tranzitnog prometa.
Glavnina svih prometa koji se odvijaju u hrvatskim lukama, odnosi se na Luku Rijeka, koja u
pravilu ostvaruje vise od 50% ukupnog prometa svih hrvatskih luka, o ¢emu ¢e se pricati u
nastavku. Ukupan kapacitet hrvatskih luka iznosi 23 100 000 tona godi$nje, a pridodavsi tome
1 kapacitet nafotovoda u Omislju na otoku Krku, taj kapacitet sveukupno gledano iznosi vise
od 43 000 000 tona tereta godiSnje. Unutar hrvatskog luckog sustava, samo Luka Rijeka i
Luka Ploce djeluju na tranzitnom trzistu usluga te imaju objetkivne mogucnosti privlacenja
stranih tereta iz zemalja u zaledu, $to je osnova na kojima pociva i njihov buduéi razvoj. U
gravitacijsku zonu luke Rijeka, ulazi cijeli hrvatski teritorij te zemlje , Madarska, Slovacka,
Austrija te Ceska. U gravitacijsku zonu luke Ploe ulazi najveéi dio Bosne i Hercegovine a
djelomice se §iri na podunavlju.U tu svrhu, ubrajau se i luke Split, Zadar, Sibenik, Dubrovnik,
luka Pula , koje takoder imaju znacajnu ulogu u razvitku i razvoju gospodarstva Republike
Hrvatske. Mjerama gospodarske politike Republike Hrvatske , nastoji se potaknuti dodatan
razvoj hrvatskih luka, te na odgovarajuci nacin postivati njihov izniman geoprometni poloZaj
koji im donosi prihode i kvalitetu odvijanja trgovine i prometovanja morem. lzgradnjom
suvremenih autocesta i razvitka povezanosti zaleda sa samim lukama, omogucéeno je njihovo
bolje medusobno povezivanje ,koje donosi fleskibilnost i jo§ vecu sigurnost i pristupac¢nost u
radu samih luka. U Republici Hrvatskoj , jako vaznu ulogu i odgovornost nosi i pomorsko
brodarstvo. Uz lucku djelatnost, ono je druga bitna sastavnica razvitka i razvoja pomorskog
prometa Hrvatske. Hrvatski brodari, kojih ima 14, te oni sami ¢ine udrugu Mare Nostrum,
udrugu hrvatskih poslodavaca brodara u medunarodnoj pomorskoj plovidbi, pruzaju razlicite
usluge prometa (linijski, slobodni, turisticki , putnicki). Hrvatski su brodari veéinski u
privatnom vlasnistvu, izuzevsi Jadroliniju iz Rijeke ,koja je nacionalni brodar. Uzimajuéi u
obzir sva geografska obiljezja, osobito veliki broj otoka za koje drzava posebno skrbi,

pomorski promet za Hrvatsku nije vazan samo u smislu gospodarskog razvitka, ve¢ je vrlo

18 https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?1D=49365(29.4.2021).
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znacajan i po socijalnom pitanju. Drzava zato poti¢e povezivanje otoka sa kopnom, odnosno
pomorski promet izmedu kopna i otoka, subvencionirajna zasticenom pomorskom dobru uéi
troskove prijevoza na linijama koje ne donose dobit brodarima koji imaju koncesije za
odrzavanje tih linija. Osim toga, drzava takoder djelomi¢no subvencionira i izgradnju
brodova hrvatskih brodara u hrvatskim brodogradiliStima. Zbog geografskog polozaja
Republike Hrvatske, buduénost razvoja luka na tom podrucju je svijetla ,upravo imajuéi na
umu vazan geografki polozaj i smjestaj tih luka , koje ¢e i ubuducnosti donositi prihode i
bitno utjecati na socijalni razvoj i razvoj gospodarstva u cjelini. 1°

Republika Hrvatska ima 6 luka otvorenih za javni promet od osobitog (medunarodnog)
gospodarskog interesa za Hrvatsku .To su Luke Rijeka, Plo¢e, Zadar, Sibenik, Split te
Dubrovnik.

Luka Rijeka , smjestena je u kvarnerskom zaljevu, na zasti¢enom prirodnom dobru, te
preko doline Kupe postoji potencijal za povezanost sa Zagrebom i Panonskom nizinom, te
dunavskom regijom i Srednjom Europom. Luka Rijeka ima izuzetan geoprometni polozaj i
kao takva vrlo je znacajna za razvoj gospodarstva Republike Hrvatske. Dubina gaza veca od
16 m omogucuje prihvat najvecih brodova , §to je vrlo vazna znacajka luke te ostvarivanju
pomorsko trgovinskih veza. ?°Polozaj luke Rijeka danas je vrlo zna¢ajan za ¢itavu Europu, jer
je uslijed jake konkurencije medu lukama, postala vazna privredna djelatnost te najprometnija
i najveca luka Republike Hrvatske. Luka Rijeka da bi zadovoljila zahtjeve rob ate brzi protok
istih, sprovodi projekte koji ¢e joj omoguciti modernizaciju luckih sustava te povecanost
kapaciteta luke. Prednost luke je velika i u tome §to u samu luku mogu pristati brodovi sa
najveéim gazom , dubina same lukle je najveca prednost i U buducénosti ¢e imati veliki znacaj
za razvoj trgovine i prometovanja te geografski polozaj te dubina same luke, Svrstavaju
Rijeku u vaZni prometni koridor i najprometniju hrvatsku luku, uz luku Ploge .2
Liberalizacijom trZiSta Zeljezni¢kih operatera, kao i ulaskom privatnog kapitala u lucke
operacije, podiZze se efikasnost rada same luke kao 1 konkurentnost rije€¢kog prometnog
pravca, koji ¢e 1 u buduénosti imati znacajnu ulogu u prometu Hrvatske te njenom razvitku 1
razvoju. Luka Rijeka razvojno je opredjeljena luka s luckim bazenima specijaliziranim po
vrstama tereta, i u pravljanim od strane visoko kvalificiranih i motiviranih koncesionara-
operatora sposobnih za akviziciju dostatnih koli¢ina terete i putnika koji ¢e osigurati

popunjenost luckih kapaciteta. U prometnom smislu,kao §to je ranije navedeno,luka Rijeka je

19 Libid,(29.4.2021).
20 https://lukarijeka.hr/lokacija/(29.4.2021).
21 https://kraljica-mora.net/geografski-polozaj-luke-rijeka-i-njezin-razvitak/(29.4.2021).
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najveca hrvatska luka. U luci se prekrcavaju velike koli¢in raznolikog tereta, ukljuc¢ujuci rudu,
rezanu gradu, zito , fosfate, te sriovine i rafinirane naftne proizvode. Na 39 vezova prihvacaju
se sve vrste brodova ukljucujuéi tankere, brodove za prijevoz suhog tereta, kontenjerske
brodove, brodove za generalni teret, te putnicke brodove i Ro-Ro brodove,zbog razgranatosti
sustava luke Rijeka te planova koje donosi buducnost, luka Rijeka ostaje najveca luka
Hrvatske i1 vrlo vazna i znacajna luka razvitka i1 razvoja gospodarstva i svih skeotera

djelatnosti. 22

Slika 9, luka Rijeka, izvor:
https://europski-fondovi.eu/vijesti/u-rijeci-predstavljeni-razvojni-projekti-luke-rijeka-i-rije-
kog-prometnog-pravca(29.4.2021).

Druga luka u Hrvatskoj koju je vazno istaknuti i spomenuti je luka Ploce. Luka Ploce takoder
je jedna od glavnih strateskih luka Republike Hrvatske za prekrcaj gotovo svih vrsta roba u
medunarodnom pomorskom prometu. SmjeStena je na juznom djelu jadranske obale, izmedu
Splita i Dubrovnika, kao vrata prometnog koridora 5c¢ ,koji je dio paneuropske mreze
transportnih koridora. Lucka uprava same luke Plo¢e,utemeljena je 1997. Godine odlukom
Republike Hrvatske radi upravljanja, izgradnje i koriStenja luke Ploce. Luka ploce d.d. 2005
dobiva koncesiju za obavljanje djelatnosti na podrucju luke Ploce te postaju glavni operateri
za ukrcaj ,iskrcaj i prekrcaj roba te njihovo skladiStenje , transport roba, 1 drugih djelatnosti
koje se odvijaju unutar luke. Ugovor o koncesiji obnovljen je 2008 godine te vrijedi i traje do
2037 godine. Danas je luka Ploc¢e vlasnik nekoliko trgovackih drustava s ograni¢enom
odgovornos¢u a djelatnosti koje iste obavljaju i posjeduju pritom koncesiju za privez brodova,
odvoz otpada s brodova, transport, odrzavanje, Spediterske usluge, gradnja, skladiStenje
tekucih terete, opskrba brodova, ugostiteljstvo i tome sli¢no. Prekrcaj , skladiStenje 1 ostale
popratne usluge obavljaju se na terminalima koji su u posjedu luke, terminalima za generalni
teret, rasute terete, tekuce terete, sipke terete , terminalima za drvo, kontenjere te glinicu i
petrolkoks. Sastavni diol uke Ploce je i luka Metkovic, koja se nalazi 20 km uzvodno na rijeci

Neretvi. Specijalizirana je za prekrcaj cementa, troske te granuliranog kamena. Ukupni

22 https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/luka-rijeka/15982(29.4.2021).
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godis$nji pretovarni kapacitet luke PloCe procjenjuje se na viSe 5 milijuna tona generalnog
terete 1 rasutog tereta, dok je ukupni kapacitet skladistenja tekucih tereta oko 600 000 tona.
Terminali su rasporedeni na 7 operativnih obala u Plocama s gazom do 18 metara te mogu
primiti brodove do veli¢ine Cape size. Terminali su zeljezni¢kim kolosijecima, koji se
prostiru cijelom operativnom obalom, direktno povezani sa gravitacijskim zaledem, §to je vrlo
vazno za uociti 1 naglasiti. 108,8 milijuna kuna ulozeno je u luku Ploce u okviru Projekta
integracije, trgovine i transporta financirane od vlade Republike Hrvatske, svjetske banke i
Europske banke za obnovu i razvoj, s ciljem povecanja kapaciteta, uc¢inkovitosti i povecanja
usluga, te povecanje kvaliteta samih usluga na koridoru 5c s naglaskom na luku Ploce. Zbog
svog geografskog polozaja te povezanoS¢u sa zaledem i dobrim prometnim vezama, luka
Ploce jedna je od najvaznijih luka Hrvatske i njen promet i dalje jaca te pomaze u izgradnji i

jacanju gospodarstva i financijski doprinosi boljitku Republike Hrvatske.?®

LUKA PLOCE TRENUTNO IMA 7 TERMINALA.

Slika 10,Luka Ploce,izvor:
https://www.luka-ploce.hr/(29.4.2021).

Luka Ploce i Luka Rijeka, imaju vaZan znaaj za razvoj Republike Hrvatske i njen
gospodarski razvitak i globalno povezivanje na trZistu, njihov rast i razvoj te poslovanje kojim
utjeCu na rast i razvoj regije u kojoj se nalaze te cijele zemlje Republike Hrvatske,donose
promjene i nove ideje i poglede na trziste kojima stvaraju i omogucéuju dodatan i efikasan rast
1 razvoj u danaSnjem vremenu. U buduénosti ¢e njihov utjecaj doprinositi daljnjem razvitku
cijele drzave 1 omoguciti nova povezivanja i poslovanja s ostatkom Europe i svijeta koje ¢e
donijeti nove pomake i razvitak poslovanja. Njihov golemi potencijal i utjecaj,svakim se
danom sve viSe razvija , kreiraju se nove ideje i planovi za buducnost, razmatra se o novim
idejama i novim ulaganjima, sve u svrhu razvoja samih luka, povezanosti sa zaledem,

razvijanjem trgovine i cijele zemlje .

23 https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/luka-ploce/15983(29.4.2021).
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Ostale luke, koje je potrebno istaknuti i spomenuti su Luke Zadar ,Split, Sibenik te
Dubrovnik, koje se orjentirane na prijevoz putnika . Luka Zadar predstavlja vrlo vazno
prometno srediSte Hrvatske, u kojem se sjeverni kontinentalni pravci sastaju s jadranskim
morem te se spajaju na pomorske pravce ,autocestu(al), Zeljeznicu te morske i1 zra¢ne luke.
Trajektni terminal u Zadru predstavlja glavnu sponu izmedu Zadra i otoka koji se nalaze u
blizini grada Zadra te je vazno istaknuti kako je drugi po broju prevezenih putnika u Republici
Hrvatskoj, odmah nakon Splitske luke. Takoder ima vrlo vaznu i znacajnu ulogu jer
predstavlja vezu izmedu trajektnih terminala duz hrvatske obale i opéenito duz jadranske i
mediteranske obale. Zadarska luka takoder ima vrlo vazan utjecaj i znacaj u razvoju turizma
kao kljuénog sektora u razvoju gospodarstva Hrvatske, koji ukljucuje cruiser te takoder
posjetitelje koji dolaze u Hrvatsku morkim putem , trajektima. Nova putni¢ka luka Gazenica,
prostire se na podru¢ju od 100 000 m kvadratna, te je ona iznimno vazna neurbanizirana
povrsina na udaljenosti 3 km od same povijesne jezgre grada Zadra. Luka Zadar donosi vazan
doprinos za Republiku Hrvatsku i1 razvoj gospodarstva te turizma kao najvaznijeg sektora

djelatnosti u Hrvatskoj , okojem ovisi i buduénost i cijelokupan Zivot u zemlji.?*

Slika 11, Luka Zadar, izvor:
https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/luka-zadar/15984(5.5.2021).
Slijedeca luka koju je vazno spomenuti te istaknuti jest luka Split. Danas kroz luku prode

godisnje oko 5 milijuna putnika, te 730 tisu¢a automobila. Domaci te medunarodni promet
luke Split biljeze porast kontinuirano kroz godine te ima daljnju tendenciju rasta, iako je zbog
razloga kojeg ¢e se spominjati u nastavku u tom segment doslo do stagnacije. Racunaju¢i na
povecanje prometa u buduénosti , luka se i dalje razvija te nastoji povecati svoje
infrastrukturne sadrzaje i1 kapacitete, u cilju pruzanja kvalitete usluga korisnicima luke kako bi
se zadrzao 1 povecao joS i1 viSe broj putnika i1 automobila koji kroz luku prolaze. Luka Split
jedna je od najprometnijih putnickih luka Republike Hrvatske te ima vaznu ulogu u razvoju

turizma i cijelokupnog gospodarstva Hrvatske te je njezin doprinos i znaéaj neizostavan. 2

24 https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/luka-zadar/15984(5.5.2021).
25 https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/luka-split/15986(5.5.2021).
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B 83 Slika 12, Luka Split, izvor:

https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/luka-split/15986(5.5.2021).

Luka Sibenik jest takoder luka kojoj je potrebno posvetiti paznju. Luka Sibenik jest vrlo
vazna 1 velika luka te jedna od najstarijih 1 najbolje zasti¢enih luka na hrvatskoj obali jadrana.
Smjestena je na potopljenom uscu rijeke Krke koja u duZzini od 75 km 1 visinskom razlikom
od 360 metara, tvori jedinstveni prirodni rezervat. Luka je prirodno zastiCena od utjecaja
valova i vjetra, u koju se uplovljava kanalom Sv. Ante koji omogucava nesmetanu plovidbu
brodovima do 50 000 DWT. Duzina same luke iznosi 10 km, Sirina 300-1200 metara a dubine
su na tom podruéju izmedu 8-40 metara. Na podruéju luke Sibenik ,osim putni¢kog terminala
po kojem je luka i najpoznatija, postoje i terminali za drvo, te terminali za rasuti teret, takoder
I Kruzer putovanja, koji su takoder u sastavu same luke. Luka svojim geografskim smjestajem,
pridonosi razvoja turizma u Hrvatskoje te kroz luku turisti pristizu u Hrvatsku te time luka
donosi doprinos razvoju gospodarstva i cijelokupnog razvitka drzave. Luka ima tendencije
rasta uz dodatne radove na luci te proSirenjima postojec¢ih objekata , kako bi se omoguéio brzi
i jo§ veé¢i dolazak putnika u luku te je njen znacaj od velike vaznosti za cijelu drzavu i
povezivanje Hrvatske s ostatkom Europe i drugim drzavama. %Velika vaznost svih luka u
Hrvatskoj i njihov znacaj za razvoj turizma i rast svih sektora djelatonosti a posebno
gospodarstva ,jest neizostavan i vrlo vazan ¢imbenik razvoja zemlje. U buduénosti, dodatnim

ulaganjima u sve luke, o¢ekuje se daljnji porast broja putnika i terete kroz naredna razdoblja.

% https://www.portauthority-sibenik.hr/o-luci-sibenik/(5.5.2021).
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Slika 13, Luka Sibenik,izvor:
https://www.seebiz.eu/trzista/drasko-lambasa-petrokemija-ce-luci-sibenik-donijeti-investicije-
i-nove-poslove/35280/(5.5.2021).

Luka Dubrovnik vrlo je znacajna putnic¢ka luka u Hrvatskoj i neizostavna za razvoj turizma i
tog sektora djelatnosti,iznimno vaznog i bitnog za Republiku Hrvatsku. Njen znacaj Luka je
danas deseta svjetska i tre¢a mediteranska luka po broju putnika na jednodnevnoj posjeti
nekom odredistu na kruznim putovanjima te je najpoznatija i najznacajnija hrvatska luka po
putnickom prometu. Dubrovnik je od povijesti pa do danas razvijao trgovinu kao samostalna
drzava koja je bio te je postojala potreba da se razvije luka .kako bi se mogle obavljati
pomorsko prometne usluge. Luka ima veoma povoljan geografski polozaj te izvanredne
predizpozicije za razvoj uspjesne luke. Povezana je jadranskom magistralom koja je jedna od
Hrvatske je vrlo znacajna te broj putnika koji u luku dolaze te kruzer turizam koji je u toj luci
sve izrazeniji i razvijeniji, omogucava dodatan razvoj i razvitak gospodarstva Hrvatske te
povezivanje so stalim zemljama u pogledu ostvarivanja zajednickih ciljeva te pomorsko
putni¢kog poslovanja koje sama luka pruza. 2’ Luka Dubrovnik putokaz je pravilnog
poslovanja 1 razvijanja prometa i turizma te se cijela drzava mora ugledati na nju , za
postizanje jo§ uspjeSnijih rezultata u buduénosti kako bi se poradilo na razvoju obale,luka
,turizma te razvoju gospodarstva u cjelini. Budu¢nost hrvatskih luka je neupitna ukoliko se
dodatno poradi na infrastrukturnim ulaganjima, dodavanjem novih sadrzaja i obnovom i
prosirenjem postojec¢ih te povecanjem ulaganja u razvoj brodova te dodatnog razvoja zaleda
luka koji ¢e unaprijediti povezanost s ostatkom zemlje te pojacati povezanost s drugim
lukama i zemljama mediterana i Hrvatske. U tom pogledu , potrebno je investirati i pratiti
kretanja na trziStu kako bi buduénost bila uspjesna 1 poslovanje na razini prethodnih godina te
jos 1 bolje te ucinkovitije za cijelokupnu zemlju te povezanost sa ostalim lukama i drzavama

Europe i svijeta.

27 https://www.lukadubrovnik.hr/(5.5.2021).
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Slika 14,Luka Dubrovnik,izvor:
http://dubrovnikdigest.com/cruising-info/vazne-informacije(5.5.2021).

Jo§ jedna brodarska kompanija koju ¢e se u ovom radu istaknuti jest Rapska Plovidba d.d. .
Osnovana je 1993 godine na otoku Rabu , te povezuje otok Rab s kponom , odrzavajuéi liniju
Rab-Stinica ve¢ dugi niz godina. Omogucava otoku Rabu povezivanje s kopnom te ga na taj
naéin odrzava kroz cijelu godinu. Rapska Plovidba d.d. jest privatna brodarska kompanija
koja ima impresivne brojke po prijevozu putnika rkoz godinu a posebno je znacajna 1 vazna
kroz ljetne mjesece gdje sa svoja 4 trajekta, Ro-Ro broda za prijevoz putnika i automobila ,
odrzava stalnu liniju Rab-Stinica i omogudéava razvoj otoka Raba u cjelini. 28 Razlog zbog
kojega se navedenu brodarsku kompaniju spominje, jest taj $to je ona primjer kompanije koja
nije u vlasnis$tvu drzave a pozitivno posluje 1 sudjeluje u pomorsko putnickom prijevozu veé
dugi niz godina. Odrzavanjem zivota na otoku Raba,ona je putokaz kako i privatne brodarske
kompanije mogu doprinijeti razvitku odredenog podruéja i utjecati na razvoj gospodarstva u
regiji i cijeloj zemlji te na taj nacin , ostvarivanjem prihoda kroz pomorsko putnicki prijevoz,
dati svoj doprinos u razvitku i razvoju pomorskog prijevoza cijele zemlje, iako je ¢injenica
kako je ona privatna kompanija, §to znaci da nema drzavnu potporu i nije u vlasnistu drzave
Hrvatske. Putokaz za budu¢nost su i privatne kompanije jednako kao i drZzavne, s obzirom na
to da svaka luka u Hrvatskoj ima povoljan geografski polozaj, povoljnu klimu, razvijen
turizam ten a tome treba graditi buduénost hrvatskog pomorstva i turizma koji za drzavu
donosi najvise Prihoda te razvitak cijele drzave Hrvatske ovisi o turizmu i broju putnika koji
pristizu za vrijeme turisticke sezone u sve hrvatske luke te time donose razvoj i omogucuju
prihode drzavi. Rad 1 razvoj luka ovisi o broju putnika koji imaju potrebu koristiti prijevoz
brodovima pa tako i o broju terete koji se plasiraju na trziste Medusobnim djelovanjem
putnika i1 luka, Hrvatsku ocekuje bolja buduénost i jo§ efikasniji i brzi rast broja putnika u
narednim periodima , ukoliko te luke nastave na pravi nacin razvijati i unaprijedivati svoje

sadrZaje 1 jacati svoje mogucénosti na trzistu.

28 https://www.rapska-plovidba.hr/home_hr.html(6.5.2021).
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4.3. UTJECAJ COVID 19 KRIZE NA SVJETSKO I HRVATSKO TRZISTE U
POMORSKOJ PLOVIDBI

Covid 19 je uzro¢nik bolesti koronavirusa koji se u danaSnje vrijeme sve vise Siri
svijetom i svakim danom uzrokuje brojne negativne posljedice na svijet i ljude koji u njemu
zive. Ostavio je velike negativne posljedice u gospodarstvu te ekonomiji i u svim granama
djelatnosti danaSnjega vremena, pa tako i u pomorstvu. Naziv virusa jest korona, upravo zato
Sto gledano pod elektronskim mikroskopom ,virus ima oblik krune pa je i od tuda dobio naziv.
Neki koronavirusi poznati su jo§ od dalekih 1960 ih godina kao uzro¢nici brojnih zaraza kod
ljudi , no od 2003 godine, poceli su se pojavljivati novi koronavirusi koji su sa zivotinja presli
na ljude te su se poceli Siriti 1 s Covijeka na covijeka. Dakle nakon pojave SARS virusa u Kini
2002. Godine te MERS a na bliskom istoku 2012. Godine, sada u danasnje vrijeme, tocnije
2019. Godine , stigao je novi koronavirus koji se takoder pojavio u Kini i svakoga dana
ostavlja sve vece posljedice na ljude i cijeli svijet. Novi virus koji se 2019 godine pojavio u
svijetu pa tako i u Republici Hrvatskoj, do sada nije bio otkriven kod ljudi. Svjetska
zdrastvena organizacija ga je nazvala SARS-COV-2 a bolest koja uzrokuje pojavu toga
virusa, nazvali su Covid 19. Virus je do sada uzrokovao velike Stete po zravlje ljudi ten a
cijelokupan svijet ,trgovinu ,razvitak ekonomije ,gospodarstva, svih sektora djelatnosti u
svijetu te je zbog njegove pojave,prisutan negativan trend rasta u svim granama djelatnosti pa
tako 1 u pomorstvu o kome je u ovom radu rijec. Virus se prenosi s osobe na osobu te se to
dogada nakon bliskog kontakta sa zarazenom osobom npr. U kucanstvu , na radnome mjestu
te u zdrastvenim ustanovama. 2° Korona virus uzrokuje sve teze posljedice ,zbog ¢ega se
diljem svijeta, od Kine, Sad a ,pa do Europe, redovito pripremaju razni paketi mjera koji ¢e
ublaziti posljedice na gospodarstvo. Svaka drzava ima svoj pristup svim tim mjerama, no
svakako da se prvo analiziraju sektori koji su najvise ugrozeni i kojima treba pruziti hitnu
drzavnu intervenciju. *° Svjetske burze suocavaju se sa velikim gubicima indeska veéih od
25%. Primjera radi , Coca -cola kao globalna svijetska kompanija, zaustavila je svoje
marketinske aktivnosti diljem Europe, Volskwagen i Ferrari kao automobilski divovi u
porizvodnji i prodaji vozila, obustavili su proizvodnju u Europi, zrakoplovne kompanije
proglasavaju bankrote ili su vrlo blizu tome da nastupi bankrot, medijske kuce i borjne ostale
kompanije diljem svijeta obustavljaju procese proizvodnje i prodaje te smanjuju broj radnika
kako bi ocuvali poslovanje i donijeli sigurnost . Svjetska ekonomija je globalizirana u

danasnjem svijetu. Poslovne veze izmedu zemalja u svijetu su vrlo guste, a time i

29 https://www.zzjzdnz.hr/hr/zdravlje/prevencija-zaraznih-bolesti/1369(6.5.2021).
30 https://smarter.hr/utjecaj-sirenja-korona-virusa-na-gospodarstvo-i-trgovinu-hranom-u-hrvatskoj/(6.5.2021).
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komunikacija ljudi, dobara, roba , putnickog 1 pomorskog prijevoza i tome sli¢no, pa svaki
iznenadni udar od strane koronavirusa, ima odraza nacijelokupni svijet koji je u svim
segmentima trgovine i poslovanja ,usko povezan. Ocekivana stopa pada primjerice za SAD
jest 8%, dok je ocekivana stopa rasta 4,5% u gospodarstvu i ekonomiji. Kina je u 2020.
Godini osjetila pad za 1%,,dok kroz 2021. Godinu, osjeti pad od ¢ak 8,2%. Prema
prognozama Europske komisije, na ¢itavom europskom podrucju biljezi se pad BDP-a od
8,7% ,dok se kroz ¢itavu 2021 godinu ocekuje porast od 6,1%. Ti podaci dovoljno govore o
utjecaju korona virus ana Citav svijet i vidljivo je kako virus ostavlja velike posljedice na ¢itav
svijet i gospodarstvo u cjelini.3! Postavlja se pitanje , kako se virus dalje bude §irio, kakvi
utjecaji mogu biti na prehranbenu industriju te poljoprivredu i gospodarstvo Hrvatske , s
obzirom da je 7,5 BDP a Hrvatske upravo bojka koja pociva na prehrambenoj industriji te
poljoprivredi. Ostaje i pitanje kako ¢e se Hrvatska i ¢itav svijet nastaviti boriti i koje mjere
poduzimati kako bi se umanjila 3teta. Sto se ti¢e pomorskogprometa, pandemija je donijela i
uzrokovala brojne negativne posljedice kako u svijetu tako i u Hrvatskoj. Tijekom prvog
tromjesecja 2020. Godine, promet na relaciji Azija-Sjeverna Europa ,pao je za gotovo 50 %.
Pomorci koji su se u tim trenucima nasli na brodovima, ostali su gotovo zarobljeni iz razloga
Sto su se na kopnu pocele uvoditi stroge protuepidemijske mjere te je istima vecinom
zabranjen iskrcaj s brodova. Pomorska poduzeca broje gubitke u milijardama, a kako bi se
priblizila 1 prilagodila novonastaloj situaciji , uvode se promjene u trenutnim poslovnim
procesima te se planiraju rashodovna rezanja. Ekonomska kriza sve viSe raste i sve je vise
zastupljena u pomorstvu te u drugim granama djelatnosti, te se i domaci brodari suocavaju s
negativnim posljedicama poslovanja uzrokovanih novonastalom pandemijom i pojavom
koronavirusa. Hrvatska bi kao i druge ¢lanice Europske Unije, svoje restriktivne mjere koje su
donesene radi ublaZzavanja posljedica , trebala uklanjati postupno , te posebno pratiti daljnje
stanje razvitka koronavirusa. Svaki novonastali problem, svakako se moZze rijeSiti na vise
naéina, a kada je u pitanju posebno pomorski sektor, mjere se moraju uvoditi ,odnosno
popustati, tako da budu ekonomski S$to isplativije , kako bi imale najmanji utjecaj na
likvidnost pomorskog sektora , odnosno u konacnici i samih potroSaca. Svi se standradi i dalje
moraju provoditi bez obzira na novonastalu situaciju uzrokovanu pojavom koronavirusa, a sve
usvrhu zadrzavanja sigurnosti putnika, posade i tereta koji se prevoze u pomorskom
prijevozu. Cijela ova situacija koja je nastala u svijetu 1 u Hrvatskoj, reflektira i na pruzatelje

usluga private zastite u hravtskim pomorskim lukama, u nekima od kojih je broj pruzatelja

31 https://operando.hr/2020/12/02/utjecaj-covid-19-pandemije-na-globalnu-ekonomiju/(6.5.2021).
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usluga private zastite smanjen za polovinu, a samim time i ocekivani poslovni prihodi
pruzatelja usluga private zastite. Kada se govori o kruzing industriji, ukoliko se ne dogodi
znaajana pozitivna promjena ,biljeziti ¢e se rekordan gubitak. Takoje primjerice u 2020
godini, otkazan dolazak 45 kruzera koji su u luku Zadar trebali dovesti 60 tisu¢a putnika,
gdje se tijekom c¢itave sezone u 2020. Godini o¢ekivao dolazak oko preko 90 kruzera sa oko
180 tisuca putnika. Takoder su otkazani dolasci 145 tisu¢a putnika Dubrovnika od ukupno
790 tisuca ,Koliko ih se u 2020 godini oc¢ekivalo. I u Splitu je siutacija vrlo sli¢na ovoj u
Zadru i Dubrovniku, gdje je otkazano u 2020. Godini 75 dolaska kruzera u luku. Brodari u
linijskom obalnom prijevozu su ipak sacuvali svoja radna mjesta, §to je vrlo znacajno i vazno
za istaknuti. To se ti¢e malih brodara , koji vode turiste diljem dalmacije, ¢ija flota iznosi 200
brodova, unato¢ odlicnim najvama sezone 2020. Takoder su osjetili velike gubitke.Vazno je
napomenuti kako su brodovi malih brodara, isklju¢ivo hrvatski proizvodi, od gradnje i
opremanja pa preko domace hrane i drugih proizvoda te zapoSljavanja izri¢ito hrvatskih
pomoraca. Sto se ti¢e prometa u trgovackim lukama Republike Hrvatske, i ovdje se biljeZi
pad prometa. U rije¢koj je luci primjerice, u prva tri mjeseca 2020. Godine, prekrcano oko
milijun tona tereta, §to je oko 3 % manje nego $to je bilo prekrcano u istom razdoblju prosle
godine. Nesporno je kako ¢e hrvatske luke biljeziti pad prihoda i poslovanja ,zbog
na+tovonastale situacije u kojoj se nalazi cijeli svijet. Prihodi ¢e biti bitno manji od prethodnih
godina te ¢e to donijeti velike probleme gospodarstvu ,brodarskoj industriji ,pomorskoj
trgovini te drugim granama djelatnosti, a prije svega tuirzmu , koji ¢e , kao najvaznija karika
razvitka Republike Hrvatske, donijeti manje prihoda koji Hrvatsku odrzavaju dugi niz godina
te ¢e se donoSenjem novih mjera ,sukladno novonastaloj situaciji, morati pokusati §to je vise
moguce smanjiti negativan utjecaj pojave koronavirusa ,kako bi se mogli ostvarivati potrebni
poslovni procesi te donositi prihodi koji omogucavaju razvoj ,rast i razvitak cijele zemlje, ten
a taj nacin doprinijeti daljnjem razvoju u turizam ,koji je ,Cinjeni¢no, novonastalom
situacijom,drasti¢no usporio te donosi negativne rezultate u u svim sektorima djelatnosti te

prema svim pokazateljima, gubici koji su prisutni nisu niti malo bezazleni. 2

Najvece svjetske luke takoder se suocavaju s problemima koronavirusa koji je
zahvatio cijeli svijet. Azija kao najmnogoljudnija populacija na svijetu ,biljezi velike padove
u pomorstvu i ekonomiji te se osjeti veliki pad u svim sektorima djelatnosti. Luka
Singapur,najveca svjetska luka po broju ostvarenog prometa, Vnjska trgovina Kine pala je za

11 % u prva dva mjeseca 2020. Godine. Najvec¢i je udarac dozivjela trgovina sa Sjedinjenim

32 https://portusetnavem.hr/utjecaj-pandemije-koronavirusa-na-pomorski-sektor-u-prvom-dijelu-2020/(7.5.2021).
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Ameri¢kim Drzavama te je pala za ¢ak 19,6 % . Dok su Japan 1 Europa pali za 15,3% odnosno
za 14,2%. Taj trend predstavlja najveci pad gospodarstva u Kini od 2009 godine, kada je
stupila financijska kriza od koje se Kina i dalje oporavlja. U luci Sangaj, situacija je vrlo loga
te je ta luka najviSe pogodena krizom uzrokovanom virusom Covida 19, te su regionalne
vlasti zabranile povratak na posao nakon nove godine . Poziv plovila u Shangaiju te
Yangshangu ,velikim prometnim lukama u Kini, zajedno je pao za 17 % u sije¢nju 2020. U
usporedbi sa 2019 . godinom,te su te luke najvise pogodene koronavirusom u cijeloj Aziji i
svijetu. Medutim , ono §to je vrlo vazno istaknuti jest kako je Kina uspjela drzati otvorenima
luke Sangaj i sve ostale velike luke ,3to je vrlo vazno za daljnji razvoj situacije u tim lukama.
Krajem 2020. ,ipak, Luka Sangaj ,uspjela je poleti smanjivati ostvarene gubitke , §to su
mnogi dozivjeli kao veliko olakSanje. Druga najprometnija luka na svijetu , Singapur, U
ranim fazama razvijanja koronavirusa, bila je prva luka u kojoj je doslo do zaraze te je bila
jedna od prvih luka koja je reagirala te provela potrebne mjere na nacin da je skenirala
temperaturu  pomorcima s brodova koji su u luku pristizali. Medutim ,zbog pojave
koronavirusa,zapoceti projekti u svim svjetskim lukama dovedeni su u pitanje ,$to je donijelo
mnoge financijske gubitke, Tako je ,na primjeru luke Singapur, projekt pod nazivom Tuas-
Megaport, jedan veliki investicijski projekt za dodatnu izgradnju i niz projekata za daljnji
razvoj infrastrukture, doveden u pitanje zbog novonastale situacije. To je trenutno najveci
projekt u pomorskoj industriji te ¢e ,ukoliko se projekt uspjesno izvrsi, luka Singapur postati
najveca luka na svijetu.Trebala bi biti gotova do 2040. Godine te ¢e imati kapacitet od 65
milijuna TEU jedinica. Na primjeru ovog projekta pokusalo se pokazati koliki je znacaj
okolnosti u kojima se cijeli svijet nalazi, te su brojni planovi dovedeni u pitanje i nije poznato
hoce 1i se uspjeti izvrsiti ,Sto takoder donosi jedan vrlo negativan trend poslovanja u cijelome
svijetu i pokazuje Koliko je korona kriza vrlo nepredvidiva i tresko je znati §to ¢e buduénost
donijeti. 3 Promatrajuéi navedene podatke, moze se zakljuciti kako je utjecaj koronavirusa i
situacija u kojoj se cijeli svijet nalazi,promjenila koncept trzista i poslovanja te natjerala na
promjene u sustavima poslovanja. Uocljivi su mnogi minusi u financijskom sektoru,pad broja
terete ,putnika i brodova koji pristizu u luke drastiéno se smanjio te je buducénost svih
djelatnosti pa tako i pomorstva,dovedena u pitanje. Donosenjem pravih mjera, provodenjem
pravih aktivnosti koje donose drzave i vlasti, ofekuje se kako ¢e se pandemiji ipak u
buducnosti statin a kraj ,ukoliko sve mjere budu provedene na pravi nacin i u parvo vrijeme,

sa §to manje negativnih posljedica ¢im vise pozitivnih rezultata na Hrvatsku i cijeli svijet te

33 https://www.porttechnology.org/news/which-ports-have-been-most-affected-by-coronavirus/(7.5.2021).
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pomorstvo kao izrazito vaznu granu djelatnosti danasnjeg vremena. Buducnost ¢e pokazati
kakve posljedice je novonastala situacija donijela te usmjeriti poslovanje i trziste u pomorstvu
I svim ostalim granama djelatnosti te ¢e se prema doneSenim mjerama, ponaSati i

prilagodavati poslovni procesi u svijetu.
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Slikal5, pokazatelj poslovanja luka Singapur za OZzujak 2021, izvor:

https://www.mpa.gov.sg/web/portal/home/maritime-singapore/port-statistics(10.5.2021).

Na slici 15 uocavaju se broj¢ani podaci luke Sinngapur koji prikazuju kolicine
terete koji pokazuju dolaske brodova u luku te propusnost kontenjera te samih tereta u luci ,
takoder su prikazani podaci o prodaji bunkera. Podaci su prikazani za mjesec ozujak 2021.
Godine. Dolazak brodova jest 245.08 GT, $to je pokazatelj kako je uocljiv pad od 2.5% u
odnosu na prethodna razdoblja. Dolazak brodova u brojecanim jedinica jest 7,788 brodova §to
je cak za 20,7% manje dolazaka brodova u odnosu na razdoblja prije utjecaja panedmije
Covid 19. Propusnost kontenjera izrazenih u TEU jedinicama jest 3.27 , te je uoc€ljivo kako je
kod propusnosti kontenjera vidljiv pozitivan rast od 2.3% ,Sto je jedan vrlo dobar pokazatelj,
uzevsi u obzir posljedice koje je uzrokovala pandemija Covid 19. Propusnost terete u luci
Singapur za razdoblje OZujak 2021 jest 52.59 tona terete, Sto prikazuje pad od 1,4% ,te
takoder govori o negativnom utjecaju novonastale situacije. Prodaja bunkera, skladi$nih
mjesta, u tonama je 4.20 tona ,te je takoder primjetan pad od 2.8.%. Analizirajuci podatke iz
navedene tablice, uocava se negativan trend rasta u svim elementima luke Singapur te je
stabilnost poslovanja ugrozena pojavom pandemije Covid 19. Ostaje za vidjeti Sto ¢e donijeti
buduénost,no navedeni pokazatelji pokazuju kako je prisutan negativan rast u svim sektorima

djelatnosti pa tako i u pomorstvu i radu luka ,kao $to je vidljivo na primjeru.
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YoY Comparison- Number of vessels in Shanghai
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Grafikon 1, prikaz broja brodova u luci Sangaj, izvor:
https://globalmaritimehub.com/the-impact-of-covid-19-on-shanghai-port-
activity.html(10.5.2021).

Na prikazanom grafikonu uo¢ava se broj brodova koji su pristizali u luku Sangaj ,kroz
usporedbu 2019 i 2020 godine, kada se pojavila novonastala situacija uzrokovana
pandemijom Covid 19. Brojke su prikazane prema mjesecima u godini te prikazuju broj
brodova koji je pristizao u lulu Sangaj kroz 12 mjeseci u 2019. i 2020. Godini, za svaki
mjesec posebno. U prvom mjesecu 2019. Godine u luku Sangaj pristiglo je 2012 brodova dok
je u istom mjesecu 2020. Godine pristiglo 1597 brodova te je vidljivo kako je u odnosu na
2019 ,broj brodova koji su pristigli u luku, u padu. U drugom mjesecu 2019. Pristiglo je 1434
brodova dok je u 2020 stiglo 1361 brod. Za tre¢i mjesec je u 2019 stiglo 1919 dok je u 2020
stiglo 1979 brodova. U &etvrtom je mjesecu stiglo u luku Sangaj 1853 brodova dok je u 2020
stiglo 2184 brodova, u petom mjesecu je stiglo u 2019. Godini je stiglo 1710 brodova dok je u
2020 stiglo 2084 brodova , u Sestom mjesecu je 2019 imala 1817 brodova koji su stigli u luku
a 2020 1994 brodova. U sedmom je mjesecu stiuacija vrlo sli¢na te je u 2019 godini stiglo
1817 brodova a u 2020 . je stiglo 2045 brodova , zadnji podaci u grafikonu dostupni, su oni za
osmi mjesec ,gdje je takoder uocljivo kako je u 2019,manje brodova pristiglo u luku nego u
2020 ,te je taj omjer 1890 u odnosu na 2186 brodova , Koliko ih je stiglo u 2020. 1z
navedenih podataka, vidljivo je kako je u 2020 ,promet u luci Sangaj bio veéi nego li u 2019.

Godini, u veéini promatranih mjeseci, §to je pokazatelj pozitvnog trenda rasta poslovanja,
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iako je taj rast postepen 1 nije velik ali je uocljiv i vidljiv. Ovi podaci su svakako putokaz za
buduénost, s obzirom da je vidljivo kako je rad luke Sangaj dobro organiziran te je politika i
nacin poslovanja vrlo pravilno ustrojen,te su unato¢ krizi i situaciji u kojoj se nalazi cijeli
svijet,ipak uspjeli smanjiti negativne trendove utjecaja pandemije, te su uspjeli zadrzati
dovoljan broj brodova koji doti¢u luku radi operacija prekrcaja terete , te na taj nacin pokazali

, kako se moze unato¢ brojnim problemima i posljedicama pandemije, uspjesno poslovati.

Still Shrinking

Hong Kong’s trade continues to fall, although April drop not as bad as expected
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prikaz dolazaka i odlazaka u luci Hong Kong te propusnosti kontenjera za razdbolje

2017-2020, izvor: https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-05-25/hong-kong-

exports-tumble-in-april-as-virus-disrupts-commerce(10.5.2021).
Na prikazanom grafikonu uocavaju se dolasci te odlasci brodova iz Luke Hong Kong koja je
jedna od najpormetnijih luka Azije. Takoder je prikazana i propusnost kontenjera ,sve to u
razdobljima od 2017. pa do Cetvrtog mjeseca 2020. Godine, izraZzena u postocima. Vidljivo je
kako je do 2019. Godine,postotak poslovanja i rada luke u pizitvnom trendu poslovanja te je
uocljiv velik broj dolazaka 1 odlazaka brodova iz luke te propusnost kontenjera. Od 2019.
Godine, uocava se nagli pad broja dolazaka i odlazaka brodova u luci ,uzrokovan pojavom
panedmije Covid 19. U 2019. i 2020. Godini, uocava se nagli pad poslovanja luke Hong
Kong, te je postotak poslovanja u tim razdobljima,ispod razine poslovanja,te su postoci
protoc¢nosti luke ,ispod 0,5to ukazuje na negativan trend poslovanja luke ,koji se odraZava i na
financijske gubitke te pad kvalitete poslovanja u luci. Luka Hong Kong i podaci koji su
navedeni ,pokazuju Koliko je utjecaj pandemije, uzdrmao brodarsko trziste, te se taj negativan
trend polako popravlja u Azijskim lukama, koje ,poSto su najvece luke svijeta, puno brze i
efikasnije obnavljaju trend poslovanja koji se svakog dana ipak sve viSe popravlja,unato¢
pandemiji Covid 19. Ocekuje se kako ¢e u narednim periodima kroz buducnost, najvece
svjetske luke dozivjeti novi procvat, ovisno o situaciji koja se u svijetu bude odvijala. No,
uspjesnost poslovanja najvecih svjetskih luka donosi i1 uspjesnost poslovanja ostalih luka

svijeta ,zbog toga pozitivan trend posovanja u buducnosti, donosi novi procvat za brodarstvo 1
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pomorstvo u cjelini, koje ¢e se truditi i nadalje ustrajati ,uspjes$no poslovati te donositi prihode

i razvijati gospodarstvo, ekonomiju te ostale sektore djelatnosti koji su ugrozeni.
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Grafikon 3, koli¢ina tereta luka Rotterdam od 2013-2020, izvor:
https://www.statista.com/statistics/914372/volume-of-general-cargo-processed-by-port-of-rotterdam-
by-type/ (10.5.2021)

Na grafikonu se moze uociti promet u luci Roterdam, najvecoj europskoj luci po prometu i po
prekrcanim tonama tereta. Plavom bojom oznaceni su kontenjeri koji su pristigli u luku s
teretom te ostali terete koji su prikazani crnom bojom. Uocavamo kako od razdoblja
promatranja, 2013. godine, pa do 2020. godine, 2019. godina je bila najplodnija po pitanju
poslovanja luke Rotterdam,dok je ipak uzrokovano novonastalom situacijom, pandemijom
koronavirusa, u 2020. Poslovanje ipak pretprjelo manje gubitke koji su posljedica globalne
pandemije.od 2013. pa do 2020. Brojke u poslovanju luke Rotterdam konstanto rastu te je
uocljivo kako u odnosu na 2013. u 2020 . godini se uoc¢ava puno veca brojka te je poslovanje
puno bolje, Sto govore navedeni podaci. Pandemija je ostavila traga i na luku Rotterdam, no
ipak ne u toj mjeri da bi promet drasticno pao ,te je ipak pomak u poslovanju vidljiv, ali je
znatno manji nego $to se to ocekivalo. Prate¢i daljnju situaciju, biti ¢e vazno promatrati
dogadanja u svijetu 1 u pravo vrijeme provoditi prave mjere te ¢e zasigurno u buduénosti luka
nastaviti sa pozitivnim poslovanjem. Zbog svoje veli¢ine i vaznosti, luka Rotterdam ostati ¢e
vrlo znacajna luka u buducnosti te ¢e nastaviti pruzati svoje usluge brodovima koji u luku
dolaze 1 ostvarivati ¢e uspjesno poslovanje i u buduénosti, prate¢i navedene pokazatelj iz
kojih se to moZe jasno uociti. U periodu od 2013. Do 2016. Kontenjerski je promet varirao i
kretao se do brojke od 127 598 u tisu¢ama tona, koliko je najviSe iznosio , no od 2016.

Godine vidljiv je skok na 142 642, koji je u godinama koje su dosle nakon ,nastavio pozitivan
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trend poslovanja u luci. UspjeSnim provodenjem myjera te efikasnim i sigurnim poslovanjem,

luka Rotterdam ¢e i u buduénosti nastaviti sa pozitivnim u¢inkom u poslovanju.
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Grafikon 4, luka Antwerpen ,prikaz poslovanja luke u 2020. izvor:
https://www.portofantwerp.com/en(11.5.2021).

Na grafikonu je prikazan rad i poslovanje Belgijske luke Antwerpen, jedne od vodec¢ih
luka po prometu i poslovanju danas$njega vremena. Na slikovnom grafikonu, prikazana je
usporedba rada luke u 2019. Godini u odnosu na 2020. Godinu te se mogu iz grafikona
procitati vrlo zanimljivi i vazni podaci koji govore o radu luke u danasnje vrijeme i u odnosu
na novonastalu situaciju uzrokovanu pandemijom Covid 19. Proucavajuci sve vrste terete koji
postoje unutar luke Antwerpen, vidljivi su minusi u poslovanju luke u 2020. Godini u odnosu
na 2019. Godinu, §to je jasan pokazatelj utjecaja Covid 19 krize na rad luke i njenu
financijsku stabilnost i razvoj gospodarstva i ekonomije te razine kvalitete poslovanja luke.
Sveukupno gledano, u 2019. Godini zabiljeZeno je 238 179 491 TEU jedinica kontenjera, dok
je u 2020. zabiljezeno 230 855 492 TEU jedinica tereta, $to je u postocima manjak od 3,1% u
odnosu na 2019. godinu. U pogledu najvaljenih dolazaka brodova u luku,zabiljezen je pad od
5,3% manje dolazaka brodova u 2020. U odnosu na 2019. Godinu. Te je takoder zabiljezen
pad broja isporucenih brodova i tereta od 0,8% u U svim segmentima ,svim vrstama terete,
dolasku brodova ,poslovanj unutar luke, vidljivi su minusi u 2020. Godini odnosu na 2019.
To je pokazatelj negativnog trenda poslovanja uzrokovanog pojavom pandemije
koronavirusa, koja ostavlja posljedice na rad u lukama pa tako i na navedenu i promatranu
luku, koja u 2020 . biljezi pad poslovanja te je uocljiv manjak efikasnog i efektivnog

poslovanja ,koje je luka imala u godinama prije pojave pandemije. Vazno je istaknuti kako
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manjak poslovanja unutar luke, utjece na cijelokupnu regiju i zemlju u kojoj se luka nalazi, te
i okolnim podru¢jima i zaledu luke, koji su takoder u velikim gubicima zbog pada poslovanja
unutar luke. U buduénosti se ocekuje i dalje ngeativan trend poslovanja koji ¢e se kako
pandemija napreduje, ipak samnjivati zbog pravovremenih donoS$enja mjera unutar luke te
reorganizacije poslovanja koja ¢e zasigurno donijeti promjene, te ¢e luka i1 lucke vlasti
provesti sve potrebne mjere, kako bi se gubici $to prije smanjili te kako bi se povecala
financijska stabilnost rada luke, te samo poslovanje i jatanje gospodarstva i ekonomije cijele
regije 1 zemlje u kojoj se luka nalazi. Provodenjem pravih mjera u pravo vrijeme, rad luke i
njena politika poslovanja donijeti ¢e pozitivan trend poslovanja i dodatno ojacati svoj polozaj
u pomorskoj trgovini i plovidbi u svijetu te zadrzati status jedne od najprometnijih luka s
velikim brojem brodova koji zbog njenog povoljnog geografskog polozaja, u luku pristizu
kroz ¢itavu godinu. Buduénost ovisi o razvoju novonastale situacije, te ¢e luka uciniti sve $to
je potrebno 1 provesti sve potrebne mjere kako bi zadrzala kvalitetu usluge 1 kvalitetu
poslovanja te nastavila tradiciju uspjesnog poslovanja i povezivanje sa pomorskim trziStima
diljem svijeta.

Vessel calls by gross tonage (in thousand) in the last two years
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Grafikon 5, Luka Hamburg ,poslovanje 2019 i 2020 godina, izvor: https://www.hafen-
hamburg.de/en/portofhamburg(11.5.2021).

Jo§ jedna znacajna luka Cije pokazatelje poslovanja valja istaknuti , jest luka Hamburg.
Na grafikonu, crvenom bojom prikazana je 2019. Godina , dok je plavom bojom prikazana
2020. Godina, te se na navedenom grafikonu moze uociti kvaliteta poslovanja 1 ucinak
ostvaren u dvije navedene i promatrane godine. Vidljivo je u grafikoni i moze se procitati,
kako je plava boja smanjena u odnosu na crvenu boju u grafikonu, §to je pokazatelj kako je

poslovanje 1 u luci Hamburg u 2020. Godini, dozivjelo negativan trend uzrokovan
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pandemijom Covid 19, koja je i u promatranoj luci ostavila posljedice na poslovanje . U svim
vrstama brodova i terete koje su zastupljene u promatranoj luci ,vidljiv je pad poslovanja u
2020. Godini ,Sto donosi zakljucak kako je financijska stabilnost luke u padu ,te se
provodenjem pravih mjera unutar luke u buduénosti ipak o¢ekuje stabilizacija novonastale
situacije , $to ¢e donijeti pozitivne promjene na €itavu regiju i zemlju. Promjene koje se mogu
uociti, prisutne su kroz ¢itavu 2020. Godinu te je potrebno pro¢i dovoljno vremena kako bi se
financijska stabilnost i uspjesnost poslovanja nastavile na pravi nacin, upravo kako je i bilo
prije pandemije koja je pokorila Citav svijet i donijela brojne minuse u svim sektorima
djelatnosti, Budu¢nost luke Hamburg nece biti dovedena u pitanje pravilnim provodenjima
mjera te zadrzavanjem stabilnosti poslovanja, te ¢e luka i u buduénosti pruzati svoje usluge
neometano te i dalje privlaciti brodove i terete zbog svog povoljnog zemljopisnog polozaja te
zbog vaznosti 1 povezivanje sa skandinavskim zemljama donositi prihode i1 uspjesnost
poslovanja te jaanje ekonomije i gospodarstva za cijelu zemlju. Prilagodavanjem rada luke
na novonastalu situaciju, luka ¢e nastaviti pozitivan trend poslovanja kroz buduca razdoblja te
¢e 1 dalje ostvarivati pozitivne financijske rezultate i biti poveznica i ostvarivati svoju vaznost
sa cijelim svijetom. Luke u Europi pokazuju kako je Covid 19 situacija utjecala i donijela
negativan trend poslovanja koji ¢e u buduénost ipak donijeti vecu stabilnost u radu tih luka.
Europske luke vazna su poveznica sa svijetom i njhivo znacaj je od velike vaznosti za Citav
svijet te ¢e u buducnosti njhov doprinos 1 dalje ostati velik u suradnji i medusobnoj

trgovinskoj razmjeni pomorskih dobara u cijelome svijetu.

Pocetkom 2020. Godine, Cinilo se kako ¢e gospodarstvo Republike Hrvatske nastaviti
stabilno rasti i ostvarivati prihode te kako ¢e turisticki rezultati donijeti novi financijski
doprinos razvitku i razvoju Hrvatske u cjelini. U samo nekoliko mjeseci taj se plan iznenada
promjenio, jer je pandemija koronavirusa stigla i unutar granica Hrvatske, te u vrlo kratkom
period ostavila brojne posljedice zbog kojih su vlasti morale poduzeti mjere koje bi sprijecile
daljnju katastrofu koja se nazirala u svim sektorima djelatnosti te u Zivotu gradana koji Zive u
zemlji. U samo nekoliko mjeseci hrvatsko gospodarsko je bilo uzdrmano te je recesija
uzrokovana pandemijom koronavirusa,donijela velike gubitke cijeloj zemlji u svim sektorima
djelatnosti, ekonomiji i gospodarstvu te svakom gradaninu . 17 sije¢nja 2020. godine, kineske
vlasti su objavile kako je virus uzrokovan Covidom 19, uzro¢nikom virusa, po¢eo uzimati
prve zrtve 1 zabiljezen je prvi porast oboljelih, Sto je oznacilo i pocetak pandemije
koronavirusa. 25 veljace iste godine, u hrvatskoj je zabiljeZen prvi oboljeli od koronavirusa a

premijer Hrvatske, sazvao je i okupio nacionalni stozer koji ¢e imati zadatak regulirati |
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koordinirati pojavu novonastalog virusa. 28 veljace 2020. Analiti¢ari Salju upozorenja kako je
turisticka sezona na kojoj pociva cijelokupan razvoje Republike Hrvatske, vrlo upitna, te su
najavili moguce probleme i1 gubitke. Kroz mjesec ozujak , u Hrvatskoj je virus poceo
napredovati i Siriti svoj utjecaj te je sve viSe gradana pocinjalo oboljevati od novonastalog
virusa, stoZer je sve pratio te pratei situaciju i poduzimao potrebne mjere suzbijanja
pandemije. Sredinom oZzujka, provode se mjere kako bi se pokusSala smiriti situacija te kako bi
se sprijecilo daljnje Sirenje virusa . Prvo se zatvaraju ugostiteljski objekti , skra¢uje se radno
vrijeme trgovinama, ogranicava se rad sa strankama unutar tvrtka, predlaze se novi paket
mjera kako bi se u Sto kra¢em vremenskom periodu pomoglo gospodarskom oporavku i
vracanje na situaciju koja je bila prije pojave pandemije. 19 ozujka 2020. Godine, zapocela je
primjena mjera zatvaranja trgovina i zabrane okupljanja na javnim dogadajima i javnim
mjestima, §to je samo obistinilo i potvrdilo ozbiljnost novonastale situacije. Kroz ¢itav mjesec
ozujak, donosile su se mjere, pratila se situacija u drzavi te sukladno tome, donosile se mjere
ublazavanja novonastale situacije kako bi se u $§to manjoj mjeri , nastetilo gospodarstvu i
ekonomiji u zemlji. 25. Ozujka, zabiljeZena je i1 prva zrtva koronavirusa i tada velikih 442
slu¢aja zaraze. Kroz mjesec travanj , uslijedili su novi paketi mjera za oporavak gospodarstva
te su se mjere sukladno situacije pocele popustati, prate¢i cijelokupnu situaciju ,imajuéi u
planovima 1 turisticku sezonu koja je stizala te su u vladi postali svjesni ,da je trusiticka
sezona ono svjetlo koje moZze donijeti boljitak, te su se kroz ¢itav mjesec travanj ,a onda i kroz
svibanj ,mjere sukladno broju oboljelih, pocele popustati, pa je 28 . svibnja vlada Republike
Hrvatske ,omogucila te otvorila granice drZzave za drZavljanje Slovenije, Madarske, Austrije,
Ceske, Slovacke, Estonije, Litve, Latvije, Njemacke 1 Poljske , kako bi turisticka sezona
donijela prihode i omoguéila oporavak od novonastale situacije. 3 Cijela turisticka sezona
2020. bila je jedna od najtezih ikada. U Hrvatskoj je zabiljezeno 55,3% manje nocenja u 2020.
Nego §to ih je bilo ostvareno u vrlo dobroj i rekordnoj 2019. Godini, iako je to veliki pad, i
dalje je manji nego Sto se ocekivalo. No ostaje zakljucak kako je turisticki sektor u Hrvatskoj
najviSe patio u odnosu na gospodarstvo 1 ekonomiju te je u urizmu zabiljeZen veliki pad broja
dolaska turista, zbog mjera koje su uvele i druge zemlje, onemogucivsi pritom svojim
drzavljanima dolazak na Hrvatsku obalu. Iako ostaje ¢injenica kako je turisticki sektor u
Hrvatskoj pretrpio nerazmjerne Stete u odnosu na druge gospodarske djelatnosti, dostupni
pokazatelji ukazuju kako su i u treCem tromjesjecju , kada je pandemija prvi puta znacajnije

utjecala na zivot u Hrvatskoj, te u prvih devet mjeseci 2020. Godine, ostvareni turistiki

34 https://www.poslovni.hr/hrvatska/kronologija-koronakrize-u-hrvatskoj-uvertira-u-recesiju-
4234819(13.5.2021).
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rezultati znatno bolji nego kod drugih konkurenata na mediteranu a time i znatno iznad

prvotnih o¢ekivanja.
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ostvarenih broja no¢enja u prvom tromjesje¢ju i prvih devet mjeseci 2020,izvor:
https://arhivanalitika.hr/blog/hrvatski-turizam-u-doba-pandemije-osvrt-na-2020-i-pogled-na-

2021/(13.5.2021).
Navedeni pokazatelji govore kako je u promatranim zemljama, ostvaren puno manji broj

noc¢enja nego u Hrvatskoj, Sto je pokazatelj pravilnih provodenja mjera i pracenja cijelokupne
situacije. Spanjolska i Cipar, su u 2020. Godini ostvarile najlogije rezultate nocenja, te je u
tim zemljama turizam donio najviSe gubitaka i ostvareni su rekordni gubici zbog pojave
pandemije i loSije provedbe mjera te nedovoljno kvalitetne prilagodbe na novonastalu
situaciju. U Hrvatskoj je ipak situacija bolja te je u 2020. Godini ostvaren manjak broja
nocenja, $to je za ocCekivati, no promatrajuéi ostale zemlje na navedneom grafikonu, ipak je
Hrvatska uspjela turisti¢ku sezonu u odredenoj mjeri spasiti od potpunog gubitka te se nakon
turisticke sezone uspjela stabilizirati i provodenjem pravih mjera, uspjela je dovesti situaciju u
drzavi pod kontrolu u odnosu na druge zemlje koje imaju puno vecih problema ,vise
stanovnika, viSe zarazenih te ostalih faktora i pokazatelja koji negativno utjeu na razvoj i
onemogucavaju stabilnost novonastale situacije u tim zemljama.

Turisticku Sezonu 2021 . godine, koja uskoro slijedi, ponajvise ¢e odrediti 3 ¢imbenika, 1.
Objektivna epidemioloska situacija u zemlji i glavnim emitivnim trziStima , 2 . Odgovor Vvlasti
odnosno razina restriktivnosti epidemijskih mjera u pojedinoj zemlji i 3. Komparativne
prednosti u uvjetima pandemije 1 objektivne okolnosti na koje nije moguce utjecati u vecoj
mjeri. Prema svim predvidanjima, ocekuje se kako ¢e turisticka sezona 2021. biti bolja nego
ona prethodna 2020. U republici Hrvatskoj. Mnogo ljudi je preboljelo virus ,mnogi su
cijepljeni ten a taj nacin zasti¢eni od pojave virusa, u 2021. Godini u Hrvatskoj se situacija
stabilizirala , utjecaj virusa je ipak pod kontrolom, iako broj zarazenih varira i nije stalan, pa

se brojke jo$ uvijek znaju penjati 1 biti visoke , svi preduvjeti za turisticku sezonu 2021. na
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sve na¢ine ¢e se pokusati ostvariti. 3 Nakon turisti¢ke sezone uslijedio je drugi val virusa
Covid 19 te su provodenjem mjera te cijepljenjem gradana, brojke ipak popustile. Uslijedio je
i tre¢i val zaraze ,pocetkom 2021. Godine, koji je u svibnju ipak popustio te je situacija u
Hrvatskoj ipak stabilirana. Cijepljeno je 1 154 319 doza cjepiva a ocekuje se kako ¢e jos
gradana biti podvrgnuto cjepljenju te se na taj nacin sprema oporavak turizma ,gospodarstva i
ekonomije i u buduénosti se ocekuje stabilizacija situacije u drzavi, unato¢ virusu koji ¢e
ostati prisutan. | dalje ¢e zahtjevati oprezan pristup oporavku, kako nebi doslo do nezeljenih
posljedica.®® Republika Hrvatska je na dobrom putu oporavka, provodenjem pravih mjera u
pravom trenutku te se ocekuje 1 buduce pracenje situacije 1 provodenje potrebnih mjera za

oporavak zemlje u svakom sektoru djelatnosti te zivotu gradana .

4.4. ANKETA O UTJECAJU COVID 19 KRIZE U HRVATSKOJ
Danas u 2021. Godini, govori se ve¢ o tre¢em valu koronavirusa, koji je ostavio negativne

posljedice na Citav svijet. Prva dva vala uspje$no su stabilizirana provodenjem pravih mjera
od strane nacionalnog stoZera Republike Hrvatske, te je borba sa tre¢im valom upravo
prisutna te borba s koronavirusom i dalje traje. Na koji je nacin sve to utjecalo na gradane
Republike Hrvatske, pokazuju rezultati istrazivanja koje su proveli ¢lanovi HRejting. Anketa
se provodila od 15. Do 17. Ozujka 2021. Godine na uzorku od 1400 ispitanika. Najveca
moguca pogreska uzorka jest +/-2 cijela 62%, dok je pouzdanost provedenog istraZivanja
95%. Ve¢ vise od godinu dana svijet pa tako i Hrvatska, zivi pod utjecajem novonastale
situacije ,te se anketom Zzeljelo utvrditi Koliko se gradanima promjenio zivot 1 na¢in Zivota od
poectka pandemije pa do danas. Sve mjere kojih se gradani moraju drzati, noSenje maski,
socijalna distanca, odrzavanje higijene, i slicno tome, sve je to utjecalo na Zivot gradana i
utjecalo na njihove Zivote. Ovo istrazivanje to i potvrduje te pokazuje kako se Zivot svih
ispitanika promjenio za 66% u odnosu na razdoblje prije pojave pandemije. Nesto vise od
42% ispitanika kazalo je kako im se Zivot jako promjenio te su se potpuno prilagodili
novonastaloj situaciji na na¢in da su potpuno promjenili nacin Zivota, a gotovo 24,5% posto
ispitanika istice kako im se zivot promjenio ali ne u potpunosti. Da im se Zivot promjenio
malo ali ne dovoljno da utjeCe na njihovo ponaSanje i naéin Zivota, istaknulo je 17%
ispitanika provedene ankete. Jedna zanimljivost koja se u anketi otkrila ,jest kako 16%
ispitanika tvrdi da im se zivot nije promijenio uopée te da zive jednako kao i prije pojave
koronavirusa i pandemije. Iz ankete se dalo primjetiti kako pojava koronavirusa sve vise

utjeCe na ispitanike i njihovu percepiju. 40% ispitanika se boji zaraze Covid 19, od Cega se

% https://arhivanalitika.hr/blog/hrvatski-turizam-u-doba-pandemije-osvrt-na-2020-i-pogled-na-2021/(13.5.2021).
36 https://vijesti.hrt.hr/hrvatska/koronavirus-najnovije-119-1735169(13.5.2021).
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njih 19% jako plasi 1 boji dok 21% ispitanika imaju strah ali nije prisutan kaon a pocetku
pandemije. Cak 59% ispitanika tvrdi kako se uopée ne plase virusa i nemaju nikakav strah, Od
njih 32,5% ispitanih gradana se ne plasi virusa ali su i dalje oprezni, dok ostalih 27% uopce
nemaju nikakav strah. Nadalje je anketa ispitanike pitala o cijepivu te njihovu misljenju na
temu cijepljenja. Ho¢e 1li se gradani cijepiti 1 u kojim regijama ima najvise zagovornika
cijepljenja, pokazala je navedena anketa. NajviSe ispitanih gradana, to¢nije njih 65% , Zele se
cijepiti ili su se ve¢ cjepili. 32,8% gradana Zele da to naprave ¢im prije to bude moguce,
15,6% gradana Zele cijepiti se ali tek nakon $to vide kakve posljedice ¢e cijepivo ostaviti na
druge gradane, njih 25,5,% se uopce ne zeli cijepiti , dok ih se 11% ve¢ cijepilo. 10 %
ispitanika ostalo je neodlu¢no na temu cijepljenja te jo$ uvijek neznaju hoce li se cijepiti ili
ipak nece. Anketa je prikazala i podatke o namjeri cijepljenja te onima koji su se ve¢ cijepili I
po regijama , Sto je takoder vrlo zanimljivo za istaknuti. Na Sjevernom jadranu , najviSe je
onih koji se zele cijepiti , ¢ak 46,7% , 8% bi ih se cijepilo kad vide kakve ¢e psoljedice
ostaviti na druge dok se 24% gradana , nema namjeru cijepiti a 11% ih je to ve¢ ucinilo. U
Zagrebackoj regiji 45,6% ispitanika zeli se cijepiti ¢im prije, njih ¢ak 15,8% takoder se Zeli
cijepiti ali kad vide posljedice na druge, 24,4% gradana nema se namjeru cijepiti dok se 9,6%
gradana ve¢ cijepilo. Svega 5% nezna hoce li se cijepiti uopée. U Dalmaciji je 39,4% onih
koji se zele cijepiti, 13,8% gradana ipak bi pri¢ekalo s cijepljenjem. Ondje ih se 10% vec
cijepilo a 26% posto ih uopce ne namjerava. 10,5% gradana niti nezna hoce li se cijepiti.
39,2% ispitanih u sjeverozapadnoj Hrvatskoj bi se odmah cijepilo zajedno sa jo§ 18,7% onih
koji bi se cijepili kad vide posljedice na druge, 7,3% ispitanika ve¢ se cijepilo dok 24,4,%
ispitanika to nema namjeru uéiniti. Njih oko 10% jo§ uvijek nezna. Najmanje ispitanika bi se
cijepilo u Slavoniji te u Srednjoj i Gorskoj Hrvatskoj. U Slavoniji bi njih gotovo 30% to
odmah ucinilo, dok bi ih 18% ipak jo§ pri¢ekalo. 28,7% ih se nema namjeru cijepiti dok ih se
11% cijepilo. Cak 13% gradana jos§ uvijek nezna hoée li se cijepiti ili ne¢e. U Srednjoj i
Gorskoj Hrvatskoj tek 28% ispitanika odgovorilo je kako se Zele cijepiti, ¢im prije je to
moguce , dok ih 15% zeli ali tek kad vide kakve ¢e posljedice ostaviti na druge. U tim
podruc¢jima prisutno je manje stanovnika ali je zato najviSe cijepljenih, njih ¢ak 19%. 24%
gradana ,nema se namjeru cijepiti a ¢ak 13% jos uvijek nezna. 3’ Prema navedenim podacima
provedene nakete od strane HRejtinga, moZe se zakljuciti kako jo§ mnogi ljudi Zive u
nesigurnosti i nedostatku informacija te mnogi nemaju povjerenje u sustav. Zbog toga je u

anekti zabiljeZeno mnogo razli¢itith miSljenja gradana, koji su nesigurni te Zive u strahu za

37 https://www.jutarnji.hr/vijesti/hrvatska/neocekivani-rezultati-ankete-evo-koliko-hrvata-se-zeli-cijepiti-a-
koliko-ih-se-ne-boji-korone-15059623(14.5.2021).
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buduénost i1 vlastite zivote. Pandemija koronavirusa, uzrokovala je brojne posljedice na cijeli
svijet , pomorstvo koje takoder strahuje u poslovanju te svi pristupaju vrlo oprezno sa
budué¢im ulaganjima, sklapanjem poslovnih ugovora i sliéno tome. Analizom navedene
ankete, moze se zakljuciti kako pandemija i1 dalje traje te i dalje donosi negativan utjecaj na
gradane i Citav svijet te Republiku Hrvatsku. Zbog toga je potrebno 1 dalje analizirati situaciju
na trziStu i pratiti razvoj pandemije, kako bi buduénost bila puno pozitvinija ,kako bi se zZivot i
poslovanje vratilo na staro, a to je moguce jedino zajedni¢kom suradnjom u provodenju mjera
i aktivnosti protiv subijanja pandemije koja je prisutna u cijelom svijetu te i dalje donosi
negativan utjecaj na gospodarstvo, ekonomiju i sve sektore dijelatnosti pa i same Zivote

gradana Hrvatske i cijeloga svijeta.

U nastavku ¢e se prikazati poslovanje Luke Rijeka, kako bi se prikazao utjecaj korona krize
na rad i poslovanje najvece hrvatske luke u 2020 . godini, prikazavsi pritom prva tri kvartala
2020. Godine. Na primjerima koji ¢e se navesti, ukazati ¢e se na najvaznije elemente

poslovanja Luke Rijeka u 2020 . godini.

Luka Rijeka d.d. oﬁeﬂézgg;lg Plagoo;d * ;eagézgggg 2o|2nod;2e;19 20?;:’7
-09.2019. ! -09.2020. an
Generalni teret (tone) 587.533 624.607 446.180 76 7
Rasuti teret (fone) 934.683 1.159.644 1.153.871 123 100
Kontejneri (tone) 49955 48.456 59.897 120 124
UKUPNO (tone) 1.572.171 1.832.707 1.659.948 106 91

Tablical, nekonsolidirano izvje$¢e o poslovanju za 1.1.-30.09.2020. godine, izvor: Luka
Rijeka d.d.(15.5.2021).

Na prikazanoj tablici moze se uociti izvjeS¢e o poslovanju luke Rijeka, za generalne terete,
Rasute terete i za kontenjere , usporeduju¢i 2020. Godinu ,gdje je koronakriza donijela SvOj
utjecaj na negativan trend poslovanja u cijelom svijetu pa tako i pomorstvu, sa 2019.
Godinom koja je bila vrlo uspjeSna u pomorskom poslovanju prije pojave korona krize. U
odnosu na 2019. Godinu, kada je bilo zabiljezeno 587.533 tona generalnog tereta u luci
Rijeka, 2020. Godine unato¢ planovima da ta brojka naraste, ipak je zabiljeZen minus te je
ostvareno 446.180 tona tereta. Rasuti teret je unato¢ korona krizi, zabiljeZio porast u 2020.
Godini, kada je iznosio 1.153.871 tona tereta, Sto 1 nije velika razlika od predvidanja 1
planova koji je luka postavila , u odnosu na 2019. Godinu kada je zabiljeZeno 943.683 tona

tereta u rije¢koj luci. Sto se ti¢e kontenjerskog prometa, u 2019. Godini ,zabiljezeno je 49.955
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tona tereta, dok je 2020 . zabiljezen porast pa je tako luka Rijeka zabiljezila 59.897 tona
kontenjera , Sto je pozitivan trend rasta poslovanja u luci unato¢ korona krizi i njenom
negativnom utjecaju na trziste. Sveukupno gledano, realizirani teret u 2019. Godini iznosio je
1.572.171. tona teretau odnosu na prva tri kvartala 2020. Godine, gdje je sveukupno
zabiljezeno 1.659.948 tona tereta, Sto dokazuje pozitivan trend poslovanja teretom u luci
Rijeka. Index koji je bio planiran od strane nadleznih u luci , iznosio je 91, no realno stanje
stvari je ipak neSto drugacije te je zabiljezen index od 106 , §to je iznad ocekivanja i svih
predvidanja, unato¢ korona krizi koja je uzrokovala brojne negativne posljedice na
pomorskom trziStu diljem svijeta. Luka Rijeka pokazala je uspjeSno poslovanje u 2020.
Godini te nastavila trend pozitivnog rasta poslovanja u teretnom prometu, §to pokazuje kako
potraznja za teretom i dalje postoji i kako korona kriza nije previse negativno utjecala na rad
luke, ve¢ je donijela pozitivne ucinke rada luke koji ¢e se prema predvidanjima nastaviti i U

buduénosti poslovanja luke Rijeka.

Teret po kvartalima ukupno
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Grafikon 7, teret luke Rijeka po kvartalima , ukupni prikaz ,izvor: Luka Rijeka
d.d.(15.5.2021).

Na grafikonu 8, vidljiv je graficki prikaz ukupnog prometa Luke Rijeka, koji je na
prethodnom primjeru bio objasnjen kroz tabli¢ni prikaz ,dok je u ovom primjeru naveden
graficki prikaz radi boljeg uocavanja ostvarenog prometa za terete u luci. Narancasti stupac
prikazuje 2020. Godinu ,dok plavi stupac prikazuje 2019. Godinu. Vidljivo je kako je 2020.
Godina, narasla u odnosu na 2019. Godinu, kao Sto je u prethodnom primjeru objasnjeno.
Luka Rijeka biljezi porast tereta u luci, unato¢ krizi koja je zahvatila cijeli svijet. Pravim
provodenjem mjera i provedbama politike, vrhovnih vlasti u luci, poslovanje i rad luke nije
niti u jednom trenutku doveen u pitanje, ve¢ je unato¢ tome, zabiljezen rast poslovanja i
potvrden je dokaz, kako je potraznja za teretom i dalje prisutna ,poslovanje se obavlja

neometano, sto je pravi pokazatelj uspjesnosti poslovanje te putokaz za buduénost te primjer i
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drugim lukama koje imaju negativniji trend poslovanja, da slijede¢i primjer luke Rijeka, i oni
koriste¢i iste modele poslovanja, nastave poslovanje u pizitvnom trendu, kako bi donosili
prihode cijeloj zemlji, pomogli i dali svoj doprinos rastu gospodarstva te ekonomije te na taj
naCin dokazali kako unato¢ krizi i negativnom poslovanju, postoji nada za mogucnost za
odrzavanje kvalitetne razine poslovanja i u budu¢im razdobljima. Luka Rijeka je pravi primjer
kako nastaviti poslovanje a da se pritom ne dozvoli nikakve negativne posljedice i pad
poslovanja , ve¢ da se odrzi efikasnost i efektivnost te elasti€nost poslovanja, unato¢ krizi
koja je u cijelom svijetu donijela velike probleme u pomorskom i svim drugim poslovanjima

1 na¢inu zivota.

% % Indeks
Struktura poslovnih prihoda 01.-09.2019 01. - 09.2020
2019. 2020. 2020/2019

Prihodi od prodaje usluga 110.752.372 90 103.675.102 86,36 94
Parking 3.699.114 3,00 1.673.370 1,39 45
Prihodi od zakupnina 7.360.322 5,97 9.244.152 7,70 126
Ostali poslovni prihodi 1.563.092 1,27 5.452.908 454 349
Ukupni paslovni prihodi: 123.374.900 100 120.045.530 100 97

Tablica 2, prikaz struktura poslovnih prihoda Luka Rijeka u 2019. i 2020. Godini,izvor: Luka
Rijeka d.d. ( 15.5.2021).

Na navedenoj tablici, prikazani su poslovni prihodi Luke Rijeka ,usporedujuci 2019. Sa 2020.
Godinom , gdje je takoder vazno istaknuti , kako je prateci i poslovne prihode same luke ,
uocljiv pozitivan trend poslovanja, §to pokazuju i1 podaci o ostvarenim prihodima u luci. Na
tablici su prikazani prihodi od prodaje usluga, Parking prihodi, $rihodi od zakupnina te ostali
poslovni prihodi u luci Rijeka. Po pitanju prihoda od prodaje usluga, vidljiv je mali pad u
2020. Godini u odnosu na 2019. Gdje je postotak prihoda bio 90% u odnosu na 2020. Godinu,
kada je postotak prihoda iznosio 86,36%, §to jest manje, ali nije drastian pad prihoda i zarade
kao $to je za ocekivati uzevsi u obzir novonastalu situaciju. Prihod od parkinga iznosio je 3%
u 2019, godini dok je u 2020. Iznosio 1,39%. Prihodi od zakupnina su u 2019 . godini bili
ipak nesto manji nego u 2020. Godini te su iznosili 5,97% cijelokupne zarade u odnosu na
2020. Godinu kada su iznosili nesto vec¢ih 7,70%. Ostali poslovni prihodi luke Rijeka u 2019.
Godini iznosili su ne tako velikih 1,27% dok se ipak u godini 2020. Ta brojka penje na
4,54%. Promatravsi ukupne poslovne prihode, vidljivo je kako je u luci Rijeka ipak zabiljezen
maleni pad u financijskom pogledu, iako nije preveliki i poslovanje je i dalje na razini od
2019. Godine. Te su godine ukupni poslovni prihodi iznosili 123.374.900 u kunama, dok su
pukupni prihodi u 2020. Godini iznosili 120.045.530 u kunama. Promatravsi index poslovanja

53



i ostvarenih prihoda, vidljivo je kako je isti za 2019 i 2020. Godinu te iznosi 100. To je
pokazatelj kako luka posluje uspjesno te unato¢ korona krizi, ne pokazuje velike negativne
posljedice ostvarenih prihoda i nastavlja sa radom kao i prije pojave koronavirusa. Unato¢
pandemiji, Luka Rijeka se s prihodima i poslovanjem nosi vrlo uspjesno te je za ocekivati
kako ¢e se u buduc¢nosti nastaviti razvijati poizitivan trend rasta poslovanja u luci te ¢e ona u
buduénosti imati velik utjecaj na gospodarstvo i ekonomiju te razvitak cijele Hrvatske, unato¢
svim negativnim utjecajima na poslovanje, provodenjem kvalitetne politike poslovanja i
velike potraznje za teretom u samoj luci ,uzevsi pritom i u obzir, povoljnu klimu 1 geografsku
lokaciju same luke te njenu povezanost sa zaledem 1 drugim lukama mediterana i Europe.

Ukupni promet putnika po mjesecima 2019/2020 - sumirano

2.250.000
2.000.000
1.750.000
1.500.000
1.250.000
1.000.000
750.000
500.000
250.000
o Sijeganj Veljata Oujak Travanj Svibanj Lipanj Srpanj Kolovoz Rujan
Broj putnika 2019 103.218 215.768 361.418 543.434 754.173 1.029.895 1.448.125 1.940.683 2.176.234
Broj putnika 2020 115.151 234,555 317.608 350.496 454,610 633.327 917.574 1.245.892 1.398.690

Grafikon 8 , Ukupan promet putnika po mjesecima 2019/2020 za Luku Zadar, izvor:
https://www.port-authority-zadar.hr/statistika-realiziranog-prometa-za-prva-tri-kvartala-2020-
godine/(15.5.2021).

Na grafikonu je prikazan ukupan promet putnika od sije¢nja do rujna te usporedba 2019. 1
2020. Godine putnickog prometa luke Zadar. Kao Sto se moze vidjeti na grafikonu, u sijecnju
1 veljaci ,kada novonastala korona kriza jo§ nije ostavljala velike posljedice na pomorsko
poslovanje, 2020. Godina bila je bolja po broju putnika koji su pristizali u zadarsku luku nego
li prethodna 2019. Godina. Nakon sijecnja i veljace, slijede¢i podaci pokazuju stanje putnika
u zadarskoj luci za mjesec Ozujak, kada je korona kriza zabiljezila svoj prvi veci val zaraze ,
pa se takva situacija odrazila i1 na broj putnika i pomorski promet luke Zadar . U ozujku je
zabiljezen pad broja putnika u odnosu na 2019. Godinu, te je 2020 godine u zadarsku luku
pristiglo 317.608 putnika, Sto je znatno manje s obzirom da je isti mjesec 2019. Godine
pristiglo u luku 361.418 putnika. U travnju 2019. Godine , pristiglo je u luku 543.434 putnika
u odnosu na 2020 kada je taj broj bio manji i iznosio je 350.496 putnika. U Svibnju , kada je

turisticka sezona kretala a Zadar je svojim geografskim polozajem i dobrom povezanos$cu sa
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zaledem imao vaznu ulogu u turistiCkoj sezoni za cijelu zemlju, borj¢ani podaci o broju
putnika su jo§ manji I razlika broja putnika u odnosu na 2019 je 2020 jos veca i izraZenija te
je u 2020. Godini zabiljezen broj od 454.610 putnika u odnosu na 2019. Godinu kada je taj
broj dostigao brojku od 754.173 putnika. U lipnju, srpnju, kolovozu i u rujnu, za vrijeme
turisticke sezone , 2020. Godine je zabiljezen znatno manji broj putnika u odnosu na 2019.
Godinu, $to je posljedica korona krize i mjera koje su uvele strane drzave te su po tim
mjerama brojni turisti bili prisiljeni odgoditi svoje godisnje odmore. Time je hrvatska obala i
turizam u zemlji ostao uskra¢en za brojne goste i posjetitelje Hrvatske. U Lipnju je broj
putnika 2020. Godine bio 633.327 dok je u istom mjesecu 2019 . bilo 1.029.895 putnika. U
Srpnju 2019. Godine broj putnika u luci Zadar bio je 1.448.125 putnika u odnosu na 2020.
Godinu kada je stiglo u luku 917.574 putnika. U Kolovozu 2019. Godine, u luku Zadar stiglo
je 1.940.683. putnika dok je isti mjesec 2020. Godine zabiljezen broj od 1.245.892 putnika. U
Rujnu, ve¢ pri kraju turisticke sezone, zabiljezen je rekordan broj putnika u 2019. Godini za
poromatrana razdoblja, te je brojka putnika u luci Zadar za tu godinu iznosila 2.176.234
putnika, u odnosu na 2020. Kada je takoder bio rekordan broj putnika iako znatno manji nego
prethodne promatrane godine, kada je u luku stiglo 1.398.690 putnika. Svi navedeni
pokazatelji govore kako je korona kriza utjecala na lanjski turizam i ostavila ngativan trend
rasta poslovanja u pomorstvu te se to odrazilo ponajvise na putnicki promet kao sto je vidljivo
iz navedenih podataka. U buducnosti te u turisti¢koj sezoni 2021.godine, ocekuje se takoder
negativniji trend rasta pomorskog poslovanja i putnickog brodarstva , no oc¢ekuje se da ce
2021. Godina biti bolja u putnickom prijevozu za vrijeme turisticke sezone nego li §to je to
bila prethodna godina 2020. Zbog mjera politike koje ¢e dopustiti turistima da dodu u
Hrvatsku te zbog sve veceg broja cijepljenih gradana u stranim zemljama a tako i1 u Hrvatskoj,
te zbog brojnih gradana koji su prebolili koronavirus te mogu nesmetano do¢i na hrvatsku
obalu kroz ¢itavu godinu a posebice za vrijeme ljetnih mjeseci. Hrvatska ¢e u buduénosti 1
dalje imati presudnu vaznost u tijeku turisticke sezone, te se o¢ekuje kako ¢e turizam ponovno
nastaviti sa pozitivnim trendom poslovanja, u ¢emu ¢e pomo¢i i putni¢ko brodarstvo sa sve
ve¢im brojem putnika koji ¢e pristizati na hrvatsku obalu. Turizam ¢e doZivjeti novi procvat u
budu¢im razdobljima ukoliko strane zemlje dozvole svojim gradanima dolazak na hrvatsku
obalu te pravilnim provodenjem mjera od strane drzavnih vlasti Republike Hrvatske. Potrebno
je pratiti situaciju, prilagodavati se svim uvjetima i novonastaloj situaciji te je uvijek potrebno
provoditi mjere, koje ¢e omoguciti ostvarivanje pozitivnog poslovanja, uz $to manje troSkova
1 Stete cijeloj zemlji, gospodarstvu i ekonomiji te $to efikasnije i kvalitetnije provoditi mjere

kako bi se zadrzao pozitivan trend poslovanja u Hrvatskoj , kako bi turizam uspio uspjesno
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ostvarivati prihode za gradane i cijelu zemlju ten a taj nac¢in omoguditi razvoj 1 razvitak svih
grana djelatnosti 1 usmjeravanje trziSta prema stranom trzistu, koje ¢e takoder u buduénosti
imati vaznu ulogu za razvitak cijele Hrvatske i svih sektora djelatnosti.

3. PROMET PUTNIKA U IZABRANIM' MORSKIM LUKAMA U CETVRTOM TROMJESECJIU 2020
TRAFFIC OF PASSENGERS IN SELECTEDY SEAPQRTS, FOURTH QUARTER OF 2020

— -
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Tablica 3, promet putnika u izabranim lukama u éetvrtom tromjesjecju 2020. Godine, izvor:
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2020/05-01-02_01 2020.htm(17.5.2021).

Tablica 3 pokazuje ukupan promet putnika u navedenim hrvatskim pomorskim lukama
kroz Cetvrto tromjesjecje ,odnosno za mjesece listopad, studeni i prosinac 2020. Godine. Na
navedenom primjeru istaknuti ¢e se podaci za najvece hrvatske luke, ukljucujuci i luku Rab,
koja kao privatna brodarska kompanija ostvaruje uspjesne rezultate ve¢ dugi niz godina. 1z
navedenih podataka , moZze se uociti kako su po broju prevezenih putnika, najbolje poslovale
u Cetvrtom tromjesjecju 2020. ,nakon turisticke sezone, luka Split i luka Zdar, te od ukupnih
2 662 625 putnika, na te dvije luke otpada 712 116 putnika. Smo te dvije navedene luke,
pokazatelj su poslovanja u putniCkom prometu u navedenom razdoblju, koje su ostvarile
,malo manje od polovicu sveukupnog putni¢kog prometa. Luke Sibenik i Pula su po broju
prevezenih putnika u tom razdoblju, dosta salbije od navedenih najvecih luka, te su njihove
borjke prevezenih putnika, za luku Sibenik 85 077 putnika, dok je luka Pula na brojki od 73
040 putnika. Jeddna zanimljivost koju valja istaknuti jest, kako nakon Luke Sibenik i Pula,
slijedi luka Rab, koja je u tom razdoblju ostvarila broj prevezenih putnika od 70 987, §to s
obzirom na to kako je Rab otok koji gravitira Rijeci, te se nalazi u kvarnerskom zaljevu, nije

malena brojka. Luka Dubrovnik u tom je razdoblju ostvarila broj od 66 375 putnika, $to je
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svrstava ispod Luke Rab i svih navedenih prethodnih luka, $to govori kako je korona kriza
utjecala na kruzing turizam u luci Dubrovnik te su navedeni podaci moze se reéi i
zabrinjavajuci za navedeno razdoblje. Iz navedenih podatak moze se zakljuciti kako hrvatsko
priobalje te cijela Dalmacija kao regija, ima odredene ostvarene rezultate broja prevezenih
putnika , iako prednjace luka Split 1 Zadar, koje imaju gotovo polovicu prevezenih putnika u
tom razdoblju, sve ostale navedene luke imaju ostatak broja putnika kojih su prevezli. S
obzirom na novonastalu situaciju, navedeni pokazatelji govore kako ipak nije sve izgubljeno
te su dobar pokazatelj kako u buduénosti Hrvatsku oc¢ekuje pozitivan trend poslovanja u
pomorstvu, 1 nakon tursiticke sezone,kada su navedeni podaci i izmjereni. Republika Hrvatska
i u buduénosti ¢e imati velike koristi od putnickog pomorskog prijevoza, kojim strain i
odmaci turisti stizu na hrvatsku obalu ,zbog odmora i rekreacije te kao takav, putnicki promet
predstavlja vaznu poveznicu Hrvatske i turizma u cjelini. U buduc¢nosti se oc¢ekuje porast
broja putnika na brodskim linijama u Hrvatskoj te ¢e putnicki promet 1 dalje ostvarivati vaznu
povezanost hrvatske obale sa kopnom, te donositi pozitivne poslovne prihode i u budué¢im

razdobljima, za cijelu zemlju.

Hrvatska buduénost u pogledu pomorskog prijevoza tereta i putnika, prate¢i sve navedene
pokazatelje, moze se zakljuciti, ostavlja pozitivan trend poslovanja koji ¢e se nastaviti i u
budu¢im razdobljima, imav$i na umu 1 prate¢i novonastalu korona krizu , te sukladno
provodenjem potrebnih mjera, ocekuje se kako Hrvatsku ocekuje ipak svijetla buduénost,
nastavak pozitivnog poslovanja i povezivanja sa stranim trziStem, koje je okosnica razvitka i
razvoja cijele Zemlje. Goegrafski polozaj ,prirodne lijepote , €isto more, dobra povezanost sa
zaledem 1 cijelim mediteranom, putokaz su za uspjeSnost obavljanja pomorskog prijevoza u
buduc¢im razdobljima, koje ¢e se vratiti u stanje prije pojave korona krize , uz pravodobno
provodenje mjera i provodenje naputaka izdanih od strane drzavnih vlasti, te ¢e Hrvatska
nastaviti pozitivan trend poslovanja i u narednim mjesecima i godinama koje dolaze, kako bi
svim gradanima i ostvarivanje prihoda koje donosi mirnu egzistenciju. Pokazatelji navedeni u
podacima u radu, daju za pravo oc¢ekivati kako ¢e se poslovanje nastaviti bez velikih prekida i
problema te Hrvatska, kao izrazito turisticka i pomorska zemlja, vidi izlaz iz korona krize u
svim navedenim podacima, koje ¢e kroz naredna razdoblja nastojati popraviti i dodatno

usavrSavati, za korist sviju gradana i cijele zemlje.
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5. BUDUCNOST POMORSKIH LUCKIH SUSTAVA U HRVATSKOJ |
SVIJETU POD UTJECAJEM COVID-19 KRIZE

Globalna kriza izazvana pandemijom Covid -19, uzrokovala je velike Stete u gospodarstvu
1 zivotu svih ljudi na svijetu. Turizam kao grana, najviSe je stradao 1 pretrpio najvece gubitke
te je ono najpogodenija grana koja je donijela najloSije financijske rezultate u Covid 19
pandemiji. Pristupacnost, zdravlje i sigurnost ,postali najvazniji faktori odabira putovanja i
planiranja godi$njih odmora svih putnika u pomorskom prometu i svim drugi m prometnim
granama. Zbog svih ograni¢enja putovanja, ljudi su se okrenuli domaéim i blizim
destinacijama kako bi proveli svoje godiSnje odmore. Ono S§to ¢e u buducnosti utjecati na
kretanje putnika i broj putnika koji ¢e putovati, jest politika provodenja mjera od strane
velikih brodarskih kompanija i drugih kompanija u svijetu prometa. Putnicke tvrtke i drugi
dobavljaci, morati ¢e ponuditi vecu fleksibilnost, popuste i bolje cijene, kako bi privukli
putnike i zadrzali kvalitetu te pozitivan trend poslovanja na trzistu. Sto se ti¢e poslovnih
putovanja, strucnjaci predvidaju kako im prijeti trajni pad, jer bi mnoge tvrtke mogle
formalizirati operativne promjene uzrokovane pandemijom, znacajno pritom smanjujuci putne
troskove koji su se s obzirom na novonastalu stiuaciju, ipak pokazali nepotrebnima. Takoder ,
biti ¢e nemoguce ostvariti poslovne konferencije te ih u dogledno vrijeme, nece biti moguce
organizirati. lako ¢e mnoge tvrtke smanjiti putne troSkove kako bi uStedili novac, te ce
putovanja i poslovne sastanke, fakultete i skole, prebaciti na online predavanja i sastanke,
nema mjesta pesimizmu, isticu stru¢njaci. Ljudi ¢e 1 dalje nastaviti sa interakcijom kao 1 prije,
kada se situacija sa pandemijom zaustavi te sva ogranienja popuste. Ljudi nece imati
drugadije navike nakon $to se mjere popuste, te ¢e i¢i normalno u restorane, putovati
brodovima, i¢i na kruzere, letjeti avionom , oraganizirati godiSnje odmore te odlaziti u strane
zemlje te jacati turizam u svim zemljama i tome sli¢no, istiCu stru¢njaci. U svim granama
prometa, pa tako i u pomorstvu, ocekuje se kako ¢e biti viSe automatizacije a manje fizickoga
kontakta s ljudima. Mnoge avio kompanije, brodarske kompanije te ostale, donijele su pravila
0 obaveznom noSenju zastitnih maski, dosljedno informiranje putnika o zdrastvenim i
higijenskim standardima . Medutim, problem lezi u tome S$to svaka zemlja ima svoja pravila,
te na taj nacin oteZava planiranje putovanja u svim prometnim granama djelatnosti. Ne
postoje nikakvi pragovi, smjernice ili pravila koja su jedinstvena u svim granama djelatnosti i
u svim zemljama, ve¢ svaka zemlja ukazuje na vlastita i jednistvena pravila ponasanja, pto
cesto donosi krive procjene 1 nemogucnost kvalitetnog planiranja 1 obavljanja putnickog

prijevoza. Europska komisija, je 4. rujna 2020. godine, predloZila uvodenje trajnih
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zajednickih kriterija 1 smjernica za drzave Clanice EU 1 zemlje pridruzene Schengenskom
podrudju, prilikom odluc¢ivanja o uvodenju ograni¢enja putovanja. Ovaj navedeni korak je
vrlo vazan i konstruktivan, no ipak jos§ uvijek postoji mnogo dijelova koji nisu definirani te ih
je potrebno rijesiti kako bi se putovanja ucinila lak§im i sigurnijim. Pandemija Covid 19
promjenila je nafine putovanja u svim granama djelatnosti, te putovanja nisu vise ista kao
prije pojave same pandemije covid 19. Tesko je predvidjeti kako ¢e se u buducnosti
novonastala situacija odraziti na putovanje, pomorski promet te sve ostale grane prometa i
djelatnosti u svijetu. S obzirom na to da veliki dio svjetske populacije ovisi o turisti¢koj
sezoni, te je ona vrlo znacajna i vazna za odrzavanje ekonomije i gospodarstva danas u
svijetu, te uzimajuci u obzir sve blagodati koje Covjecanstvo ima od otkrivanja novih mjesta,
proucavanje kulture i kulturnih znamenitosti, otkrivanje novih lokaliteta, upoznavanje novih
ljudi , putovanje zbog posla , odmora i rekreacije te tome sli¢no, sigurni smo kako ¢e se
pomorski sektor, zrani sektor te ostali sektori djelatnosti putni¢kog prometa, vrlo brzo
oporaviti te ¢e se prona¢i nacina da se prometna grana djelatnosti oporavi i u pomorstvu i
ostalim granama i sektorima djelatnosti koji u svijetu postoje. %8 Sto se ti¢e kontenjerskog
prometa, pandemija je tijekom 2020. godine, iazvale velike poremecaje u globalnoj trgovini.
Jedan relativno kratki zastoj, imao je za posljedicu gomilanje robe u kineskim lukama, a onda,
kada je promet u kineskim lukama ponovno krenuo uzlaznom putanjom i pozitvnim trendom
poslovanja, pojavio se zna¢ajan porast cijena vozarina te kroni¢ni nedostatak kontenjera, koji
je prouzroio neZeeljene posljedice u pomorstvu i prometovanju. Tijekom cijele druge
polovice godine, na dalekoisto€nom trziStu trajala je potraznja za kontenjerima pri ¢emu su se
stvari na globalnom trziStu jo§ dodatno pogorsale. Problme uzorkovan Covid 19 krizom jest i
veliki pad proizvodnje u zemljama EU, te se nije jednaka koli¢ine robe uvozila koja se
izvozila na trziSte. Utrka u profitu vec je sada izazvala poremecaje na trzistu. Promet hrane je
vrlo usporen te robe Siroke potroS$nje. Manjak na jednoj strani, obi¢no donosi viSak na drugoj
strani, Sto dovodi do zaklju¢ka kako kod proizvodaca hrane dolazi do pada cijena, te oni
postaju manje rentabilni 1 naposlijetku im prijeti propadanje. Ne ocCekuje se rast cijene hrane ,
uzrokovane nestaSicom kontenjera u Kini, zbog toga Sto brodovi kojima se takva hrana
prevozi, brodovi za rasuti teret, nisu zahvaceni utjecajem pandemije u dovoljnoj koli¢ini pa
zbog toga i cijena hrane nece rasti u budu¢im razdobljima. Primjecuju se takoder i promjene
kroz pojacani interes za brodovima, §to bi moglo rezultirati porastom cijena vozarina i u tom

naéinu pomorskog prijevoza. Neki od brodara u tome i vide svoju priliku. Recimo, ciparski

38 https://www.goopti.com/hr/o-nama/goopti-blog/buducnost-putovanja-nakon-pandemije(18.5.2021).
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Csastor Maritime, unazad par mjeseci, kupio je dva velika broda za rasuti teret dugacka 229
metara, Koji su primarno namjenjeni prijevozu rude, no mogu prevoziti i zitarice te je
navedena brodarska kompanija to iskoristila. Europska komisija, na sve navedene promjene ,
reagirala je izjavom kako su svjesni velikog porasta cijena vozarina u kontenjerskom prometu,
na putu prema i iz zemalja Europske Unije. Trenutnu situaciju procjenjuju kao kao mogucu
posljedicu porasta potraznje na trzistu usluga prijevoza i robe, zakrCenih luka te nedostatka
kontenjera na globalnom trzistu. Isti¢u kako su u tijeku konzultacije sa ukljuc¢enim subjektima
,kako bi se naslo prikladno i najpovoljnije rjesenje , nakon ¢ega ¢e se bolje razumjeti trenutna
situacija i poduzeti budu¢i koraci, s obzirom na neizvjesnost trenutne situacije uzrokovane
pandemijom, te se u buducnosti ocekuje normalizacija novonastale situacije te postpuno
vracanje na stanje poslovanja prije Covid 19 krize, koja i dalje ostavlja brojne posljedice u
svim granama djelatnosti cijeloga svijeta. *° Danasnji svijet morskog brodarstva se neprestano
mjenja. Trziste tereta se neprestano razvija iz dana u dan sve vise, dok se mjenjaju globalni
obrasci poslovanja u svijetu. Brodarstvo nstavlja raditi svoj posao prijenosa robe ,ljudi i tereta
morem , no energetska tranzicija propada sve vise. Postavlja se jedno od klju¢nih pitanja koje
mnogi postavljaju 1 Zeljeli bi znati odgovor na to vazno pitanje, kako 1 na koji nacin se
prebaciti sa starog nacina razmisljanja i poslovanja na ,,novo* , kada se uopée ne moze znati
§to to ,,novo ,, predstavlja i znaci niti se to moze sa sigurnoscu re¢i. Moguce rjesenje je u
tome da se usredoto¢i na gorivo, energiju te pogonske sustave potrebne za opskrbu gustom
energijom koju zahtjeva brodska flota. Razvija se sve viSe i1 nova tehnologija kao $to su
motori bez amonijaka te sustavi za zadrZavanje. Klju¢no ¢e pitanje ipak biti, dostupnost 1
odredivanje cijene goriva poput amonijaka u usporedbi s alternativama koje se pruzaju na
trziStu. Amonijak je danas bogat uglavnom za uporabu u poljoprivredi ali njegova uporaba
treba prije¢i na proizvodnju iz bonovljivih izvora energije, te je to cilj i u buduénosti.
Industrija trazi buduca zelena goriva , iako trenutno niti jedno nije dostupno za uporabu niti
na jednoj razini, a 1 kada ta goriva postanu dostupna, biti ¢e uglavnom prijelazna goriva.
Buduca goriva u pomorstvu, koja ¢e biti ekoloskija i puno manje Stetna za okolinu, biti ¢e
naravno i1 puno skuplja te ¢e im trebati puno vise prostora za teret. No, visoka cijena goriva ,
donosi vecu 1 bolju ucinkovitost prometovanja i poslovanja te je zbog tgoa vrlo zna€ajno i
vazno u buduénosti koristiti mnoga goriva dobivena iz obnovljivih izvora energije, koja ¢e

biti temelj pomoske plovidbe u skoroj buduénosti. *°

39 https://www.burzanautike.com/hr/ceka_li_nas_nestasica_zbog_rasta_vozarina/6634/5(18.5.2021).
40 https://iwww.maritime-executive.com/editorials/how-small-steps-can-unlock-shipping-s-future(22.5.2021).

60



Slijedece Sto je potrebno naglasiti, su nove tehnologije koje ¢e se pojaviti u buduénosti a u
nekoj su mjeri prisutne i danas, brodarska industrija ulaze velike svote novca u nove
tehnologije koje ¢e u buducnosti otvoriti nova radna mjesta zaposlenicima ,$to je u
novonastaloj situaciji zasigurno potencijal za razvoj brodarskog poslovanja u buduénosti. Prva
od takvih grana i tehnologija budu¢nosti je robotika. Trendovi ukazuju kako je robotika grana
djelatnosti koja ¢e u buducnosti predstavljativazan doprinos u pomorstvu i izrazito u
brodogradnji kao industriji. Ona ¢e omoguciti zastitu radnika koji obavljaju teske poslove,
opasne, poput zavarivanja, bojanja u brodogradiliStima. Roboti se mogu Kkoristiti za
eksploziju , dizanje teSkih predmeta, i raznih drugih zadataka. Roboti se takoder koriste, i
ubuducénosti ¢e imati vaznu ulogu u pakiranju tereta u skladiStima te razne procese rukovanja
istim teretom. S obzirom na koli¢inu tereta koja se transportira brodovima svakodnevno,
roboti definitivno igraju veliku ulogu u oblikovanju buduénosti brodarske industrije. Drugi
vazan oblik tehnologije koji dolazi u buduénosti jest zelena tehnologija. Industrija se okrece
tehnologiji koja poveéava ucinkovitost i koja je povoljnija za okolis. Sve se viSe razvija trziste
brodova pogonjenim LNG motorima. Osim §to je LNG povoljniji za okolis, jeftiniji je i od
dizela, Sto donosi velike ustede brodarskim poduze¢ima koje dodatno dobivaju na znacaju u
novonastaloj korona krizi . Zeleni prijevoz ukljucuje i solarne brodove te brodove pogonjene
snagom vjetra. Brodogradnja aktivno razvija tehnologije koje koriste obnovljive izvore
energije za upravljanje brodovima, smanjenje potroSnje goriva te upravljanje emisijom
staklenic¢kih plinova. Takoder se razmatra opcija istrazivanja i projetkiranja broda bez balasta,
koji moZe potencijalno smanjiti problem odlaganja balastnih voda. IspuStanja balastne vode
prenose kontaminiranu vodu iz jednog oceanskog sustava u drugi, pa ako se uspjesno testiraju
tehonlogije brodova bez balasta, upravo takav dizajn brodova ¢e definitivno utjecati na razvoj
1 buduc¢nost brodogradnje. Slijede¢a tehnologija buduénosti, ve¢ se primjenjuje 1 testira u
cestovnom prometu i nekim drugim vrstama prometa, no u buduc¢nosti se ocekuje i testiranje
na brodovima u pomorskog prometu. Rije¢ je o tehnologiji autonomnih brodskih vozila.
Autonomnu tehnologiju osim kamiona i1 automobile, koji su je testirali uspje$no, nastoje
provesti i koristiti i teretni brodovi. Kongsberg Group, medunarodna tehnoloska skupina koja
isporucuje sustave i rjeSenja visoke tehnologije, kupcima u trgovackoj i pomorskoj te drugim
industrijama, priop¢ila je planove za buducnost, za izgradnu prvog bespilotnog i potpuno
automatiziranog plovila na svijetu za odobalne operacije. Slijedeca tehnologija buduénosti jest
Blockchain tehnologija , digitalna knjiga u kojoj se transakcije obavljaju u Bitcoinu ili nekoj
drugoj kriptovaluti koja se zapisuje kronoloski ili javno. Svi koji su u mrezi imaju pristup

azuriranoj verziji knjige, tako da je ona vrlo transparentna. Blockchain tehonlogija
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omogucava jednostavnu analizu podataka i olakSava razmjenu tih podataka unutar vlastite
tvrtke ili s drugima . Kao i mnoga poduzeca, brodarska industrija takoder prihvaca tu
tehnologiju kako bi digitalizirala, upravljala i pratila brodarske transakcije diljem svijeta,
pomazucéi tvrtkama da poboljSaju ucinkovitost i povecaju transparentnost. Peta tehnologija
buducnosti koja ¢e u svijetu i pomorskom prometu biti vrlo znacajna jesu bespilotne letjelice,
odnosno dronovi. Za kompanije u brodarsvu ili one koje stvaraju tehnologiju za industriju,
vrlo su znacajni dronovi jer pomazu tvrtkama za inspekcijski nadzor, fotografijama,
kartiranju, inzenjeringu , razli¢itim pracenjima 1 ocCuvanju okolisa, bezicnom pristupu
internetu te hitnim sluzbama. Napredak u svih navedenih pet tehnologija se stalno mjenja, za
desetak godina, brodarska industrija kakvu svijet danas poznaje, vjerojatno ¢e se znatno
promjeniti dodavanjem robota, trutova, vozila za autonomnu voznju, motora s ucinkovitim
gorivom te blockchain tehnologije. Sve navedene teehnologije imaju viSestruke koristi za
jaCanje marketinga u buducnosti, te je zbog toga njihov doprinos i znacaj vrlo vaZan i

predstavlja vaznu ulogu u ostvarivanju pozitivnih poslovnih rezultata.**
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B Gross domestic product growth e Scaborne trade growth Grafikon 9, rast
bruto domaceg proizvoda te rast trgovine u pomorstvu u doba Covid 19 krize, izvor:
https://unctad.org/news/covid-19-cuts-global-maritime-trade-transforms-industry,(22.5.2021).
Na grafikonu je prikazan rast i kretanje bruto domacéeg proizvoda u svijetu od 2006. godine pa
do 2020. Godine kada je pojava korona krize i virusa Covid 19 ,uzrokovala elike gubitke i
promjene u svjetskoj trgovini. Prema podacima navedenima u grafikonu, vidljivo je kako je
rast bruto domaceg proizvoda te trgovine i trgovinske razmjene, bio vrlo visok i vrlo
produktivan u svim razdobljima do 2020. Godine, osim razdoblja za 2009. Godinu ,kada je
globalna kriza uzrokovala pad trgovine i bruto domaceg proizvoda, koji je tada bio ravan nuli.
Sva ostala navedena razdoblja , govore o velikom rastu trgovine i proizvodnje te je do pojave

pandemije koronavirusa , koja je zahvatila Citav svijet, trgovina bila vrlo uspjesna, ostvarivali

4L https://www.caymanenterprisecity.com/blog/5-technologies-that-are-helping-shape-the-future-of-
shipping(22.5.2021).
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su se pozitivni financijski pokazatelji. 2020 . se slika svjetske trgovine promjenila . U 2020.
Godini, kako je vidljivo u grafikonu, biljezi se pad bruto domacdeg proizvoda te trgovine na 4
ispod nule, Sto je veliki pad u odnosu na prethodna razdoblja , uzrokovan pojavom nnovog
virusa, Covid 19 te njegova negativnog utjecaja na trgovinu i svijet. U buducnosti se oéekuje
oporavak od novonastale situacije te se o¢ekuje napredak u trgovini te nastavak pozitivnog
trenda poslovanja u svijetu danas, provodenjem pravih mjera politike te prilagodovanjima na
svjetsko trziSte i mjere koje se donose sukladno pracenju informacija o novonastaloj korona
krizi. 20009 . kao i 2020. Godina, vidljivo je u grafikonu, godine su kada je svijet biljezio
najveci pad Bruto domaceg proizvoda u proteklih 14 godina promatranja, Sto donosi zakljucak
kako se treba prilagodavanjem na novonastalu situaciju, omoguditi nastavak poslovanja kakav
je bio u vecini promatranih razdoblja u grafikonu, te je to pravi putokaz za nastavak buduceg
poslovanja u brodarstvu i trgovini svijeta. Kako bi se nosili sa posljedicama korona virusa,
sudionici u pomorskom sektoru prilagodili su svoje poslovanje, financije, sanitarne i
sigurnosne protokole te radne praske i postupke. Grani¢ni agenti , lucki djelatnici te carinski
duznosnici igraju kljuc¢nu ulogu u trgovini, te je vrlo vazno procjeniti najbolje prakse koje
proizlaze iz njihovih iskustava kako bi se ojacalo olakSaanje trgovine u predstoje¢im
godinama koje dolaze. Pandemija u kojoj se svijet nalazi, dovela je u glavni fokus pitanje
skracivanja opskrbnog lanca, uz manju ovisnost o pravednim i ograni¢enim modelima
inventara. Potreba danaSnjeg vremena je za ulaganje i upravljanje brojnim rizicima, te
spremnost na reagiranje u raznim situacijama u transport i logistici. Najvaznije je prema
misljenju ravnateljice UNCTAD-a za tehnologiju i logistiku, zadrZzavanje zamaha sredi$njih
napora za hvatanje u koStac sa emisijama ugljika iz transporta te trenutnu energetsku
tranziciju fosilnih goriva. Politika oporavka nakon Covid 19 krize, trebala bi biti usmjerena
prema zelenoj odrZivosti ten a tom polju napredovati kako bi se pomorstvo i industrija
oporavile u Sto kraéem vremenu. Pandemija je takoder ojacala slucaj digitalizacije
elektronicke dokumentacije, koja je takoder buduénost u brodarskom prijevozu. Brojne mjere
za olakSavanje trgovine zahtjevaju daljnja ulaganja u digitalizaciju te automatizaciju.
Prihvacdanje digitalnih kopija umjesto papirnatih originala, obrada prije dolaska, elektroni¢kog
placanja, te carinskih automatizacija ,pomazu u brzavanju medunarodne trgovine te se isto
ocekuje u buduc¢im razdobljima. Digitalizacija te veca uporaba tehnologije, donosi efikasnost i

vecu ucinkovitost u trgovini danasnjeg vremena. To je putokaz za buduénost pomorstva koja
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dolazi i koja ¢e se bazirati na zelenom i odrZivom okolisu te digitalizaciji i tehnologiji.*?
Buduénost pomorskog prometa Republike Hrvatske , lezi u ekoloskoj odrzivosti i
sttrategijama planiranja ekoloSki odrzivih mjera. U Hrvatskoj je vrlo sloZena situacija po
pitanju alternativnih goriva, koji su budu¢nost danasnjeg vremena. Pomorski promet sudjeluje
u udjelu staklenickih plinova po vrsti prijevoza sa 13,4%, Sto ga stavlja u sami vrh Stetnih
onecis¢ivaca okolisa. Uzevsi u obzir kako se 75% vanjskotrgovinske razmjene robe unutar
Europske Unije odvija morskim putem, ocito je da pomorski promet ima neizostavnu ulogu u
razvoju ekonomije i gospodarstva cijele Europe pa tako i Hrvatske. Jednako tako se moze
zakljuciti , s obzirom na postotak prometa koji se odvija morskim putem, kako je prisutno i
zagadenje gorivom i otpadnim i balastnim vodama ,uzrokovano upravo trgovinskom
razmjenom. U Hrvatskoj, prema podacima koji se trenutacno posjeduju, u pomorskom i
putnickom te terethom prometu Republike Hrvatske, ne postoji niti jedno plovilo koje koristi
alternativna goriva ,koja su goriva buduénosti. U tome lezi veliki problem zagadenja okoliSa i
samim time negativnog utjecaja na transport i razmjenu robe u pomorskom prometu. Tu
pripadaju kao altenrativna goriva , UNP, elektricna energija, vodik, biogoriva, sinteticka i
parafinska goriva, prirodni plin, ukljucujuéi bioplin u plinovitom ili ukapljenom obliku. Prvi i
osnovni preduvjet za KoriStenje alternativnih goriva u pomorskome prometu jest dostupnost
infrastrukture u lukama, pomocu kojih se moze koristiti alternativna goriva te je uredena
trenutaéno vaze¢im zakonima i pravilima te podzakonskim propisima koji utvrduju
minimalne zahtjeve za izgradnju takve infrastrukture. Drugi vazan preduvjet je svakako
dostupnost propulzijskih tehnika za brodove koji ¢e biti kompitabilni s potrebama pomorskog
prometa danasnjeg i buduceg vremena, te vrstama alternativnih goriva. Treci, jednako vazan
preduvjet su investicije javnog i privatnog sektora koje bi bile usmjerene na infrastrukturu ,
istraZzivanje 1 razvoj goriva i propulzija te kupovinu novih ili retrofit postojecih brodovaa i
plovila. Stoga je potrebno opisati i analizirati koristi od alternativnih goriva, koja su
buduénost svijeta 1 Europe te takoder Republike Hrvatske kao vazan temelj razvoja i razvitka
prometa danasSnjeg vremena. LNG terminal te terminal za vodike ,temelj su buduc¢ih ulaganja
za razvoj pomorstva Hrvatske i svijeta. Detaljnom analizom te pravilnim ulaganjem
financijskih sredstava, alternativna goriva donose pravi i vrlo znacajan korak prema
unaprijedivanju pomorstva Hrvatske i1 svijeta te ostavljaju prave temelje buducnosti za
razvitak i rast gospodarstva i industrije Republike Hrvatske i cijeloga svijeta u kojem

pomorstvo ima neizostavnu i vrlo zna¢ajnu ulogu.*®

42 https://unctad.org/news/covid-19-cuts-global-maritime-trade-transforms-industry(22.5.2021).
43 http:/fwww.em.com.hr/eipp/rad/1930(24.5.2021).
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Cinjenica je kako gospodarstvo i pomorski sektor neée pro¢i bez posljedica i u buduénosti.
Biti ¢e dugacak oporavak od korona krize koja je zahvatila Citav svijet te ¢e se posljedice
osjetiti i u daljnjoj buduénosti. Globalni oporavak nece se dogoditi tako brzo, veé je potrebno
proci odredeno vrijeme kako bi se pozitivni poslovni rezultati mogli prepoznati. Svijet ¢e se u
buducnosti bazirati na sve vecoj uporabi tehnologije te ljudski element. Iz novonastale
situacije se uspjelo nauciti, kako itekako postoje slabosti u sveukupnom dobavnom i
operativnom lancu. Ako se ne moze do¢i do broda, ne moze se provesti anketa ili inspekcija,
onda je to zasigurno slabost trenutnog sustava. Vazno je istaknuti kako rjeSenja nisu u dalekoj
buducnosti ,ve¢ se nalaze u sadasnjosti. Potrebno je preispitati nacin poslovanja u svijetu
brodarstva te preseliti taj nacin poslovanja u svijet digitalizacije. Jo§ jedan veliki problem jest
Sto je pandemija Covid 19, mentalno negativno utjecala na pomorstvo i pomorce.
Zakljucavanje 1 ogranicavanje kretanja znacilo bi kako su pomorci ili prisiljeni ostati na
svojim brodovima ili boraviti na zemljistu koje se ne moze pridruziti plovilima. . Dakle,
pandemija nije negativno utjecala samo na gospodarstvo i industriju, ve¢ je vrlo negativan
utjecaj ostavila in a mentalno zdravlje pomoraca, §to je takoder vazno istaknuti. U navedenom
podrucju je potrebno obratiti puno vise paznje u buduénosti, kako bi se osiguralo zdravlje
pomoraca. Pomorci su jo§ uvijek vrlo vazan ¢imbenik pomorskoga svijeta, i pandemija
koronavirusa, poziv je na budenje svjesti o njihovoj vaznosti. Brodarski svijet i brodovlasnici
svjesni su prednosti koje donosi tehnologija u buduénosti i spremni su na promjene, bez
obzira $to Cesto ne prihvacaju nacine rada koje donosi tehnologija. S digitalnim operacijama i
online uslugama, ubrzava se proces dostave podataka nab rod, te ¢e se podaci isporuditi u
najkra¢em mogucem roku, §to je jedna od prednosti tehnologije danaSnjega vremena koja ¢e
uzrokovana korona krizom, biti sve prisutnija 1 od iznimnog znacaja 1 u budu¢im razdobljima.
Kroz ovu pandemiju, vazno je pruziti usluge brodarima koristeci se digitalnim uslugama. To
jest buduénost brodarskoga sektora. Gotovo trenutaéna dostava e- certifikata brodovima na
moru, online aplikacije za svu dokumentaciju , izdavanje digitalnih dokumenata za pomorce,
online plac¢anja 1 podrska te uvodenje daljinskih istraZzivanja i revizija. Brodovlasnici zele
posti¢i najbolju vrijednost za novac i promatrati njihove troskove pa postoji potreba za
dodatnim online kalkulatorima koji nude transparentne troskove koji ¢e im pomoc¢i u
proracunu i troSkovima kontrole. Sve je navedeno buduénost transporta i pomorstva te je zbog
toga vazno istaknuti §to donosi buducnost, kao §to je u tekstu navedeno. Oporavak e biti
sporiji ,vra¢anje u stanje zivota i poslovanja prije pojave koronavirusa, jest vrlo sporo i
potrebno je graditi poslovanje polagano i pazljivo. Brodarski svijet se krec¢e i ne stoji na

jednome mjestu a Cinjenica je ta , da se pomorstvo kao sektor, oduvijek sporo mjenjao. Post
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Covid donosi nove regulativne promjene, koje ¢e omoguciti napredak u vezi s kontrolom i
certificiranjem drzave luke, osiguranjem te daljinskim istrazivanjima za brodove. Postoje
velike operativne i financijske prednosti koriStenja novih tehnoloskih alata koji su buduénost
pomorske plovidbe, tako da je sigurno kako ¢e brodarski sektor i pomorstvo, imati velike
koristi u prilagodbi i1 koriStenju novih tehnologija, kao sastavnice danasnjeg vremena te
buduénosti koja je sve neizvjesnija a baza joj je uporaba digitalnih tehnologija. * Sto se tice
razvoja Republike Hrvatske u buduénosti, snazniji razvoj ¢e ovisiti o sposobnosti
prepoznavanja i prilagodbe europskim i gloablnim trendovima. Prilike treba prepoznavati,
prilagodavati im se. Kroz tu prilagodbu pronalaziti nacine za ostvarivanje vlastitog razvojnog
potencijala i unaprijedenje Zivotnog standarda cijelokupnog stanovnistva. Glavne teme koje
dominirajuu raspravama o buduénosti razvoja Hrvatske su teme digitalizacije, demografskih
izazova, teme klimatskih promjena te one predstavljaju temelje razvoja u narednim
desetlje¢ima. Pandemija Covid-19 je izazvala najvecu zdrastvenu ugrozu od Prvog svjetskog
rata, najveci gospodarski pad od Drugog svjetskog rata te u Hrvatskoj najveéu krizu nakon
Domovinskog rata. Zbog prijetnji na zdravlje ¢ovjecanstva i negativnih posljedica na svjetsko
gospodarstvo, pandemija i globalna kriza postale su sredi$nje teme drustvenog, ekonomskog
te politickog razvoja svake zemlje pa tako i Hrvatske. Osim toga, kriza je potaknula na
razmi$ljanje o moguéim promjenama koje ¢e utjecati na razvoj cijelog svijeta i svih grana
djelatnosti, ukljucujué¢i drustvena pitanja, politicka, lance opskrbe i1 tome slicno. U takvim
uvjetima, postoji strategija razvoja Republike Hrvatske koja definira buduénost Zivota u
zemlji. Definira viziju buduceg razvoja Republike Hrvatske, vodeéi pritom racuna o
globalnim trendovima u svijetu, o naporima koje ¢e trebati uloziti u budu¢im razdobljima za
ublazavanje posljedica novonastale pandemije. Kao osnovni cilj ostaje ubrzanje gospodarskog
rasta, kako bi se podigao Zivotni standard u drzavi te se stvorili uvijeti za bolji Zivot svim
gradanima Republike Hrvatske. Poseban je naglasak i na tehnoloSke promjene, na kojima se
temelji trenutna Cetvrta industrijska revolucija te novonastala situacija koja se temelji na
digitalizaciji. Tehnologija pokrec¢e inovativne nacine obavljanja gospodarskih aktivnosti, te
takoder i stvara nove djelatnosti kao Sto su digitalne financije. Mnoge poslove danasnjeg
vremena mogu obavljati i roboti, a visoka tehnologija ¢esto mjenja kvalificirane i visoko
obrazovane radne kadrove ,Sto se oCekuje da ¢e se nastaviti i u buducnosti. Upravo bi
posljedicni rast produktivnosti kroz inovacije 1 nove tehnologije trebao biti jedan od glavnih

pokretaca razvoja unutar Europske Unije pa tako i Hrvatske. Medutim, trenutne politike koje

4 Seatrade-maritime.com/opinions-analysis/there-future-shipping-world-post-pandemic(24.5.2021).
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se provode, usmjerene na podizanje kvalitete ljudskog kapitala te snaznija ulaganja u
istrazivanja nece biti dovoljne, ve¢ ¢e ih morati pratiti reforme za povecanje digitalne
konkurentnosti i bolje funkcioniranje trzista rada ka oi uklanjane raznih barijera za inovativne
sektore. U Europi pa tako i u Hrvatskoj, prisutan je takoder trend starenja stanovniStva i
nepovoljni demografski trendovi koji mogu nastetiti buduénosti razvoja Hrvatske 1 svijeta.
Smanjuje se broj radno sposobnog stanovniStva, rastu¢a je potraznja za zdrastvenim
uslugama, Sto donosi troskove i negativne posljedice razvoja koje u buduénosti treba regulirati
mjerama. Klimatske promjene takoder u buduénosti donose brojne probleme za Hrvatsku te
smanjenje bioraznolikosti, jo§ vece oneciS¢enje okoliSa, vise poplava, suSa te elementarnih
nepogoda ,pozara, te zabrinjavajuéi nastavak podizanja razine mora koji v¢ neko vrijeme
postoji . Tijekom slijedec¢eg desetljeca, politike EU-a o stakleni¢kim plinovima,energetskoj
ucinkovitosti i prelasku na kruzno gospodarstvo postati ¢e jo§ zahtjevnije te ¢e imati snazan
utjecaj na vrste politika koje ¢e Hrvatska usvajati. Kljuéne razvojne odrednice razvoja i
razvojni smjerovi Hrvatske do 2030. Godine su svakako odrzivo gospodarstvo i drustvo,
jacanje otpornosti na krize, zelena i digitalna tranzicija te ravnomjeran regionalan razvoj.
Nacionalne te europske izvore financiranja, Hrvatska ¢e u slijede¢ih 10 godina usmyjeriti
prema poticanju inovativnosti i konkurentnosti gospodartva i drustva, oporavku i jacanju
otpornosti na Krize, zelenoj i digitalnoj tranziciji te uravnotezenom regionalnom razvoju, koji
takoder predstavlja vrlo vaZan dio razvoja. Hrvatski narod i svi hrvatski gradani, jamstvo su
oCuvanja hrvatskog indetiteta 1 ustrajnog jacanja hrvatske tradicije, kulture i jezika,
inovativnosti. Njegovanjem tradicije, kulture i jezika, promicanjem inovativnih i kreativvnih
aktivnosti 1 mogucénosti, Hrvatska ¢e se razvijati kao mjesto kamo ¢e se svi iseljenici vise
vracati, gdje ¢e njezini gradani slobodnije, sigurnije 1 odgovornije zZivjeti te lakSe ostvarivati
svoje potencijale. Gospodarski i drustveni rast u ravnotezi s prirodom, predviden unutar Cetiri
razvojna smjera, navedena u tekstu, stvoriti ¢e prilike za sadasnje i buduce generacije, pri
¢emu ¢e u srediStu svih ulaganja i dogadanja te obavljanja djelatnosti i poslova, biti uvijek
ljudi , te ¢e u buducnosti i Republika Hrvatska 1 Europa, provodenjem pravih strategija i
usmjeravanjem trziSa na digitalizaciju te inovacije, nastaviti svoj put i razvoj te unaprijediti
kvalitetu zivota svakog gradanina, gospodarstva, industrije, ekonomije te pomorstva kao

vazne prometne grane Hrvatske i svijeta.
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6. ZAKLJUCAK

Pomorstvo je neizostavna grana djelatnosti danas u svijetu a u buduénosti ¢e takoder
predstavljati vaznu poveznicu izmedu razliCitih zemalja svijeta u robno trgovinskoj razmjeni.
Cijeli svijet se nalazi pod utjecajem Covid-19 krize, koja je zahvatila sve grane djelatnosti,
ugrozila zivote ljudi, negativno utjecala na pomorstvo, gospodarstvo, ekonomiju te ostale
¢imbenike poslovanja u svijetu. Svijet se bori sa pandemijom koja je poprimila velike
razmjere i donosi velike Stete trziStu. Pomorstvo trpi velike gubitke, troskovi postaju sve veci
te pomorci gube poslove i bivaju u problemima. U cijelom svijetu prisutan je negativan trend
poslovanja izazvan novonastalom situacijom, te ¢e u buduénosti biti potrebno provoditi
potrebne mjere za ocuvanje poslovanja i zadrzavanje kvalitete pruzanja usluge. Svijet se pod
utjecajem Covid-19 krize, suoCava sa sve vecom uporabom digitalizacije te je svaki sektor
djelatnosti, digitalizirao svoje poslovanje kako bi ostvarivali pozitivne poslovne rezultate u
buduénosti. Digitalizacija, ekoloska svijest, nova tehnologija, ubrzano i efikasno poslovanje,
temelj su buducnosti koja dolazi i u kojoj ¢e se svijet prilagodavati krizama i poteskocama s
kojima se svi redovito suocavaju. Potrebno je ubrzati razvoj , omoguditi nastavak poslovanja ,
koristiti alternativne izvore energije te na taj nacin ¢uvati okoli§, upotrebom nove tehnologije,
ubrzati poslovne procese. Pomorstvo, koje trpi velike gubike, suocava se sa najve¢om krizom
pada poslovanja u povijesti. Poslovanje je manje u¢inkovito i uspjesno, te je negativan trend
poslovanja prisutan i u pomorskom poslovanju 1 trgovini. Buduénost donosi nove inovacije,
tehnoloSki napredak te uzajamnim poboljSanjem usluga, prac¢enjem situacije na trziStu i
dodatnim ulaganjima sredstava za poboljSanje poslovanja, pomorstvo nastoji odrzati
uspjesnost obavljanja prijevoza ljudi, robe 1 tereta te nastaviti tradiciju uspjesnosti obavljanja
prijevoznih 1 trgovinskih usluga u Hrvatskoj i cijelom svijetu. Budu¢nost donosi nove nacine
poslovanja, temeljene na uporabi novih tehnologija, koje ¢e donijeti pozitivne pomake u
obavljanju prijevoznih uslug te omoguciti neometano, fleksibilno i uc¢inkovito poslovanje u

svijetu pomorstva.
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8. KAZALO KRATICA

Kratica puni naziv na stranom jeziku Tumacenje na hrvatskom jeziku
BDP gross domestic product(GDP) Bruto domaci proizvod

CoVID 19 the name of coronavirus Puni naziv koronavirusa

GT Gross Tonnage Bruto tonaza brodova

LNG liquefied natural gas ukapljeni prirodni plin

LPG liquefied petroleum gas ukapljeni naftni plin

PSA international

Famous world port operator

veliki svjetski upravitelj luke

RO-RO Roll on- Roll off ships brodovi za prijevoz tereta na kotacima
SAD United States of America Sjedinjene americ¢ke drzave
SARS Severe acute respiratory Bolest disnih puteva
syndrome
TEU twenty-foot equivalent unit jedinica kontenjerskih brodova
UAE United Arabes Emirates Ujedinjeni Arapski Emirati
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