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SAZETAK

U ovome zavrSnome radu obraduje se TEN-T mreza i Paneuropski prometni koridori
na podrucju Europe. TEN-T koridori su vazan faktor povezevinja ¢lanica EU, iz razloga
Sto financiraju te ujednacavaju prometnice svih kategorija. Prvi dio rada govori o
karakteristikama TEN-T mreze te obuhvaca podjelu mreze na osnovnu i sveobuhvatnu.
TEN-T mreza se dijeli na 9 koridora koji su povezani s Paneuropskim koridorima. U
drugom djelu rada obraduju se TEN-T prometni koridori te Paneuropski pravci na teritoriju
RH. U tre¢em dijelu rada naznacuju se kriteriji koji su potrebni za ulazak pojedinih
dijelova sveobuhvatne mreze u osnovnu mrezu te se nominira dio obuhvatne mreze u RH

za postati dio osnovne mreZe. U zaklju€ku slijedi kratak osvrt na cjelokupni rad.

KLJUCNE RIJECTI: Europa, Paneuropski koridori, RH, TEN-T

SUMARRY

This final paper deals with the TEN-T network and the Pan-European transport
corridors in Europe. TEN-T corridors are an important factor in connecting EU members,
because they finance and standardize roads of all categories. The first part of the paper
talks about the characteristics of the TEN-T network and includes the division of the
network into basic and comprehensive. The TEN-T network is divided into 9 corridors that
are connected to the Pan-European corridors. The second part of the work deals with TEN-
T transport corridors and Pan-European routes on the territory of the Republic of Croatia.
In the third part of the paper, the criteria necessary for the entry of certain parts of the
comprehensive network into the basic network are indicated, and a part of the
comprehensive network in the Republic of Croatia is nominated to become part of the

basic network. In the conclusion, there is a short overview of the entire work.

KEYWORDS: Europe, Pan-European corridors, RH, TEN-T.
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1. UVOD

Promet 1 transport, bez pogovora imaju veliku vaznost u formaciji i progresivnom
razvoju drusStva, u isto vrijeme uz proizvodnju negativnih i pozitivnih nuspojava. Sama
rije¢ promet, dolazi od pojmova kao $to su: pokret, gibanje i pomicanje.

lako, pojam promet nema isto znacenje kao i pojam kretanje, odnosno sadrzajno
znacenje je uze. Ne moze se re¢i da je svaka kretnja 1 promet, ali svaki oblik prometa u
sebi sadrzi kretanje. Promet spada u granu usluznih djelatnosti koji za cilj ima transport
dobara, robe, vijesti, ljudi, energije i slicno. Ukoliko se promet promatra u uzem smislu
onda se na njega gleda iskljucivo kao na oblik prijevoza ili transporta, ali gledajuci u Sirem
smislu on ukljucuje i nematerijalni prijenos kao $to je prijenos informacija, ideja, energije i
sli¢no.

Pojam prometa nerijetko u strucnoj, a i u znanstvenoj literaturi, izjednacava se sa
znaCenjem pojma transporta. Vazno je naglasiti da nije ispravno poistovjecivati ih jer je
promet viSeznacan pojam, a prijevoz jednoznacan pojam.

Promet je gospodarska grana koju odlikuje specificnost i netipi¢nost u usporedbi s drugim
gospodarskim granama. O njegovoj vaznosti za cjelokupno gospodarstvo zemlje nije
potrebno ni govoriti.!

Buduc¢i da je vecini zemalja Europe u interesu dobra povezanost s drugim drzavama,
vecina ih sudjeluje u daljnjem razvoju i financiranju TEN-T koridora.

TEN-T koridori podijeljeni su na Osnovnu mreZu i na Sveobuhvatnu mrezu. Sama
uloga TEN-T koridora je da od najvaznijih prometnih pravaca unutar Europske unije stvori
jednu koheziju 1 sustav gdje Ce ih §to bolje povezati te uciniti efikasnima 1 izvrsnima za sve
korisnike. TEN-T mreza sadrzi rije€ne 1 morske luke, sve ostale plovne puteve, cestovne i

zeljeznicke pravce, zracne luke, Zeljeznicke terminale 1 sl.

! Janji¢, Natasa, Sloboda pruzanja usluga u cestovnom prometu Europske unije, Diplomski rad, Pomorski fakultet u

Rijeci, Sveuciliste u Rijeci, Rijeka, 2013.



2. TEN-T MREZA NA PODRUCJU EUROPE

TEN-T mreza predstavlja jedinstvenu Transeuropsku mrezu prometnica koja ima za
cilj ukloniti uske i ne funkcionalne prometnice te povezati udaljenije zemlje u zajednicku
mrezu prometnica. Jedna od vaznijih uloga TEN-T mreZe je osigurati realizaciju i daljni
razvoj mreza cesta, zeljeznica, luka, unutarnjih vodnih puteva itd.

TEN-T uvodi kombinaciju inovacija, digitalnih rjeSenja i novih tehnologija za sve
tipove transporta. Svrha TEN-T mreze je unaprijedena infrastruktura, umanjen utjecaj
zagadenja okoliSa tijekom transporta, povecana energetska ucinkovitost i sve to uz
ispunjavanje uvjeta za sigurnost na prometnicama.

TEN-T mreza obuhvaca dva dijela:

e Osnovne mreze — predstavljaju povezivanje 1 upotpunjavanje prometnih
¢voriSta prema planovima koja bi trebala biti zavrSena do 2030. godine.

e Sveobuhvatne mreze — ucvrséivanje povezanost dviju ili viSe zemalja EU te
pokrivanje europske regije i trecih zemalja. Prema planu, zavrSetak ¢e biti do
2050. godine.?

Temeljni sloj TEN-T-a predstavlja sveobuhvatna mreza, a ukljucuje trenutnu i
planiranu infrastrukturu koja zadovoljava zahtjeve Smjernica, i uspostavljena ¢e biti do
kraja 31.12.2050. godine.?

Pod osnovnu mrezu spadaju dijelovi sveobuhvatne mreZe koji su strateski 1 pozicijski
najvazniji 1 najznacajniji, koja treba biti uspostavljena do 31. prosinca 2030. Dana 18.
listopada 2013. Europska komisija je donijela odluku o devet definiranih koridora Osnovne
prometne mreZze EU kao temeljna odrednica za spajanje Zeljeznica i cesta sa glavnim
gradovima europskih zemalja, 94 glavne europske luke 1 38 klju¢nih zra¢nih luka (Luka
Rijeka 1 zagrebacka zracna luka se podrazumijevaju). Devet glavnih koridora dugorocni

cilj su prometne politike EU.

2 |zvor: https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en (01.09.2022.)
3 |zvor: https://promet-eufondovi.hr/eu-prometni-koridori-i-ten-t/ (01.09.2022.)
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Slika 1 TEN-T koridori na karti EU

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/map oe.jpg

Kako bi se pojednostavilo koordiniranje implementacije osnovne mreZe uvedeni su
koridori koji spajaju javne i privatne kapacitete te su potpora Europskoj uniji kroz CEF
(Connecting Europe Facility) narocito $to se ticr:

e Smanjenja uskih grla
e Rekonstukcije veza izmedu grani¢nih prijelaza koje nedostaju i
e Promicanje modalne integracije.
Nadalje im je cilj:
e Prilagoditi Zeljeznicko-teretne koridore
e Promovirati ista goriva
e Implementirati urbana Zari§ta u TEN-T
e Ojacati sigurnost.*

Osnovna mreza prikazana je pomoc¢u devet koridora koji su analizirani kako bi

racionalizirali 1 optimizirali koordinaciju razvoja same mreze.
9 glavnih koridora koji ¢ine TEN-T mrezu:
e Baltik- Jadran

e Sjeverno more — Baltik

4 Izvor: https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors _hr (01.09.2022.
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e Mediteranski

e Bliski Istok — Isto¢ni Mediteran

e Skandinavsko — mediteranski

e Rajnsko — alpski

e Atlantski

e Sjeverno more — Mediteran

e Rajna— Dunav.’

2.1. KORIDOR BALTIK - JADRAN

Koridor Baltik — Jadran jedan je od vaznijih transeuropskih koridora Sto se tice

cesta 1 zZeljeznica. Koridor spaja balticko okruzje s Jadranskim morem, kroz podrucje

isto¢nih Alpa i sjevernu Italiju, Be¢ i Bratislavu te kroz industrijska podrucja u juznoj

Poljskoj. Isti sadrzi znacajne zeljeznicke projekte poput Semmering tunela i Koralm

zeljezni¢kog puta u Austriji, izmedu ostalog grani¢ne prijelaze izmedu Ceske, Slovacke i

Poljske.

Koridor prolazi kroz sljedece drzave:

Poljska

Ceska Republika
Italija

Austrija
Slovenija

Slovacka

Balti¢ko jadranski koridor obuhvaca 4,200 kilometara Zeljeznice 1 3,600 kilometara

cestovne mreze. Izmedu ostalog koridor sadrzi 13 urbanih ¢voriSta 1 zranih luka, 24

Zeljeznicka terminala te 8 pomorskih luka.

Koridor se sijece ili povezuje s:

Skandinavsko-mediteranskim koridorom u Italiji

Mediteranskim koridorom u Italiji i Sloveniji

Koridor Sjeverno more — Baltik u Poljskoj 1

Koridor Bliski Istok — Istoéni Mediteran i koridor Rajna — Dunav u Ceskoj

republici, Austriji i Slovackoj.

5 Izvor: https://mmpi.gov.hr/infrastruktura-166/vijesti/ten-t-days-polozaj-hrvatske-u-prometnoj-mrezi-europske-

unije/16552 (01.09.2022.)
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Slika 2 Balti¢ko - Jadranski koridor

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/map ba.jpg

2.2. KORIDOR SJEVERNO MORE - BALTIK

Koridor nudi suvremene cestovne 1 Zeljezni¢ke transportne mreze izmedu baltickih
zemlji (Litva, Latvija 1 Estonija) na jedan pravac i na Poljsku, Njemacku, Nizozemsku i
Belgiju na drugi pravac. Isti sadrzi unutarnje vodne puteve kao $to je Mittelland Kanal.
Osim kanala takoder se imamo rijeku Odru i nekoliko Njemackih i Nizozemskih luka.

Koridor se proteze kroz: Finsku, Estoniju, Litvu, Latviju, Poljsku, Njemacku,
Nizozemsku 1 Belgiju, te takoder povezuje Balti¢ko more sa zapadnim zemljama i glavnim

lukama Sjevernog mora.

6 Izvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-a_baltic-
adriatic_corridor metadata.pdf (01.09.20222.)
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Koridor je sacinjen od 5,000 kilometara zeljeznicke mreze, 4,000 kilometara
cestovnog prometa i 2,000 kilometara vodenih tokova. Koridor sjece ili se spaja s okolnim
koridorima. Okolni koridori su BaltiCko-Jadranski, Skandinavsko-Mediteranski, Bliski
istok-Istocni Mediteranski, Rajnsko-Alpski i Sjeverno morski-mediteranski koridor.

Zadatak koridora zahtijeva povezanost izmedu najbitnijih luka Europe ne samo
morskim prometom ve¢ i ostalim vrstama transporta (zeljeznice, ceste, vodeni tokovi i
zracni promet). Navedeni zadatak koridora osigurava multimodalnu povezanost bitnijih

prometnih i informacijskih sistema.’
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2.3. MEDITERANSKI KORIDOR

Mediteranski koridor obuhva¢a mediteransku obalu Spanjolske i Francuske, te

protjece preko Alpa protezuc¢i se kroz sjevernu Italiju, prolaze¢i Jadransku obalu u


https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/map_nsb.jpg

Sloveniji i Hrvatskoj prema Madarskoj. Koridor povezuje Madarsko-Ukrajinsko granicu sa
Pirinejskim poluotokom. Osim cestovne i zeljeznicke prometne infrastrukture takoder se
sastoji od rijeCnog prometa preko rijeke Po i1 nekih manjih kanala u sjeverrnoj Italiji.

Koridor povezuje i prolazi kroz Spanjolsku, Francusku, Italiju, Sloveniju, Hrvatsku
1 Madarsku.

Najznacajniji koncept putovanja za putnike i teret ovim koridorom su pomorske
luke, iz razloga Sto leze na krucijalnim pravcima za svjetsku trgovinu dobara. Takav
pravac omogucuje putovanja do Kineskog mora preko Sueskog kanala 1 poslovanje izmedu
sjeverne Afrike i Europe.®

Nedostatak koridora je nerazvijena cestovna i zeljezniCka prometna infrastruktura

prema suvremenim standardima prometnicama u danasnjici.
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Slika 4 Mediteranski koridor

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/map _med.jpg

7 1zvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-b-northsea-
baltic_ metadata.pdf (01.09.2022.)

8 |zvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-
c¢_mediterranean metadata.pdf (01.09.2022.)
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2.4. KORIDOR BLISKI ISTOK — ISTOCNI MEDITERAN

Koridor Bliski Istok — Istocni Mediteran osigurava optimatizaciju uporabe luka te
spaja pomorske pogodnosti Sjevernog, Baltickog, Crnog 1 Mediteranskog mora. Koridor
unapreduje multimodalne veze, s dosta zemalja EU poput Ceske Republike, Njemacke te
Panonske regije, rabe¢i rijeku Elbu kao unutarnji vodeni tok.

Proteze se morem, duz Grcke pa sve do Cipra te protjeCe kroz devet zemalja:
Njemacku, Cesku Republiku, Rumunjsku, Bugarsku, Slovacku, Austriju, Grcku, Cipar,
Madarsku.

Primarni zadatak koridora je rast i razvoj bitnih luka kao znacajnih multimodalnih
logistickih platformi te usavrSavanje kompatibilnosti velikih centara srednje Europe s
priobaljem.

Trenutna ne usavr$ena zeljeznicka prometnica od 5,800 kilometara ne upotpunjava
uvjete uskladenosti infrasruktura Europske unije. Pojedini sporovi su ograni¢enost
prijevoza koli¢ine tereta pri manjoj brzini te slabija nosivost opterecenja terete i
elektrifikacija vlakova. Takvi defekti u transport su najrasprostreniji u juznome dijelu
koridora.

Nekoliko komponenata ovog koridora ne se podudara s dijelovima osnovne mreze
poput koridora Rajna — Dunav te s manjim segmentom Sjevernog morskog — Baltickog
koridora, Skandinavsko — Mediteranskog koridora i Balticko - Jadranskog koridora.

Unutrasnji vodeni tokovi protezu se 1,700 kilometara na sjevernom dijelu koridora.
U vodeni tok uvrstene su rijeke Laba, Weser 1 Vltava. Takoder, dijelom koridora Bliski
Istok — Isto¢ni Mediteran uvrStene su luke: Burgas u Bugarskoj, Lemesos na Cipru,
Hamburg, Bremerhaven, Bremen, Wilhelmshaven i Rostock u Njemackoj, i Piraeus,

Heraklion, Thessaloniki, Igoumenitsa i Patras u Grékoj. °

9 Izvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-
d orient east metadata 0.pdf (01.09.2022.)
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Izvor: https://ec.europa.cu/transport/sites/default/files/map_oe.jpg

2.5. SKANDINAVSKO - MEDITERANSKI KORIDOR

Najznacajniji  trziSni utjecaj za Europsku ekonomiju ima Skandinavsko-
mediteranski koridor koji spaja pravce juga i sjevera. S jednog kraja povezuje prometnu
mrezu sa svim urbanim centrima glavnih luka Baltickog mora od Norveske, Finske,
Svedske i Njemacke protezuéi Italije dolaze¢i do Sicilije i Malte, te obuhvadajuéi
industrijalizirani juzni dio Njemacke, Austrije i sjeverne Italije.

Od svih osnovnih TEN-T mreza, Skandinavsko-mediteranski koridor je
najrasprostreniji. Koridor povezuje 19 urbanih ¢vorista, 25 morskih luka, 19 luka zracnog
prometa i 45 intermodalnih terminala. Sadrzi 9,277 kilometara Zeljeznicke infrastructure i
6,279 kilometara cestovnog prometa. '°

Koridor je od klju¢ne vaznosti za protok transporta po sjeveru Europe. Time
pokriva poslovanje trziSnih dobara od Ruske granice i Finske do juznog dijela Italije 1

Malte kroz urbana ¢vorista Austrije, Njemacke i1 Skandinavije.

10 |zvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-e scandi-
medite metadata.pdf (01.09.2022.)
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Slika 6 Skandinavsko - mediteranski koridor

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

2.6. RAJNSKO - ALPSKI KORIDOR

Rajnsko - alpski koridor je najvise specifican zbog svog teretnog transporta te ima
jednu od najposlovnijih ruta u Europi koja povezuje luke Sjevernog mora s Mediteranskim
podru¢jem. Ovaj multimodalni koridor obuhvaca rijeku Rajnu kao glavni unutarnji vodeni

plovni put.
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Koridor protjeée kroz 6 zemalja: Francusku, Italiju, Svicarsku, Belgiju, Njemacku i
Nizozemsku. Nalazi se na urbanom podrucju u Europi takozvane “plave banane®. Ovakav
koridor se sastoji od par zapadno — isto¢nih pravaca te se sijece s nekoliko drugih koridora
poput Sjeverno morski — balticki koridor, Sjeverno morski — mediteranski koridor, koridor
Rajna — Dunav, Atlantski i Mediteranski koridor.'!

Kod ovog koridora 3,000 kilometara ¢ini zeljeznicka mreza, a oko 1,500 kilometara
se odnosi na cestovne prometne puteve, nadalje vodeni putevi sadrzavaju 1,700 kilometara
koridora. Takoder koridor je znacajan zbog velikog broja luka: 8 pomorskih, 13 zra¢nih, 22

rijecne, te 72 intermodalna terminal ai 13 ¢vorista.

r Hanover Beriin
-
The Haou€R Bidefeld
Fm’l%am R
@_ ortmund RMAL
. . gen Leipzig
9 g‘“‘aﬂl) D“ éj[ < 0 i
Jresden
Erﬁg&l:} a & e Chemnitz
Lille L
s e
i irt
M’”' Prague
Ma@am Nuremberg
Saarbrucken
Paris e StuttBart
Munich
Zurich
¢
Berpe |
Lyon e gs
w;n Venice
Turin
-@a Bologna
TEAN sn:

Slika 7 Rajnsko - alpski koridor

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/map_ra.jpg-

2.7. ATLANTSKI KORIDOR

Atlantski koridor posjeduje Zzeljeznice velikih brzina koje vezu zapadni dio
Pirinejskog poluotoka i luke od Le Havrea do Parisa. Ovaj koridor pruza kopneno, ali 1

pomorsko povezivanje Francuske, Njemacke 1 Pirinejskog poluotoka.

11 |zvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-f-rhine-alpine _metadata.pdf
(01.09.2022.)
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Osnovna mreza ovog koridora sadrzi vise od 7,800 kilometara zeljeznicke mreze,
ima iznimne pomorske znacajke koje se usko povezuju s kopnenim transportom.

Takoder Atlantski koridor spaja vazne luke kao Sto su Sines, Lisbon i1 Bilbao.
Pomorski tokovi ovog koridora drze kljucnu funkciju koridora. Zemlje kroz koje protjece

ovaj koridor su Potrugal, Spanjolska, Njemacka i Francuska.
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Algiers Tunis

2.8. KORIDOR SJEVERNO MORE - MEDITERAN

Ovaj multimodalni koridor prostire se sve od Irske, preko Nizozemske, Belgije i
Luksemburga do Srezdozemnog mora na jugu Francuske. SadrZi unutarnje plovne puteve
koji imaju za zadac¢u ¢im bolje umreziti Britanske otoke s kontinentalnom Europom.

Koridor Sjeverno more — Mediteran protjeCe kroz Francusku, Luksemburg,

Nizozemsku, Njemacku, Belgiju i Irsku.
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Infrastrukturno, koridor se zasniva na 6,486 kilometara zeljeznicke mreze, 3,238

kilometara unutarnjih plovnih puteva te 4,210 kilometra ceste.'?
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Slika 9 Koridor Sjeverno more — Mediteran

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

2.9. KORIDOR RAJNA - DUNAV

Mozak koridora Rajna — Dunav ¢ine rijeke Majna i Dunav, to¢nije njihovi plovni
tokovi. Odredeni dijelovi koridora dijele se, odnosno sijeku s koridorom Bliski istok —
Isto¢ni Mediteran.'?

Infrastruktura koridora se sastoji od 5,800 kilometara zeljeznice, 4,500 kilometara
se odnosi na duljinu cestovne infrastructure i 3,900 kilometara na unutarnje plovne putove.

Ovaj koridor obuhvaéa Njemacku, Ce$ku Republiku, Austriju, Madarsku,

Slovacku, Srbiju, Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Rumunjsku i Bugarsku.

12 1zvor: https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors _hr (01.09.2022.)
13 |zvor: https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/cef transport 2020-corridor-i_rhine-
danube metadata.pdf (01.09.2022.)
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3. KRITERIJ ZA UKLJUCENJE PROMETNE MREZE U OSNOVNU
MREZU TEN-T

Kiriterij za ukljucivanje neke prometne mreze u osnovhu mrezu TEN-T definiran je
odredbama komisije Europske unije, a glavna smjernica je Uredba (EU) br. 1315/2013 o
smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze, koju je donio Europski
parlament i vije¢e. Ovom uredbom odreduje se daljnji razvoj transeuropske prometne
mreze.

Prema ¢lanku Cetiri, glavni ciljevi TEN-T su:

e Jalanje ekonomske, socijalne i teritorijalne povezanosti ¢lanica Europske unije

e Formacija jedinstvenog, odrzivog i efikasnog prometnog prostora

e Stvaranje Sto bolje usluge za gradane i sve ono koji se koriste navedenim
prometnicama, daljnji razvoj i rast

Povezanost i koherentnost ostvaruje se kroz:

e Moguénost dostupnosti i povezanost svih regija i dijelova EU, ¢ak 1 onih
najperifernijih dijelova, udaljenih i zabacenih kao $to su oto¢na podrucja, udaljeni
planinski dijelovi 1 regije te podrucja koja su izuzetno rijetko naseljena

e Izjednacenje kvalitete cestovne, plovne, zracne infrastrukture medu svim drZzavama
EU

e Povezanost prometne infrastrukture za teretni i putni¢ki promet, ukljucujuéi
regionalni 1 promet koji se odnosi na vece udaljenost

e Opcu pokrivenost prometnom infrastrukturom u svim ¢lanicama

Efikasnost i djelotvornost ostvaruje se kroz:

e Izgradnja prometne infrastrukture koja odraZava i sadrzi specifi¢ne situacije u
raznim dijelovima EU

e Interoperabilnost prometnih mreza svih ¢lanica

e Razvijanje intermodalnog prijevoza

e Razvoj takvog prometa koji je visoko ekonomski efikasan, kvalitetan te pridonosi
progresivnom gospodarskom i konkurentskom razvoju

e Razvijanje nove i efikasno korisStenje ve¢ postojece prometne infrastrukture

e Ekonomski prihvatljivo koriStenje inovativnih operativnih te tehnoloskih koncepata

Ucinkovito koriStenje resursa ostvaruje se kroz:

e Razvoj postojece infrastrukture, u¢inkovit rad na njenom poboljSanju i odrzavanju
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Rad na povezanosti infrastrukture

Razvoj novih tehnologija s ekonomski prihvatljive strane

Povezivanje TEN-T mreZe s drugim postoje¢im mrezama kao Sto su energetska ili
telekomunikacija transeuropska mreza

Razvoj ekoloski prihvatljivih metoda koje pozitivno utjeCu na smanjenje daljnjeg
pogorsavanja klimatskih promjena

Uzimanje u obzir svih potencijalnih opasnosti kao Sto su prirodne katastrofe,

katastrofe izazvane covjekovim djelovanjem, te osmisljavanje njihovog rjesavanja

Projekti koji pozitivno utjecu na sve drzave ¢lanice ostvaruju se kroz:

Izgradnja nove, odrzavanjem i obnove postojece te efikasno koristenje opcenito
cijele prometne infrastrukture

Projekti koji se odnose na ostvarivanje zajedni¢ke interesi mogu sadrzavati sve od
planove, dobivanje dozvola te kona¢nu izvedbu. Projekti se uvijek trebaju provoditi
tako da zadovolje prava EU, prava drzava Clanica, trebaju biti ekoloski prihvatljivi,

o¢uvati sigurnost, pozitivno utjecati na ekonomiju i gospodarstvo'*

Najefikasnija TEN-T mreza u koriStenju resursa koji su dio ¢lanka 5:

Transeuropske prometne mreze uz kvalitetno koriStenje resursa se planiraju,

razvijaju 1 djeluju kroz.:

OdrZavanje, razvoj i1 poboljSavanje trenutne prometne infrastructure

Optimizaciju integracije i medupovezanosti infrastructure

Ekonomski opravdan razvoj novih tehnologija 1 telematskih aplikacija

Procjena na okolis 1 utjecaj klimatske promijene uz odgovarajuci plan 1 program
Predvidanje mogucih problema kod prometne infrastrukture s obzirom na klimatske
promjenivosti

U planu 1 program za razvoj transeuropske prometne mreze treba uzeti u obzir

razlicite okolnosti turistickih aspekta 1 topografskih obiljeZja specifi¢nih regija u pojedinim

dijelovima Europske unije.'>

14 Horvati¢, Luka, Analiza i ocjena TEN-T koridora u RH, Diplomski rad, Sveu¢iliite Sjever, Koprivnica, 2

15 |zvor: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:02013R1315-20190306&from=EN
(25.08.2022.)
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4. PANEUROPSKI KORIDORI I TEN-T MREZA NA PODRUCJU RH

Vaznost Republike Hrvatske u prometnoj mrezi Europe i Svijeta je vrlo velika. Na
raskrizju Europe, Hrvatska povezuje Srednju Europu i Zapadnu Europu s cijelom
Jugoisto¢nom Europom i dalje s podruc¢jem Bliskog Istoka. Osim toga, Hrvatska povezuje i
Balticko more preko cijelog Podunavlja sve do Jadranskog mora. Kroz prostor Republike
Hrvatske prolaze Paneuropski i TEN-T koridoriNa podrucju Republike Hrvatske protjecu

dva koridora TEN-T mreze, odnosno Mediteranski koridor i Rajna-Dunav koridor.
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Slika 11 TEN-T koridori u RH
Izvor: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52011DC014

Paneuropske prometne koridore suglasila je Europska unija. Postoji deset znacajnih
koridora, ukljuc¢uju¢i Cetiri paneuropska prometna teritorija: Barentsov euro-arkticki,
Mediteranski, Jadransko-jonski 1 Crnomorski teritorij. Odrzivi cilj Paneuropskog
prometnog koridora je da se u€inkovito provodi medunarodni promet unutar Europe te
promet izmedu Europe 1 Azije.

Geografski polozaj Republike Hrvatske omogucio joj je razvoj prometa kao vazne
gospodarske djelatnosti Sto kasnije pozitivno utjeCe na poboljSanje Zivotnog standarda

stanovniStva i poboljSanje infrastrukture prometa unutar granica drzave.
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Medu cestovnim i zZeljeznickim prometnim pravcima kao najvazniji izdvojili su se:
e Prometni koridor Vb
e Prometni koridor V¢
e Prometni koridor X
e Prometni koridor Xa
Najvazniji koridor za vodeni promet jest Koridor VII. U cjevovodnom prometu veliku

vaznost ima: Plinacro i Janaf.
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Slika 12 Prikaz sustava Janaf

Izvor: https://danica.hr/hrvatska-ima-dva-bisera-o-kojima-bi-uskoro-moglo-ovisiti-pola-europe/

Polozaj Republike Hrvatske kroz povijest pokazao se kao nerijetko i nepozZeljan
upravo zbog strateske vrijednosti koju ima, te je Cesto bila meta i interes razlic¢itih drzava i
svjetskih sila, a i mjesto sukoba istih. Jedina je drzava ¢iji srediSte opisane kruznice se
nalazi van drzavnog teritorija. Smirivanje politicke situacije na teritoriju bivSe Jugoslavije 1
poboljsanje odnosa u Europi opéenito dovelo je do vece koristi. Hrvatska sada spaja zapad,
jug 1 istok Europe uz gospodarsku korist.

Hrvatski geografski polozaj svrstava ju kao: Srednjoeuropsku zemlju, Zemlju Podunavlja 1
Mediteransku drzavu. lako se raznim gospodarskim politikama nastoji ostvariti §to veca
korist od njenog polozaja, Hrvatska po svim myjerilima nikako ne iskoriStava i ne

zadovoljava gospodarske moguénosti i potencijal koji ima.'®

16 Bumbar, Dino, Republika Hrvatska u europskom prometnom sustavu, Zavréni rad, Veleudiliste u Sibeniku, Sibenik,

2015.
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4.1. MEDITERANSKI KORIDOR NA PODRUCJU REPUBLIKE HRVATSKE

Na podru¢ju Republike Hrvatske u sklopu TEN-T mreze unutar Mediteranskog
koridora nalaze se morska luka u Rijeci, intermodalni terminal u Zagrebu i Zra¢na luka u
Zagrebu. Primarni pravci koji ¢ine cestovnu mrezu u RH su autoceste A6 Rijeka-Zagreb,
A1l Zagreb-Split-Dubrovnik, A10 Granica BiH-Ploce, A4 Zagreb-Gori¢an 1 A3 Bregana-
Zagreb-Lipovac. Nerealizirane pruge tvore osnovnu zeljeznicku mrezu M202 Rijeka-
Zagreb, M102 Zagreb-Dugo Selo, M201 Dugo Selo-Botovo i M104 Novska-Tovarnik-
Drzavna Granica.

Neki dijelovi osnovne mreze ocijenjuju se po kriteriju odrzavanja cilja transportne
mreze, povezivanje dionica i sklapanje mreze u zajednickom interesu s tre¢ih zemalja.
Osnovna mreza TEN-T ostvaruje ciljeve tako da kroz odrzivost, koheziju, efikasnost i
povecanje koristi za korisnike. Takoder, mreza RH moze osnaziti suradnju s ostalim
drzavama s ciljem razvoja TEN-T mreZe unato¢ ¢injenici da granici sa zemljama koje nisu
predstavnice Europske Unije poput Srbije, Bosne 1 Hercegovine i Crne Gore. RH je s
navedenim zemljama (izuzev Crne Gore) imala uskladen prometni tok unutar
Paneuropskih koridora putem koridora Ve i X, §to daje RH prikladne kriterije za kasniju
suradnju s tim zemljama kroz TEN-T.

Na teritorijju RH Mediteranski koridor obuvaca Zeljeznicku i cestovnu mrezu
povezivaju¢i Rijecku luku s unutrasnjom Europom. Mediteranski koridor u cestovnom
prometu uklju¢uje Vb dionicu Paneuropskog koridora Rijeka-Zagreb-Budimpesta, dok
ostatak Paneuropskih cestovnih i Zeljezni¢kih dionica ¢ine cjelovitu TEN-T mrezu. Na
teritoriju Republike Hrvatske od autocesta u mediteranskom koridoru spadaju A1l (Zagreb-
Bosiljevo), A6 (Bosiljevo-Rijeka) 1 A4 (Zagreb-Sveta Helena-Gorican).

Najznacajniji projekti za mediteranski koridor u Republici Hrvatskoj su Zeljeznicki
promet Budimpeste, Zagreba i Rijeke te putevi koji spajaju Ljubljanu i Zagreb. Veliki plan
EU je razvojna vaznost RijeCke luke, u kojem je cilj unaprijediti povezanost s
kontinentalnim dijelovima Europe te samim time poboljsati razvoj infrastructure Rijecke
luke.

Glavni projekti TEN-T mreze Zeljeznickog prometa su:

e Ogulin-Delnice-Skrljevo
e Zeljeznitka zaobilaznica Zagreb
e Krizevci-granica

e Hrvatski Leskovac-Karlovac
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e Skrljevo-Rijeka
e Dugo selo-Krizevci
e Goljak-Skradnik!’

Osim osnovnih projekata za unaprjedenje hrvatskih zeljeznica pokrenuti su projekti
za prosirenje 1 razvitak luke Rijeka kako bi se uklonili nedostaci Zeljeznickog transporta.
Taj projekt obuhvaca rekonstrukciju zeljeznickog prometa i postaju Rijeka-Brajdica i
Rijeka-Cargo, te izgradnja intermodalnog terminala.

Zbog preopterecenosti kapaciteta RijeCke luke odredena je izgradnja kontenjerskog
terminala Zagrebacka obala u Rijeci, te razvoj upravljackih sposobnosti kroz informaticko
telematicku nadogradnju iste.Vrijednost ovakve investicije iznosi 76,6 milijuna EUR. Za
izgradnju ovakvog terminala angaziran je bio institut Igh, pristaniste je duljine 400m te

dubine 21,20m. '3
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Slika 13 Mediteranski koridor na podru¢ju RH

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-

portal/map/maps.html?layer=1.2.3.4.5.6.8.9&country=HR

17 |zvor: https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/corridor-studies _en
(01.09.2022.)
18 |zvor: https://www.igh.hr/reference/kontejnerski-terminal-luka-rijeka-zagrebacka-obala/ (05.09.2022.)
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4.2. KORIDOR RAJNA-DUNAV NA PODRUCJU REPUBLIKE HRVATSKE

Na teritoriju RH TEN-T mreze luke unutarnjih plovnih tokova su Vukovar i
Slavonski Brod. U koridoru Rajna-Dunav, Hrvatska je dio samo osnovne mreze istog
koridora. RH je uvrStena unutarnje plovne tokove preko rijeka Save i Dunava.

Navigacijski parametri nisu precizni iz razloga S§to ne prepoznaju mogucnost
klimatskih promjena te promjene vodostaja.

Vukovar se smatra jednom od najznacajnijih rije¢nih luka na podru¢ju RH. Lucki
teritorij obuhvaca oko 26 hektara.

Uz znacajnu luku Vukovar na osnovnoj mreZi nalazi se rije¢na luka Slavonski Brod
koja je od velike vaznosti za Brodsko-posavsku Zupaniju te Bosnu i Hercegovinu zbog
svoje starteSke pozicije neposredno blizu Paneruropskih koridora Vc 1 X, te se
podrazumijeva ulaznom lukom za EU.

Luka Osijek kao dio sveobuhvatne mreze pozicionirana je najbliZza rijecna luka

sjevernoj i srediSnjoj Hrvatskoj udaljena 14 kilometara od us¢a rijeke Drave u Dunav.

TEN-T

REPUBLIKA HRVATSKA Mwaa’aud.mnasw : Rajna -Dunav

OSNOVNA PROMETNA MREZA

TEN-T
Maditeranski koridor

Slovdima

Srbija/
\aograd

Bosna | Hercegovina/
Sarajevo

9 Lok st s s ooy e

Q Voia ke e v seed
.l i Lk g e
Deermicn
Con
Uty

o s

Koridor Rajna-Dunav u RH
Izvor: https://mmpi.gov.hr/vijesti-8/ten-t-days-polozaj-hrvatske-u-prometnoj-mrezi-
europske-unije/6502
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4.3. PANEUROPSKI KORIDORI NA PODRUCJU RH

Jedan od vaznijih Paneuropskih prometnih koridora je Paneuropski prometni koridor
V koji vodi od Venecije do Kijeva. Ovaj koridor ide smjerom Venecija (Italija) — Trst
(Italija) — Kopar (Slovenija) — Ljubljana (Slovenija) — Maribor (Slovenija) — Budimpesta
(Madarska) — Uzgorod (Ukrajina) — Lviv (Ukrajina) — Kijev (Ukrajina).

Iz Hrvatske prolaze dva ogranka, rijecki koji se povezuje s klju¢nim kolosijekom kod
Becehela te plocanski u Budimpesti. Od Uzgoroda prati ogranak ka Bratislavi.

Grane Vb i Vc dio su Paneuropskog koridora V koji Hrvatsku povezuje s drugim
zemljama kroz koje spomenuti koridor prolazi. Specifi¢nost za ova dva ogranka jest da se
na njima nalaze vrlo vazne Hrvatske luke:

» Koridor Vb- luka Rijeka
» Koridor Vc- luka Ploce

Rijeka se nalazi na samom ulazu u Paneuropski koridor Vb, a to je koridor koji
prolazi kroz Rijeku, dalje do Zagreba i zavrsava u Budimpesti. Vaznost ovog pravca jest u
tome da povezuje prostor Srednje Europe s mediteranskim dijelom.

Ovaj koridor je intermodalan jer sadrzi vodni, Zeljeznicki i cestovni nacin transporta.

Koridor Vb je prioritetna stvar u razvojnim projektima Hrvatske Zeljeznice zbog
vaznosti koju ta pruga ima za medunarodni, a 1 domaéi promet. U planu je da se od
madarske granice pa sve do Rijeke, naprave dva kolosijeka koja ¢e biti podobna za brze
vlakove koji se kre¢u do 200 km/h.

Koridor Ve je poveznica izmedu Ploc¢a te gradova susjedne Bosne 1 Hercegovine koji
su od velike industrijske vaznosti, a oni su:

» Mostar
» Zenica
» Sarajevo
» Zvornik

Zadnja stanica koridora Vc jest Budimpesta, a prolazi i kroz hrvatski grad na Dunavu,
Vukovar. Koridor Ve ima veliku gospodarsku vaznost za turizam, a i neke druge privredne
aktivnosti. Za daljnji razvoj ovog koridora krucijalna su ulaganja u razvoj zeljeznice 1 luke
Ploce. Obje strane, Hrvatska 1 BiH, svjesne su vaznosti koridora V¢ za gospodarstva obje
drzave te su zajednickim sporazumom dosli do odluke o ulaganju i daljnjem razvoju

spomenutog koridora.
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VII Paneuropski koridor jest zapravo rijeka Dunav i njen tok. Ovaj koridor ima
pozitivan utjecaj na gospodarski razvoj Slavonije jer je na njemu smjestena rijeCna luka
Vukovar. Osim Luke Vukovar, postoje i rije¢ne luke u Osijeku, Sisku i Slavonskom Brodu.

Najvaznija luka od prethodno navedenih je Luka Vukovar koja prihvacéa plovila sve
do klase 5.

Samo podrudje luke prekriva 26 hektara, na sjevernom dijelu je Dunav, a na jugu je
omeden drzavnom cestom koja povezuje gradove Vukovar, Osijek 1 Vinkovce, na istoku se
dodiruje sa stambenim zonama, a na njenom zapadnom dijelu nalazi se poslovno i
industrijsko podrudje.

Paneuropski koridor Xa povezuje glavni grad RH Zagreb s Grazom. Osim toga, taj
koridor je prvi koridor TEN-T mreze u Republici Hrvatskoj i samim time je od velike
vaznosti za sav promet u Europi jer je poveznica izmedu Cak 11 drzava na podrucju
jugoistoka i srednje Europe.

U Republici Hrvatskoj predstavlja prvu i zadnju tocku u tranzitnom prometu koridora.
Sadrzi pet pruga, od Slovenije do Srbije. Na dijelu izmedu Zagreba i Novske ima dvije

jednokolosije¢ne pruge. '

19 Horvati¢, Luka, Analiza i ocjena TEN-T koridora u RH, Diplomski rad, Sveu¢iliste Sjever, Koprivnica, 2021.
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5. BUDUCNOST HRVATSKE U SVEOBUHVATNOJ TEN-T MREZI

Jedan od velikih projekta Republike Hrvatske je ukljucenje luke Rijeka na Balticko

Jadranski koridor te bi Rijeka samim time postala posljednja luka udruzZenja svih luka na

sjevernom Jadranu.

Luke koje su dio NAPE su:

Luka Koper
Luka Trst
Luka Venecija
Luka Ravenna

Kao §to i sam naziv kaze, sve luke se nalaze u podrucju Sjevernog Jadrana. Tako

povezane, sezu u sredi$nji dio Europe i formiraju najefikasniji put sve od Dalekog Istoka

do Europe. UdruZenjem ove luke postale su vrlo znacajni HUB terminali koji su od

krucijalne vaZnosti za transport svih zemalja na podruc¢ju Srednje Europe i Isto¢ne Europe.

Onoga trenutka kada je Republika Hrvatska postala ¢lanicom Europske unije, Luka Rijeka

je postala konkurentna na trziStu. Privredne aktivnosti koje se odvijaju unutar luke Rijeka

jesu:
[ J
[ J

Utovar robe

Istovar robe

Pretovar robe

Skladistenje robe

Prijevoz tereta 1 dobara kao Sto su tereti drvne industrije, tekuceg tereta,
poljoprivrednih dobara, stoke i sl.

Luka Rijeka je visokokvalificirana luka koja je osposobljena za rukovanjem raznim

vrstama dobara.

Luka Rijeka osim poloZzaja koji je izvrstan, okuplja i razli¢ite vrste transporta:

Cestovni promet
Zeljeznicki promet
Zrani promet
Pomorski promet

Cjevovodni transport
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U cilju poboljsanja i prosirenja pomorskog prometa, investira se u samo prosirenje
luke i njenu modernizaciju. Republika Hrvatska bi trebala takoder raditi na poboljSanju i
obnovi Zeljezni¢kog prometa kako bi luku povezala §to bolje sa zaledem.

Luka Rijeka 1 dalje nije na razini luke Koper. Razlog toga je taj Sto je luka
smjestena u nepovoljnom dijelu grada, odnosno u samom sredistu. Osim toga, ne koristi se
napredna tehnologija kao §to je ICT sustav. Upravo zbog prethodno navedene dvije stavke,
samo uvodenje prilagodba lancu opskrbe nije moguca u potpunosti.

Najveca konkurencija luki Rijeka jest luka Koper jer je interes ove dvije luke i ono
prema ¢emu gravitiraju jednako. Prometna politika koju provodi EU pruza moguénost koja
je ujedno 1 duznost da se napravi plan odrzivog razvoja u pogledu transporta, a za cilj ima
progresivno manje troSkove transporta. Ovakva politika poti¢e i luke koje su medusobno

konkurenti da zajedno teZe zelenim koridorima.

Slika 14 Luka Rijeka

Izvor: https://lukarijeka.hr/

Oni dijjelovi sveobuhvatne mreze, a za koju postoje predlosci da postane dio
osnovne mreze TEN-T jesu:
e Autocesta A7
e Pravac Zeljeznice M203
Glavni razlog zbog koje postoji prijedlog uklju¢ivanja Autoceste A7 i zeljeznickog
pravca M203 jest luka Rijeka i njeno povezivanja sa zapadnom i srednjom Europom.

Rijeka Luka zapravo jest povezana koridorom s BudimpeStom, ali ta povezanost bi bila

25


https://lukarijeka.hr/

znacajno efikasnija kada bi se stvorio taj dodatni pravac na koridoru prema Sloveniji.
Ono $to bi se poboljsalo kada bi se stvorio dodatni pravac jest samo poboljSanje usluge za
korisnike, te poboljsanje postojecih cestovnih i Zeljeznickih pravaca.

Osim toga, ovaj projekt bi pozitivno utjecao na poboljSanje odnosa i povezanosti
¢lanica Europske unije, Slovenije i Hrvatske.

Ukoliko se pogledaju rezultati iz PGDP-a (Prosje¢ni godis$nji dnevni promet), na
autocesti A7 je na godiSnjoj razini migriralo oko 250 000 vozila, a na dnevnoj 30-ak
tisuéa.?’ Iz prethodno navedenog, lako je zakljuciti da je autocesta A7 krucijalna za
turizam.

Kada bi autocesta A7 postala dio osnovne mreze TEN-T, procjenjuje se da bi
prethodno navedeni brojevi porasli za 20%. Doslo bi i do efikasnijeg i brzeg kretanja te
smanjenja guzvi i vremena c¢ekanja, jer autocesta sadrzava i prijelaz Rupa-Pasjak sa
susjednom Slovenijom. To bi utjecalo na povecanje od otprilike 5%.

Kada bi autocesta A7 postala dio osnovne mreze TEN-T povecala bi se i sama
kvaliteta te autoceste Sto bi u konac¢ni dovelo 1 do povecanja od 10%, a razlog leZi u tome
Sto bi porasla pristupacnost te bi dnevne migracije autocestom bile brze i efikasnije. To bi
pozitivno utjecalo i na povecanje sigurnosti na autocesti. Prema postoje¢im 1 dostupnim
podacima, na autocesti A7 se tijekom 2019. dogodilo neSto manje od 150 prometnih
nesre¢a. Broj prometnih nesre¢a smanjio bi se za 20%, dakle na 119 u prosjeku.?!

Izuzev putnickog prijevoza, visoko bi profitirao i tereni prijevoz iz idu¢ih razloga:
e Promet bi postao brzi
e Povecala bi se sigurnost transporta
e Prijevoz bi postao pouzdaniji

Teretni prijevoz bi se povecao za ¢ak 60%, a to bi pozitivno utjecalo na osnaZivanje
Rijeke u pogledu gospodarstva i trgovine. Osim Rijeke, profitibirali bi 1 svi drugi gradovi
koji se nalaze na autocesti A7. S brojke vise od 7 tisuca, teretniji prijevoz bi se povecao na
nesto manje od 11.500 vozila.

Zeljeznica koja je poveznica izmedu Rijeke i Slovenije jest Zeljezni¢ka pruga M203.
Navedena pruga je u ovom trenutku jednokolosijecna, ali njena velika prednost jest ta Sto
je elektrificirana. Ono $to bi bilo moguce kada bi postala dio osnovne TEN-T mrezZe jest da
ju se pretvorio u dvokolosije¢nu prugu koja bi uz to postala i brza. Nije potrebno ni

spomenuti koliko bi se to pozitivno odrazilo na Rijeku u pogledu gospodarstva, te bi sami

20 1zvor: https://www2.pgz.hr/doc/kolegij-zupana/2017-2021/178/T8.pdf (23.08.2022.)
21 1zvor: https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:169/preview (25.08.2022.)
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zeljeznicki promet postao znacajno sigurniji i pouzdaniji. Luka Rijeka je bez premca
trenutno daleko najbitnija teretna pomorska luka u cijeloj RH te bi njenim daljnjim
razvitkom doslo do poboljSanja u povezanosti s teritorijalnim dijelovima srednje i zapadne
Europe.

Ovime bi se dakle povecala kvaliteta povezanosti s drzavama Slovenije 1 Italije,
dakle i Trsta §to bi imalo brojne gospodarske blagodati. Zeljezni¢ki promet je ekonomski
Ekonomske beneficije uvodenja autoceste A7 u osnovnu mrezu TEN-T su:

e Smanjenje vremena samog putovanja

e Progresivno smanjenje vremena ¢ekanja na svim grani¢nim prijelazima

e Smanjenje broja prometnih nesrec¢a i njihove ucestalosti

e Beneficije u pogledu gospodarstva

e Ekonomske beneficije uvodenja zeljeznickog pravca M203 u osnovnu mrezu TEN-
T su:

e Smanjeno vrijeme samog putovanja

e Ekonomski prihvatljivi oblik prijevoza

e Vrijeme utovara i istovara je smanjeno

Kada bi autocesta A7, a i1 zeljeznicki pravac M203, postali dio osnovne mreZe tada
bi Rijeka dobila na dodatnoj vaznosti jer bi postala veliko prometno ¢voriste. Rijeka bi tad
povezala zapadni dio Balkana te Zapadnu 1 Srednju Europu.

Osim Rijeke, kohezijom bi se povezala i oto¢na podrucja koja gravitiraju prema Rijeci:

e Otok Krk

e Otok Cres
e Otok Rab
e Otok Pag

Osim svega prethodno navedenog, izjednacila bi se i kvaliteta u infrastrukturi te bi
doslo do neometane povezanosti izmedu Balkana 1 zapada jer bi se ojacala veza izmedu
Italije, Slovenije i Hrvatske.

Kvaliteta za same korisnike ovog koridora bi se znatno povecala jer bi se sigurnost
u transportu 1 zaStita podigla na viSu razinu kako za putnicki tako i za teretni transport.
Doslo bi do kvalitetnijeg koriStenja svih resursa, razvijali bi se projekti koji su u

zajednickom interesu te bi sama suradnja s nekim tre¢im zemljama postala bolja.
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Poboljsala bi se infrastruktura cestovnog pravca A7 i zeljeznicke pruge M203 njihovom
integracijom u osnovnu mrezu. Povezao bi se dio Jadrana i Balkana sa srednjom i
zapadnim dijelom Europe prema kojem Balkan 1 tezi.

Turizam bi se dodatno razvio i cjelokupna prometna infrastruktura na podrucju Europe bi

dobila na vaznosti i vrijednosti.??

22 Miler, Ivan, Osnovna mreza TEN-T, Veleuéiliste u Rijeci, Rijeka, 2021.
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6. ZAKLJUCAK

TEN-T mreza obuhvaéa mreze cestovnih, Zeljeznickih 1 vodenih tokova koji
povezuju drzave EU, dok pojedine grane mreze protjecu i kroz drzave koje nisu ¢lanice EU.
Primarni zadatci mreze su neutralizacija problema uskih prometnica, reduciranje
duljine putovanja te eliminacija postoje¢ih prepreka izmedu transportnih veza drzava u EU.
TEN-T mreza sadrzi 9 koridora osnovne i sveobuhvatne mreze, od kojih kroz
Republiku Hrvatsku prolazi Mediteranski koridor i Rajna-Dunav koridor.

Paneuropski prometni koridori su cestovni pravci koji prolaze centralnom i istoénom
Europom. Europska unija je bila inicijator povezivanja i izgradnje takve prometne mreze s
ciljem da olaks$a trgovinu i transport te da poveze ¢lanice Europske unije sa zemljama koje
to nisu.

Sve vrste transporta su integrirane u Paneuropski koridor:

e Cestovni promet
o Zeljeznicki promet
e Zra¢ni promet
¢ Cjevovodni promet
¢ Vodni promet
Na podrucju Republike Hrvatske prolaze tri koridora: V, VII i X koridor.
Najvazniji za RH su ogranci koridora VII, koridori Vb i Vc.

Integrirani prijevoz putnika inovativno je rjeSenje za rastereCenje prometnica,
drzavnog proracuna 1 ekonomski prihvatljivija metoda za gradane i drZavni proracun
pojedinih zemalja.

S obzirom na poloZaj, Republika Hrvatska ima veliku vaZznost za promet Europe.
Smjestena na sjeciStu izmedu istoka 1 zapada, sjevera 1 juga, geografski polozaj omogucio
joj je razvoj u pogledu prometnog gospodarstva.

Iako nerijetko strateski nepovoljan poloZaj u povijesti zbog brojnih ratova koji su se
vodili na njenom teritoriju, Hrvatska zbog dobrog prometnog polozaja s lakoom razvija i
turizam koji je glavna gospodarska grana za drZavni proracun.

Sva mjerila su pokazala da Hrvatska pak ne iskoriStava do kraja prometne potencijale
zbog nedovoljnog ulaganja i manjka kvalitetnog plana i ideje za daljnji razvoj.

Najrazvijenija grana prometa u Republici Hrvatskoj je cestovni promet. lako je

cestovni promet najefikasnija vrsta prometa za transport putnika, zeljeznicki promet koji je
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na katastrofalnoj razini nerazvoja i zastarjelosti u RH, primarna je vrsta transporta za robu i
teret opcenito.

Javne ceste u RH su ukupne duljine 26.580,46 kilometara, od kojih 9 tisuca
kilometara spada pod ceste koje su dio Zupanije, a oko 7 tisuca kilometara je dio drzavnih
cesti.”*Za razliku od Zeljeznickog prometa, cestovni promet u Republici Hrvatskoj je dobro
razvijen u pogledu infrastrukture i prihodovanja.

Posljedica toga Sto Hrvatska nema dobro razvijenu zeljeznicku mrezu jest premjestanje
teretnog transporta na zapad Europe, skoro pa i u potpunosti.

Trans-Europska prometna mreza nastala je zbog slobodne migracije ljudi, robe i dobara na
podruc¢ju Europe. Danas TEN-T mreza ¢ini 50% ukupnog prometa ostvarenog na podrucju
EU. Kriterij za uklju¢ivanje neke prometnice u TEN-T mrezu propisan je uredbom
1315/2013 od strane Europskog parlamenta i vijeca.

U RH prometnice koje su dio sveobuhvatne mreze i na putu su da postanu dio

osnovne mreze su:

e Autocesta A7

e Zeljeznicki koridor M203

Na putu da postane dio Balticko Jadranskog koridora jest i1 luka Rijeka koja je
najvaznija hrvatska luka u kojoj se ostvaruje visoka razina ukupnog prometa i transporta na
podruc¢ju RH.

Promet u Republici Hrvatskoj je razvijen, ali s obzirom na geografski polozaj koji
Hrvatska ima 1 neostvareni potencijal, pokazuje se problem koji je duboko utkan u
hrvatsko gospodarstvo, a to je opcenito nedovoljno ulaganje ili pogresno usmjereno
ulaganje 1 resursi. Hrvatski Zeljeznicki promet i sama infrastruktura Zeljeznica je u
katastrofalnom stanju, zastarjela tehnologija, spori i neto¢ni vlakovi, jednokolosijecne
pruge 1 sl., odraz su gospodarstva koji ne brine o neCemu tako vaznom 1 krucijalnom za
daljnji razvoj zemlje.

Cestovni promet je i1 razvijen s obzirom na svijet, ali opet neiznenadujuce,
nedovoljno s obzirom na to kakav bi mogao biti 1 kakav potencijal ima.

Hrvatska Vlada bi takoder trebala inzistirati na ve¢oj povezanosti 1 uklju¢enosti prometnica

RH u TEN-T mrezu.

23 |zvor: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021 02 18 429.html (05.09.2022.)
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