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SAZETAK

Tema ovog zavrsnog rada je potonuc¢e broda RMS Titanic te posljedicno unaprjedenje
procesa pomorskog poduhvata. Rad se sastoji od pet poglavlja u kojima je opisan Zivotni put
i ostavs$tina broda RMS Titanic, od ideje za njegovu izgradnju, preko njegova tragi¢nog kraja
na svom prvom putovanju, do poboljSanja sigurnosti i ostalih aspekata plovidbe. Rad se
nastavlja sa opisom dviju istraga o potonucu te zaklju¢cima i preporukama za pobolj$anje
koje su istrage iznjedrile. U narednom dijelu rada je objasnjeno na koji su nacin preporuke
istraznih odbora postale medunarodna pravna regulativa. U konacnici je izlozena usporedba
pravila koja su vrijedila za Titanic te danas vazecih pravila triju medunarodnih konvencija
koje ureduju obuku posade, izbjegavanje sudara na moru i nadoknadu Stete. Ovom
usporedbom je zorno prikazano poboljSanje raznih aspekata pomorstva Cije korijene

mozemo pronaéi u poukama izvuc¢enima nakon potonu¢a RMS Titanic.

Kljucne rijeci: istraga, konvencije, potonuce, Titanic, unaprjedenje

SUMMARY

Topic of this undergraduate thesis is how did sinking of RMS Titanic improve various
aspects of maritime endeavor. Five chapters that form this thesis, describe the life and the
legacy of RMS Titanic, from the very idea of building such a ship, over her tragic end on
her maiden voyage all the way to the improvements on safety and other aspects of navigation.
Furthermore, thesis describes the two investigations which followed the sinking and gives
conclusions and recommendations which were brought about. Thesis continues with
explanations how those recommendations became to be maritime legislation. Conclusion of
the thesis is a comparison of maritime legislation in the time of Titanic and the legislation in
present time given by three conventions which cover topics of crew training, collision
regulations and liability claims. This comparison clearly shows the improvements of various
aspects of navigation, whose roots can be found in the lessons learnt after the sinking of
RMS Titanic.

Keywords: convention, improvements, investigation, sinking, Titanic
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1. UVOD

Od pocetka plovidbe morima sigurnost posade i putnika tijekom plovidbenog
poduhvata bila je od najvece vaznosti. U ovom Zavr$nom radu je obradena tema potonuca
broda RMS Titanic i posljedicnom unaprjedivanje sigurnosnih pravila vezanih uz
pomorstvo. Pravila su nastala analizirajuci lekcije naucene iz ove tragedije te uobliCena u
medunarodne sporazume kojima je cilj poboljsati 1 standardizirati razli¢ite aspekte vezane
uz brodarsku industriju.

Uslijed tehnoloskih inovacija, krajem 19. i pocetkom 20. stolje¢a, doslo je do
zanemarivanja sigurnosnih aspekata vezanih uz pomorstvo. Covjek je smatrao da je
tehnoloskim napretkom, ako ne pobijedio, onda barem ukrotio sile prirode. Jedan veliki
komad leda je pokazao koliko je to razmisljanje bilo pogresno.

Cilj ovog rada je prikazati na koji nacin je tragedija Titanica promijenila buduénost
pomorstva kroz pobolj$anje sigurnosti i unapredenje ostalih aspekata pomorskog poduhvata.
Rad to prikazuje kroz napisane cjeline koje sadrze retrospektivni, analiti¢ki i perspektivni
dio.

Retrospektivni dio je prikazan kroz cjelinu koja govori o izgradnji Titanica i jo§ dva
identi¢na broda, njihovim karakteristikama i posebnostima te kako je prosao njihov zivotni
vijek.

U analitickom dijelu rada opisano je putovanje Titanica. Ovdje se nalaze informacije
o putovanju, nesreci i postupcima nakon potonuca broda. U ovom dijelu je opisano na koji
nacin je doSlo do nezgode broda te koji su postupci posade Titanica 1 ostalih brodova
pridonijeli da je gubitak ljudskih Zivota bio tako veliki.

Perspektivni dio rada govori o lekcijama naué¢enim iz potonuéa Titanica. Tu su opisane
dvije istrage koje su pokusale utvrditi zasto je gubitak Zivota bio tako veliki te koje su dobre
stvari nastale iz ove tragedije u vidu konvencija i pravila vezanih za sigurnost plovidbe te
uredenje ostalih grana ove vrste poslovanja.

U zakljucku je opisana sinteza rada te je navedeno koji su benefiti i pouke izvuceni iz

ove tragedije.



2. TITANIC — NAJPOZNATIJI BROD U POVIJESTI

RMS (Royal Mail Ship) Titanic bio je britanski prekooceanski brod za prijevoz
putnika, koji je potonuo u sjevernom Atlantskom oceanu (¢=41°44'N i A=049°57'W) u ranim
jutarnjim satima 15. travnja 1912. godine. Potonuo je nakon sudara s ledenim brijegom za
vrijeme svog prvog putovanja iz Southamptona (Velika Britanija) u New York (SAD). Brod
je imao znacajan kapacitet prijevoza putnika koji su bili podijeljeni u 3 razreda (klase): 833
putnika u 1. razredu, 614 putnika u 2. razredu te 1006 putnika u 3. razredu. Uz mjesta za jos
preko 900 ¢lanova posade, ukupni kapacitet za prijevoz osoba (putnika i posade) iznosio je
3547 osoba $to je i u danasnje vrijeme, viSe od 100 godina nakon potonuca, respektabilan
broj za jedan putnicki brod.

lako je Titanic bio luksuzan i prostran brod sa mnogim inovacijama za zabavu i
razbibrigu putnika 1. klase poput dvorane za vjezbanje, turskih kupelji, brija¢nice, terena za
squash te ¢ak i bazena (prvi prekooceanski brod sa bazenom), njegova primarna uloga bila
je prijevoz velike koli¢ine putnika trece klase koji su bili glavni izvor prihoda ove vrste

brodova.
2.1. OD IDEJE DO REALIZACIJE

Pocetkom 20. stoljeca prijevoz putnika preko Atlantika je bio prili€éno unosan posao.
Najjace britanske kompanije ove plovidbene branse bile su: White Star Line i Cunard Line.
Krajem 1907. godine Cunard Line je stavio u sluzbu dva broda: Lusitania i Mauretania. Zbog
svoje brzine ova dva broda dobila su veliki publicitet. Oba ¢e posti¢i rekordno vrijeme u
prelasku Atlantika, ploveéi prosjecnom brzinom od 24 ¢vora na ruti Liverpool - New York,
te biti nosioci Plave Vrpce (Blue Ribband) koja je bila nesluzbeni ,,trofej za najbrzi prelazak
putni¢kog broda preko Atlantika.

Da bi odgovorio na ovaj izazov, ¢elnik kompanije White Star Line, g. J. Bruce Ismay,
sastao se sa tadaSnjim voditeljem brodogradiliSta Harland & Wolff iz Belfasta g. Williamom
Pirriem te dogovorio gradnju 3 prekooceanska putnicka broda: Olympic, Titanic i Gigantic.
Ideja je bila da se umjesto brzine putnicima predstavi do tada neviden luksuz na brodu.

Brodove je dizajnirao g. Thomas Andrews, zaposlenik brodogradiliSta Harland &
Wolff, koji je uz mnoge luksuzne detalje poput: drvenih rezbarija uveo i sigurnosnu
inovaciju podijelivsi brod na 16 vodonepropusnih odjeljaka. Vrata izmedu tih odjeljaka su

mogla biti zatvorena sa zapovjednickog mosta. Dizajnerska mana je bila §to vodonepropusne

2



pregrade nisu bile spojene sa glavnom palubom ve¢ su iSle do odredene visine (od palube G
do palube E), ostavljaju¢i prazan prostor izmedu dvaju odjeljaka, Sto ¢e se u konacnici
pokazati fatalnom greskom. Graditelji su tvrdili da Titanic moze zadrzati plovnost ako su
mu 4 odjeljka poplavljena $to je mnoge inspiriralo da brod proglase ,,nepotopivim*. Neistina
je dasutuizjavu dali vlasnici broda, dizajner ili brodograditelji, ali je nisu niti glasno poricali

budu¢i je marketinski zvucala jako dobro.

Slika 1. Thomas Andrews, dizajner Titanica
Izvor: Tikkanen, A., Titanic“,28.05.1999.-17.08.2022., https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-
videos#Images (25.08.2022.)

Ugovor za izgradnju ova tri broda je zahtijevao i preinake unutar samog
brodogradilista buduci da su bili najveci do tada izgradeni. Tri postoje¢a navoza su sruSeni
te su na njihovom mjestu napravljena dva nova i duZa navoza na kojima su brodovi gradeni
istovremeno. Novi navozi su zahtijevali i novu opremu pa je u tu svrhu izgradena i nova
zeljezna konstrukcija oko ovih navoza, nazvana ,,Arrol Gantry*, koja je bila opremljena sa

viSe dizalica nosivosti od 3 do 15 tona.

Dana 31. ozujka 1909., tri mjeseca nakon pocetka gradnje Olympica, poloZena je
kobilica Titanica. Izgradnja je trajala 26 mjeseci te je Titanic porinut 31. svibnja 1911. Prema
izvjeStajima medija dogadaju je svjedocCilo preko 100000 ljudi. Suprotno pomorskim
obicajima, a drze¢i se tradicije kompanije White Star Line, vlasnici Titanica nisu prilikom

porinuca brod , krstili* pjenuScem niti mu dali ime. Opremanje broda je trajalo nesto manje


https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-videos#Images
https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-videos#Images

od godine dana S§to je bilo dulje od predvidenoga zbog zatrazenih promjena u dizajnu od
strane vlasnika te zbog popravaka na Olimpicu radi sudara sa drugim brodom. Dana 02.
travnja 1912. u 6 sati ujutro po lokalnom vremenu, samo dva dana nakon zavrSetka
opremanja te 8 dana prije planiranog prvoga putovanja Titanic je isplovio na testiranje i
provjeru sustava znanu kao ,,sea trials“. Plovidba je trajala oko 12 sati tijekom koje je,
izmedu ostalih testiranja, napravljen i test ,,crash stop maneuver®. U navedenom testiranju
se mjeri potrebno vrijeme i prijedena udaljenost broda, kada se prilikom plovidbe ,,punom
brzinom naprijed izda zapovijed strojevima ,,punom brzinom unatrag®, do potpunog
zaustavljanja broda. Za Titanic su ovi podatci iznosili 3 minute i 15 sekundi, odnosno 777
metara. Ovo je bitan podatak za svaki brod a pogotovo za Titanic imajuci u vidu da mu je to
bio posljednji plovidbeni manevar prije potonu¢a. Uvecer istog dana Titanic se vratio u
brodogradiliste gdje je proglasen ,,seaworthy* odnosno sposobnim za plovidbu te je predan
novim vlasnicima. Sat kasnije je isplovio za Southampton gdje je doplovio uvecer 04. travnja
1912. te je privezan na ,,Vez 44* gdje se spremio za ukrcaj ostatka posade i putnike. ,,Vez
44, koji je bio izgraden posebno za putnicke brodove veli¢ine Titanica, je i danas u sluzbi

u luci Southhampton a koriste ga ro-ro brodovi.
2.2. RMS OLIMPIC | HMHS BRITANNIC

Povrsnom poznavatelju ove teme vjerojatno je nepoznat podatak da je Titanic bio
jedan od tri veli¢inom identi¢na broda. Druga dva su bili Olimpic i Gigantic. Jos$ u izgradnji
Gigantic mijenja ime u Britannic da bi se udaljio od poveznice sa tragedijom Titanica.

Olimpic i Britannic su imali zanimljiv Zivotni put koji ¢e u ovom poglavlju biti kratko opisan.
2.2.1. RMS Olimpic

RMS Olympic je bio prvi brod iz ove serije. Kobilica je polozena 16. prosinca 1908.,
porinut je 20. listopada 1910., a na prvo putovanje je krenuo 14. lipnja 1911. Zapovjednik
na prvom putovanju mu je bio g. Edward J. Smith, koji ¢e kasnije biti i zapovjednik Titanica
na prvom putovanju. Kapetan Smith je bio poznat kao ,kapetan za milijunaSe” zbog
popularnosti medu putnicima 1. klase te mu je zapovjedniStvo nad Titanicom trebalo biti
posljednje pred mirovinu.

Tijekom svog petog putovanja, u rujnu 1911. godine, brod je imao sudar sa HMS
Hawke u blizini otoka Wight u juznoj Engleskoj $to ga je znacajno ostetilo te su popravci

trajali oko dva mjeseca.



s A o THE WATE STAR TRIFLE-SCRUW STEANERS MRS AND TTAN

Slika 2. Planovi za Olimpic i Titanic
Izvor: Tikkanen, A.,“ Titanic“,28.05.1999.-17.08.2022., https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-
videos#Images (25.08.2022.)

Za vrijeme 1. Svjetskog rata brod je sudjelovao u spaSavanju preZivjelih sa HMS
Audacious koji je udario u minu blizu otoka Tory kod Irske obale. Godine 1915. ga je
rekvirirala vlada Velike Britanije te je jedno vrijeme sluzio za prijevoz kanadskih i americkih
trupa na europsko bojiste.

Nakon rata brod je vracen vlasnicima te je u lipnju 1920., nakon renovacija, nastavio
sa svojim komercijalnim poslom. Brod je za vrijeme rata dobio nadimak ,,0ld Reliable*
(eng. Stari pouzdanik) te je bio vrlo popularan izbor za prijelaz Atlantika.

Brod je 15. svibnja 1934. za vrijeme guste magle udario u brod svjetionik Nantucket
koji je bio postavljen u blizini Cape Coda (SAD) te oznacavao pli¢inu. Sedam od jedanaest
¢lanova posade broda svjetionika je poginulo.

Slijedece godine RMS Olympic je rashodovan od strane svojih vlasnika te je prodan u
staro zeljezo.

2.2.2. HMHS Britannic

HMHS Britannic je bio treci iz serije sestrinskih brodova narucen od strane kompanije
White Star Line a trebao je biti koristen u istu svrhu — prijevoz putnika preko Atlantika. Bio
je najsigurniji od trojca buduci da su u izgradnji napravljene preinake prema lekcijama
naucenima iz potonuca Titanica. Povijesne prilike toga doba su mu dodijelile drugu ulogu te
je svoj kratki zivotni vijek proveo kao bolnicki brod u 1. svjetskom ratu sto se vidi iz prefiksa

imena (His Majesty’s Hospital Ship). Prvotna ideja je bila da se brod zove Gigantic ali je
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tijekom gradnje odlu¢eno o promjeni imena u Britannic da bi se udaljilo od konotacija
tragedije Titanica.

Izgradnja je zapocela polaganjem kobilice 30. studenog 1911. a porinuce je uslijedilo
26. veljace 1914. Nakon potonuca Titanica u travnju 1912. uvedena su poboljsanja u dizajn
broda, kao i na Olympicu, vezana uz visinu vodonepropusnih pregrada. Povecan je broj
¢amaca za spasavanje te je dodano jos vodonepropusnih pregrada povecavajuci broj na
sveukupno 17.

HMHS Britannic je krenuo na svoje prvo putovanje 23. prosinca 1915. iz Liverpoola
za grcki otok Lemnos preko Napulja usput prikupivsi oko 3300 ranjenika te Se vratio u
Southampton u sije¢nju 1916.

Dana 12. studenog 1916. brod je isplovio iz Southamptona na svoje Sesto i posljednje
putovanje prema grékom otoku Lemnosu. Doplovivsi do otoka Kea u Grckoj, dana 21.
studenog 1916. oko 08:15 sati dogodila se velika eksplozija kada je brod udario u podvodnu
minu koju je njemacka podmornica postavila u tom podrucju prijasnji mjesec. Unatoc
velikom oste¢enju samo 6 vodonepropusnih komora je bilo poplavljeno te je brod i dalje
plutao. Nakon $to se brod poc¢eo naginjati zapovjednik Charles Bartlett je dao naredbu
,punom snagom naprijed* u nadi da ¢e uspjeti nasukati brod na plaze otoka Kea te ga spasiti
od potonuca. Kretanje broda je izazvalo jos veci priliv vode u unutrasnjost te je zapovjednik
naredio zaustavljanje strojeva. Uslijed joS veceg naginjanja broda zapovjednik je naredio
napustanje broda. Oko 09:07 sati HMHS Britannic je potonuo samo 55 min nakon udara u
minu. Poginulo je 30 ljudi, a 1036 je spaseno buduci da su brodovi u blizini odmah pristigli
u pomo¢ da pokupe prezivjele. HMHS Britannic je najveci brod koji je potopljen u 1.
svjetskom ratu.

Godine 1975. poznati francuski istrazivac i oceanolog Jacques Cousteau, pronasao je
olupinu HMHS Britannic na dubini od 119 metara. Osim velike rupe na pramcu, brod je

neostecen te lezi na desnom boku.



3.POTONUCE TITANICA - UZROCI, POSTUPCI | POSLJEDICE

RMS Titanic je krenuo na svoje prvo i posljednje putovanje iz Southamptona za New
York dana 10. travnja 1912. Buduéi je oko broda dignuta velika fama prije samog
isplovljenja, na njemu se okupilo Saroliko bogatasko drustvo koje je ukljucivalo americkog
biznismena Benjamina Guggenheima, poznatog britanskog novinara Williama Thomasa
Steada i1 suvlasnika poznatog lanca trgovina Macy’s Isidora Strausa s kim je putovala
supruga Ida. Na putovanju su takoder bili 1 vlasnik kompanije White Star Line g. J. Bruce
Ismay te dizajner broda Thomas Andrews kao predstavnik brodogradilista Harland & Wolff.
Jedan od razloga velikog odjeka vijesti o potonuéu Titanica u svjetskoj javnosti je i taj Sto
su u potonucu zivot izgubili 1 neki od tada najpoznatijih ljudi.

Ovaj dio rada ¢e kroz opis plovidbene rute, klju¢ne opreme broda, postupaka ¢lanova
posade i1 nekih putnika te opis posljednjih nekoliko sati broda prikazati $to je to dovelo do

potonuca broda te koliko teske mogu biti posljedice nekih nepromisljenih odluka.
3.1. PLOVIDBENA RUTA

RMS Titanic je sagraden da udovolji sve vecu potraznju za putnickim prijevozom
izmedu Europskih i Americkih luka. Rastu¢a emigracija Starog kontinenta (Europa) u Novi
svijet (SAD) potakla je brodovlasnike za gradnjom sve vecih brodova, vecega kapaciteta
prijevoza putnika, radi povecanja profita i zadovoljavanja trziSta. Titanic je na svoje prvo
putovanje krenuo usavsi u veé postojecu liniju Southampton (UK) — Cherbourg (FRA) —
Queenstown (IRL) — New York (SAD) koji su servisirala 4 broda kompanije White Star
Line. Linija je pruzala putovanje u smjeru SAD-a i Europe jednom tjedno nekim od 4 broda.
Putnike su u Southampton dovozili vlakovi iz Londona dok su za Cherbourg putnici dolazili
vlakovima iz Pariza. Posada je dobro poznavala ovu liniju i prilike koje na njoj vladaju a
sigurnost im je svakako ulijevala i ¢injenica da plove na najve¢em brodu na svijetu. Titanic

je na liniji zamijenio stariji brod Majestic.

Na samom pocetku putovanja, prilikom manevriranja tijekom odveza, mo¢ni propeleri
Titanica napravili su usis koji je pomaknuo obliznji privezani brod New York te je zamalo
dosSlo do sudara dvaju brodova. Nakon sat vremena manevriranja Titanic je krenuo za
Francusku luku Cherbourg gdje je stigao u veCernjim satima. Budu¢i je dok u francuskoj
luci bio premalen za privez Titanica, putnici su se ukrcali tenderima. Medu njima je bilo jos$

poznatih osoba. John Jacob Astor, jedan od najbogatijih ljudi tog vremena, koji nece



prezivjeti havariju, sa svojom drugom suprugom Madeleine te poznata aktivistica za prava

zena, djece i1 rudara gda. Molly Brown.
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Slika 3. llustracija plovidbene rute RMS Titanic
Izvor: u/geographia7 (Reddit racun), ,.titanic location*, 30.09.2020.
https://www.reddit.com/r/MapPorn/comments/j2ihjw/titanic_location/ , (23.09.2022.)

U vecernjim satima Titanic je napustio Cherbourg te je u jutarnjim satima 11. travnja
stigao u Irsku luku Queenstown (Cobh), posljednju luku u Europi prije puta za New York.
Oko 13:30 sati dana 11. travnja 1912. RMS Titanic je isplovio prema New Yorku gdje se
prema plovidbenom rasporedu objavljenom u NY Timesu ocekivao njegov dolazak u
jutarnjim satima 17. travnja 1912. Po isplovljenju iz Queenstowna na brodu je bilo
,otprilike* 2200 osoba, 1317 putnika i oko 885 ¢lanova posade. Brojke nisu egzaktne jer u
to vrijeme manifesti putnika i posade nisu bili u potpunosti to¢ni. Npr. ¢lanovi orkestra nisu
bili zavedeni u popis posade niti u popis putnika, a neki putnici sa popisa nestalih koji su
napravljeni nakon potonuca, su se javili ,,Zivi 1 zdravi“ iz Europe jer su zakasnili na ukrcaj.
Budu¢i da su imali kupljene karte, vodili su se u popisu putnika kao ukrcani te kasnije
prijavljeni kao nestali.

Titanic je prelazak Atlantika, nakon napustanja Irske obale, nastavio ortodromom do
mjesta koje je bilo poznato po imenu ,,the corner* (eng.,.kut*; tocka okreta broda u novi kurs
na putovanju iz Europe prema New Yorku) koje se nalazilo jugo-isto¢no od Newfoundlanda.
Dolaskom na tu poziciju brodovi bi mijenjali kurs u loksodromski za ostatak puta od
otprilike 1200 NM do New Yorka.

Uvecer 14. travnja, samo nekoliko sati nakon prolaska tocke ,,the corner*, zapovjednik

Smith je neznatno promijenio kurs ulijevo da bi proSao juznije od podrucja koje je bilo


https://www.reddit.com/r/MapPorn/comments/j2ihjw/titanic_location/

poznato po ledenjacima u to doba godine. Unato€ priblizavanju opasnom podrucju odlucio

je zadrzati brzinu Titanica od 22 ¢vora.
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Slika 4. Posljednja snimljena fotografija Titanica

Izvor: Tikkanen, A.,* Titanic*,28.05.1999.-17.08.2022.,
https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-videos#lmages (25.08.2022.)

Odluka zapovjednika da ne smanji brzinu broda, unato¢ tome sto ulazi u podrucje
gdje ima puno ledenjaka u to doba godine, ¢e nakon potonuca izazvati mnogo kritike u
medijima i javnosti. Naknadno su se pojavile i mnoge teorije o razlozima takve odluke a
neke od njih se mogu cuti 1 danas bez obzira $to su davno obrazloZene, npr. ,,zelio je u
prvom prelasku Titanica osvojiti Plavu Vrpcu®. Cinjenica stoji da je ta plovidbena ruta bila
dobro poznata zapovjedniku i ¢asnicima sa Titanica koji su je prosli mnogo puta u
razli¢itim dijelovima godine, a jednostavna matematika nam daje do znanja da je ta brzina
potrebna da bi brod doSao prema plovidbenom redu tj. rasporedu. Originalni primjerak

rasporeda pristajanja broda Titanic do kraja 1912. godine postoji u Plymouthu (VB).

Osim $to je bio najveéi i najluksuzniji, Titanic je bio i najopremljeniji brod tog doba.
Izmedu ostalog imao je i najmoderniju brodsku radio-stanicu. Komunikacija brodova sa
kopnom i sa drugim brodovima je u to vrijeme bila tek u svojim poc¢ecima ali unato¢ tome
ovaj dio opreme i radio-operateri koji su njome rukovali su odigrali jako bitnu, ako ne i

klju¢nu, ulogu u no¢i potonuca Titanica.
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3.2. RADIO-SLUZBA NA TITANICU

RMS Titanic je bio opremljen suvremenom radio stanicom koja je mogla emitirati i
primati poruke na srednjem i kratkom valu (500 i 1000 kHz). marke Marconi koju je
istoimena tvrtka iznajmila kompaniji White Star Line. Osobe zaduZene za komunikacije
(radio-operateri) su bili Jack Phillips i Harold Bride koji nisu bili zaposlenici kompanije
White Star Line ve¢ kompanije Marconi. Tijekom putovanja u viSe navrata su dobili
upozorenja o videnim ledenim brjegovima od kojih su vecéinu proslijedili na zapovjednicki
most, ali ne sva. Glavnina njihova posla odnosila se na emitiranje privatnih poruka putnika

sa broda.

Slika 5. Replika radiostanice sa Titanica iz Mystic Aquarium & Institute for

Exploration, Mystic, Connecticut.
Izvor: Tikkanen, A.,” Titanic*,28.05.1999.-17.08.2022.,
https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-videos#lmages (25.08.2022.)

Kobne veceri u otprilike 21:40 brod ,,Mesaba“ je poslao upozorenje o polju ledenih
brjegova i santi leda u blizini. Radiooperateri na Titanicu su primili poruku ali je nisu
proslijedili na most. U 22:55 obliznji brod ,,SS Californian® je poslao upozorenje da se
zaustavio nakon $to se nasao okruzen ledenom brjegovima i santama. Radio-operater Philips
je u to vrijeme slao poruke putnika prema kopnu te navodno ,kritizirao Californian zbog
prekidanja njegove emisije poruka“.

Bitno je naglasiti da se radiosluzba na Titanicu odrzavala tijekom citavih 24 sata $to
je bilo napredno razmisljanje za to vrijeme bududi je ovaj vid radio sluzbe na putnickim
brodovima u medunarodnoj plovidbi postao obavezan tek nakon tragedije Titanica.

Americka vlada je 1912. godine donijela legislativu Radio Act koja je propisala obavezu
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drzanja radio straze na putnickim brodovima ¢itavih 24 sata te obavezu odrzavanja radio

veze sa obliznjim brodovima i obalnim stanicama.
3.3. POTONUCE TITANICA

RMS Titanic je potonuo 15. travnja 1912. godine oko 02:20 sati po lokalnom vremenu
nakon $to je oko 23:40 sati prethodnog dana imao sraz sa ledenim brijegom na sjevernom
Atlantiku. U potonucu Zivot su izgubile 1523 osobe, te se do danas smatra jednom od vecih

pomorskih tragedija §to se ti¢e broja poginulih.

3.3.1. Udar u ledeni brijeg

Dana 14. travnja u vecernjoj plovidbenoj strazi na zapovjedni¢kom mostu je u sluzbi
bio 1. ¢asnik palube, dok su u koSari zvanoj ,,crow's nest“ na pram¢anom jarbolu bili
Frederick Fleet i Reginald Lee. Njihov posao je bio da putem brodskog indukcijskog telefona
jave na zapovjednicki most polozaj ledenih brjegova koji bi se nasli na putu broda. Posao im
je uvelike bio otezan ¢injenicom da je no¢ bila bez mjesecine, nisu imali dalekozor koji je
standardno bio dio osmatracnice te da je more bilo iznimno mirno S$to je otezavalo opazanje
ledenjaka, jer bi uzburkano more svojim zapljuskivanjem o ledenjak prije otkrilo njegov
polozaj.

U 23:40 sati g. Frederick Fleet je primijetio ledenjak to¢no ispred broda te obavijestio
zapovjednicki most. Prvi ¢asnik g. William Murdoch je po primitku obavijesti, dao naredbu
da brod skrene oStro u lijevo te da strojevi voze svom snagom unatrag. lako je ovo bio
standardni manevar u to vrijeme, prvi Casnik je svojom naredbom da stroj vozi krmom,
usporio okret broda te je Titanic udario u ledenjak svojim desnim pram¢anim dijelom.

Ledenjak nije napravio jednu rupu u brodu ve¢ je stvoren niz manjih ,,porezotina‘“ na
brodu. Plo¢e koje su ¢inile oplatu broda i bile uévr§éene zakovicama savile Su se prema
unutra te na taj nac¢in omogucile prodor vode. Kasnije istrage ¢e pokazati da se prilikom
izgradnje Titanika koristio Celik i zakovice slabije kvalitete Sto tada nije bilo neuobicajeno
budu¢i da je katastrofa ovakvih razmjera bila nezamisliva te se za ovu vrstu brodova
generalno smatralo da su zbog svoje veli¢ine ,,nepotopivi.

3.3.2. Napustanje broda

Nakon sraza sa ledenjakom pristupilo se procjeni Stete. Nakon §to su konstruktoru

broda, g. Thomasu Andrewsu, prijavili da Titanic prima more u 5 od svojih 16
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vodonepropusnih prostora, brzo su dosli do jezivog zakljucka: brod ¢e sigurno potonuti u
slijede¢ih nekoliko sati. Budu¢i je Titanic imao samo 20 ¢amaca za spasavanje, od kojih je
svaki mogao primiti otprilike 65 osoba, to je znacilo da u njima ima mjesta za otprilike
polovicu ljudi koji su u tom trenutku bili na brodu.

Zapovjednik nije po sudaru sa ledenim brijegom oglasio generalni alarm koji bi
uzbunio putnike i posadu niti je dao naredbu za napustanje broda putem brodskog razglasa
nego samo verbalno. Koji su razlozi za takav nemar, ne¢emo nikada saznati buduéi da
zapovjednik Smith nije prezivio havariju, ali ¢injenica ostaje da je to ogroman propust od
strane zapovjednika. Da li je uslijed Soka to zaboravio ili je to bio namjeran propust da bi se
izbjegla panika sada nije ni vazno. Rezultat je taj da veliki broj ljudi na brodu, uglavnom
¢lanova posade i putnika 3. razreda, nije ni shvatio $to se dogada dok nije bilo prekasno. Da
su bili obavijesteni o napustanju broda kada i putnici 1. razreda imali bi puno viSe Sanse za
prezivljavanje.

Zapovjednik je naredio radio-operateru g. Phillipsu da odmah poc¢ne slati pozive u
pomoc¢. Ovaj je to i uéinio na nacin da je slao tada uopceni poziv u pomo¢ koji su koristili
radio-operateri Marconia, CQD (CQ — poziv svim stanicama; D — distress). Mladi radio-
operater g. Harold Bride je predloZzio 1 koristenje novog poziva u pomo¢ SOS, nasalivsi se
usput da je to ,,mozda i posljednji put da ¢e ga imati priliku upotrijebiti“. G. Phillips je
prihvatio sugestiju mladeg kolege, te je do daljnjega slao pozive u pomo¢ na obje Sifre. Na
poziv u pomo¢ je odgovorio brod RMS Carpathia koji je najavio svoj dolazak oko 04:00 sata
po lokalnom vremenu, naZzalost za mnoge prekasno.

Osim putem radio-stanice pozivi u pomo¢ su slani pomoc¢u raketa i lampe. Jedini brod
koji je mogao vidjeti ove pozive je SS Californian koji je bio zaustavljen u blizini Titanica.
Uloga broda SS Californian u tragediji Titanica obradena je u poglavlju 4.1.

Posada Titanica nije bila pripremljena za scenarij napustanja broda. Prijasnjeg dana je
trebala biti odrzana vjeZba napustanja broda koja je otkazana. Casnici i posada koji su
rukovodili spuStanjem c¢amaca nisu bili upoznati sa procedurom spuStanja niti sa
maksimalnim brojem osoba dozvoljenim u ¢amcu pa su mnogi ¢amci za spasavanje
ispocetka otplovili napola puni. Prema rije¢ima preZivjelih iz jednog od ¢amaca $to je prvi
napustio Titanic, neki od putnika 1. razreda nisu zeljeli uéi u ¢amac za spasavanje jer im je
bilo hladno vani te su se vratili u brodski restoran. Kada je Casnik zaduzen za spustanje
¢amca vidio da stoji sam na palubi te da viSe nema putnika za ukrcaj, naredio je spustanje

¢amca. U ¢amcu je bilo samo 16 putnika.
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Oko 02:20 po lokalnom vremenu krma Titanica je uvelike str$ila iz mora buduci da se
pramcani dio punio morem te na taj nacin stvarao polugu. Ubrzo je stres postao prevelik za
brod te je puknuo napola. Prema ocevicima krma je jo$ minutu dvije ostala plutati te je nakon

toga i ona potonula.

Slika 6. Ilustracija potonuca Titanica
Izvor: Tikkanen, A.,” Titanic*,28.05.1999.-17.08.2022.,
https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-videos#Images (25.08.2022.)

Putnici i ¢lanovi posade koji su se u tom trenutku nasli u moru bili Su osudeni na smrt.
lako je bio mjesec travanj, hladna Labradorska struja koja teCe prema jugu tim podru¢jem,
spustila je temperaturu mora na -2°C. Prezivljavanje u tako hladnoj vodi je iznimno tesko te
su mnogi skoncali od zatajenja srca, Soka i pothladivanja ve¢ unutar 15 minuta od pada u
more. Putnici 1 posada koji su bili u ¢amcima za spasavanje su kasnije svjedocili o ,,uzasnim
kricima i1 zapomaganju osoba iz mora i mu¢nom osjecaju bespomocnosti“. Voditelji Camaca
za spaSavanje se nisu odmah vratiti po preZivjele zbog straha da bi masa prezivjelih navalila
u ¢amac te ga na taj nacin preokrenula. Dok su se organizirali ¢amci za spaSavanje koji ¢e
prikupiti preZivjele iz hladnoga mora, za mnoge je ve¢ bilo prekasno. Camci su iz mora
prikupili samo 5 prezivjelih osoba. U ¢amcima za spaSavanje koji su ostali plutati u hladnoj

no¢i, bilo je mjesta za jos otprilike 500 osoba.
3.3.3. SpaSavanje preZivjelih

Oko 04:00 sata po lokalnom vremenu RMS Carpathia koja je plovila na liniji New
York — Rijeka, stigla je na mjesto nesre¢e Titanica te iz ¢amaca za spasavanje prikupila 705
prezivjelih putnika i ¢lanova posade. Zapovjednik Carpathie g. Arthur Henry Rostron kasnije
je opisao prizor koji ga je zatekao: ,, Camci za spasavanje su plutali u velikom polju leda i
ledenjaka. Moglo se izbrojati 20 vecih ledenih brjegova i znatan broj manjih ledenjaka a
izmedu njih su bile ledene sante i ostaci sa Titanica. “ SS Californian koji je bio zaustavljen

u blizini Titanica je stigao na mjesto potonuca u 08:30 sati dok su se posljedn;ji prezivjeli iz
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Camaca za spaSavanje ukrcavali na Carpathiu. Oko 09:00 sati Carpathia se uputila u New
York a Californian je ostao jos 2 sata traziti prezivjele. Prema rije¢ima zapovjednika tijekom

potrage nisu pronasli vise prezivjelih te su se oko 11 sati i oni zaputili u New York.

Ukupno 1523 osobe su u ovoj tragediji izgubili svoje Zivote, medu njima Isidor i Ida
Straus i John Jacob Astor od poznatijih putnika te dizajner Titanica g. Thomas Andrews, za
kojeg prezivjeli putnici tvrde da je do zadnjih trenutaka prije potonuca dijelio pojase za
spasavanje i upuéivao putnike prema ¢amcima ni ne pokusavajuéi napustiti brod. Vlasnik
kompanije White Star Line g. Ismay, se ipak ukrcao na jedan od ¢amaca za spaSavanje
unato¢ zapovijedi da se ukrcavaju ,,prvo zZene i djeca®. Od Casni¢kog kadra najvisi po ¢inu
koji je prezivio bio je drugi Casnik g. Charles Lightoller ¢ije je svjedoCenje umnogome

pomoglo kasnijem utvrdivanju ¢injenica oko potonuca Titanica.

-

St el

Slika 7. PreZivjeli putnici i posada sa Titanica na palubi RMS Carpathia
Izvor: Tikkanen, A.,* Titanic*,28.05.1999.-17.08.2022.,
https://www.britannica.com/topic/Titanic/images-videos#Images (25.08.2022.)

Tri dana nakon potonué¢a Titanica, u veCernjim satima, RMS Carpathia stize u New
York. Posada Carpathie je na nesudeni titanikov vez - Dok 54 iskrcala ¢amce za spasavanje
sa Titanica, te na taj nacin odala pocast poginulima u tragediji i brodu. Carpathiu je toga 18.
travnja u 21:30 na Doku 54 docekalo skoro 40 000 ljudi. Nakon iskrcavanja prezivjelih
Carpathia je opskrbljena gorivom i namirnicama te je nastavila svoj put prema Rijeci.
Kompanija je posadu nagradila sa jednom mjese¢nom placom bonusa zbog svoje uloge u

spasavanju prezivjelih sa Titanica a 1 preZzivjeli su skupili ukupno 900 funti da se podijeli
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medu posadom Carpathie te na taj nacin izrazili svoju zahvalnost za njihovu ulogu u
spasavanju prezivjelih.

Zapovjednik Carpathie g. Arthur Henry Rostron je za svoje zasluge prilikom
spasavanja prezivjelih sa Titanica nagraden mnogim priznanjima i pocastima od kojih valja
izdvojiti titulu Viteza Britanskog carstva koju mu je urucio britanski kralj George V. te
Congressional Gold Medal, najvise priznanje koje daje ameri¢ki Kongres, a medalju je
primio od Williama Howarda Tafta — tadasnjeg predsjednika SAD-a.

“
e,

Slika 8. Ukrcaj prezivjelin na RMS Slika 9. Zapovjednik RMS
Carpathia Carpathia - Arthur Henry Rostron
Izvor: nepoznati autor,“RMS Carpathia®, Izvor: nepoznati autor,“RMS Carpathia“,
29.09.2002.-27.08.2022., 29.09.2002.-27.08.2022.,
https://en.wikipedia.org/wiki/RMS_Carpathia https://en.wikipedia.org/wiki/RMS_Carpathia
(25.09.2022.) (25.09.2022.)

Ukupno 214 ¢lanova posade Titanica je prezivjelo ovu tragediju, uglavnom posade
¢amaca za spasavanje, te su bili smjeSteni u kabine obliZznjeg putnickog broda SS Lapland.

RMS Carpathia je sudjelovao u Prvom svjetskom ratu kao transportni brod. Dana 17.
srpnja 1918. na putu iz Liverpoola za Boston, njemacka podmornica SM U-55 ga je

torpedirala nakon ¢ega je potonuo.
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4. KAKO JE HAVARIJA TITANIKA UTJECALA NA
SIGURNOST POMORSTVA

Havarija Titanica i posljedi¢ni gubitak velikog broja zivota izazvali su Sok diljem
svijeta. Broj poginulih ¢inio je tu havariju najve¢com pomorskom nesre¢om U povijesti do
tada. Rapidna industrijalizacija i bujaju¢a ekonomija su ucinile da se ¢ovjek pocinje osjecati
jaci od prirode. Titanic je bio najve¢i brod na svijetu. Kako je onda moguce da je potonuo?

Odgovor na to pitanje, pokusale su dati dvije neovisne istrage.
4.1. ISTRAGE O RAZLOZIMA POTONUCA

Nakon potonuc¢a Titanija pokrenute su dvije nezavisne istrage. Jednu istragu je pokrenuo
americki Senatski odbor a drugu je pokrenuo britanski Odbor za trgovinu. Obje istrage su
pomocu ispitivanja svjedoka i utvrdivanja ¢injenica dale odgovore na mnoga pitanja i
donijele zakljucke koji su kod odredenih pitanja bili sli¢ni, dok su kod drugih zakljucci

potpuno oprecni.
4.1.1. Istraga americkog Senatskog odbora

Istragu Americ¢kog Senatskog odbora vodio je Senator William Alden Smith zajedno
sa 6 kolega senatora od kojih su 3 &lana bili demokrati a ostala 3 republikanci. Clanovi
odbora su pomno birani tako u njemu sjede dva konzervativca, dva umjerenjaka i dva liberala
sa obje strane politickog spektra: demokratskog i republikanskog. Neki ¢lanovi odbora su
zamjerali senatoru Smithu na ,,privatizaciji istrage* jer je on Zelio osobno ispitati sve bitnije
svjedoke dok je kolegama prepustao manje relevantne svjedoke i Citanje izjava onih koji

nisu mogli do¢i dati iskaz.

G. Smith je, prema izvjestajima novinara koji su pratili tijek istrage, pokazao izrazito
nepoznavanje materije vezane uz brodove i brodogradnju, $to nije ¢udno buduéi da se
specijalizirao za sigurnost zeljeznickog prometa. Istraga je zapocela 19. travnja 1912. samo
dan nakon dolaska prezivjelih u New York. Razlog za toliku Zurnost je bila u ¢injenici da se
ocevici tragedije ne ,,razbjeze* te da se ispitaju dok im je sjecanje na tragediju joS uvijek
svjeze. Istraga je zapocela u poznatom hotelu Waldorf-Astoria u New Yorku, a zavrsila je
25. svibnja 1912. u Washingtonu.

Istraga se fokusirala na slijede¢ih 6 podrucja: upozorenja o ledu koja je Titanic primio,

nedovoljan (ali po vazeéim pravilima zakonski!) broj ¢amaca za spaSavanje, manevarske
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karakteristike 1 brzinu broda, pozivi u pomo¢ upuceni sa Titanica 1 organizaciju napustanja
broda.

Tijekom istrage ispitano je vise od 80 osoba povezanih sa tragedijom. Klju¢ni svjedok
bio je najviSe rangirani Casnik koji je prezivio havariju, drugi Casnik palube g. Charles
Lightoller. U svom svjedocenju je branio postupke svojih nadredenih, pogotovo odluku
zapovjednika Smitha koji je odlucio da ne smanji brzinu broda unato¢ plovidbi kroz opasno
podrucje. U svojoj autobiografiji g. Lightoller je opisao istragu senatskog odbora kao ,,farsu‘
zbog nepoznavanja pomorske materije od strane ¢lanova odbora koja se primjec¢ivala u
pitanjima koja su postavljali, npr. ,,Od ¢ega je sastavljen ledenjak? ili ,,Jesu li se putnici
mogli zakljucati iza vodonepropusnih pregrada?*

Glavni fokus istrage bio je brod SS Californian, odnosno izjave i postupci posade
broda, a pogotovo zapovjednika g. Stanleya Lorda. Ovaj brod je samo 45 minuta prije udara
Titanica u ledenjak poslao obavijest o nemogucnosti plovidbe zbog velikog broja ledenih
brjegova kojima je okruzen te zbog toga bio prekoren od strane g. Phillipsa, glavnog radio-
operatera na Titanicu, zbog prekidanja emisije privatnih poruka putnika. Posada u
plovidbenoj strazi na Californianu je obavijestila svog zapovjednika o raketama koje se
ispaljuju sa obliznjeg putni¢kog broda. Kapetan Lord nije naredio svom radio-operateru da
pokusa utvrditi $to se dogada vec je dao naredbu posadi da pokusa kontaktirati brod koristeci
Morseovu abecedu pomocu lampe, $to je tada bio standardni postupak za komunikaciju

izmedu brodova u vidokrugu.

Istraga Senatskog odbora je u svom zakljucku ustvrdila niz propusta koji su uzrokovali
veliki broj zrtava. Dva su istaknuti kao najbitniji:

e nije oglasSen generalni alarm niti je napuStanje broda bilo organizirano,

e vjezba spustanja amaca za spasavanje koja je bila u planu dan prije potonuca broda
nije odrZzana a posljedica je ,potpuna nepripremljenost“ posade i putnika za
napustanje broda.

Ostali zakljucci istrage senatskog odbora su:

e zapovjednik Smith je pokazivao indiferentnost prema opasnostima koje su snasle
brod,

¢ nedovoljan broj ¢amaca za spaSavanje krivnja je britanskog Odbora za trgovinu,

e SS Californian je bio blize nego §to njegov zapovjednik g. Lord tvrdi uz uputu
britanskim vlastima da poduzmu ,,drastiéne mjere* protiv njega zbog njegovih

postupaka, uz opasku da bi broj poginulih bio mnogo manji ,,da su zapovjednik i
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posada Californiana reagirali prema medunarodnim pravilima i zakonu, te pravilima
koja nalaze humanost®,

e putnici 3. razreda nisu bili sprijeceni napustiti, ali nisu niti obavijesteni o napustanju
broda.

Dva istaknuta propusta krivica su zapovjednika Titanica g. Edward J. Smitha.
Posljedice njegovih propusta su da veliki broj poginulih ¢ine putnici 3. razreda koji ve¢inom
nisu niti bili svjesni da brod tone i da su ¢amci za spasavanje Titanic napustali sa puno manje
osoba od nominalnog kapaciteta (65 osoba) zbog neznanja i nedostatka obuke osoba
zaduzenih za njihovo spustanje. Primjerice G. Lightoller, koji je zajedno sa mladim
¢asnicima upravljao spuStanjem ¢amaca na lijevoj strani broda, nije punio ¢amce do punog
kapaciteta jer se bojao da sohe (dizalice i postolja ¢amaca za spasavanje, op.a.) nece izdrzati
masu napunjenih ¢amaca. Budu¢i da vjezba napustanja broda nije bila odrzana prethodnog
dana, G. Lightoller nije bio upoznat sa ¢injenicom da Titanic ima ugradene bolje i snaznije
sohe od onih na Olimpicu koje bi bez problema izdrzale masu do kapaciteta punog ¢amca
za spasavanje.

U izvjeS¢u su iznesene kritike na rac¢un ustaljenih pomorskih praksi te postupaka
graditelja, vlasnika, ¢asnika i posade Titanica koji su pridonijeli tragediji. Naglasen je i stav
arogancije i benevolentnosti, kako na brodu tako i u brodarskoj industriji te Odboru za
trgovinu koji je svakako pridonio tomu da do nesrece dode.

Istraga senatskog odbora je u Ujedinjenom Kraljevstvu do¢ekana na noz te zestoko
kritizirana od strane medija pa Cak 1 vlade. lako je Titanic indirektno bio u americkom
vlasnis$tvu, buduéi je kompanija White Star Line bila u vlasniStvu americkog konzorcija
International Mercantile Marine kojeg je osnovao bankar J.P. Morgan, istraga senatskog
odbora je u britanskoj javnosti dozivljena kao napad na britansku brodarsku industriju i
uvreda britanskoj Casti. Predsjedavajuci senatskog odbora, Senator William Alden Smith, je
postao predmet izrugivanja britanske javnosti i medija. Britanski ministar VVanjskih poslova
Sir Edward Grey je po objavi izvjeS¢a istrage senatskog odbora izrazio ,,prijezir* prema
,potkazivaCkom® naéinu na koji je g. Smith optuzio britanski Odbor za trgovinu zbog
neadekvatnih pravila i propisa koji ureduju brodogradnju u Velikoj Britaniji. Britanski
veleposlanik u SAD-u je otisao i korak dalje zahtijevajuci od predsjednika SAD-a g. Tafta

da raspusti senatski odbor te ne prizna njegove zakljucke.
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4.1.2. Istraga britanskog Odbora za trgovinu

Istraga britanskog Odbora za trgovinu, istog tijela koje je kritizirao senatski odbor
zbog zastarjele legislative i manjkave kontrole, nije iznjedrila nove spoznaje o tragediji u
odnosu na americku istragu. Istragu je vodio sudac Sir John Charles Bigham, Lord Mersey
od 02. svibnja do 03. srpnja 1912. godine u Londonu. Uz voditelja istrage ispitivanja su vrsili
1 njegovih 5 pomo¢nika koji su bili struénjaci iz razli¢itih grana pomorstva. U istraznom
povjerenstvu sjedili su: Kontraadmiral Somerset Gough-Calthorpe; kapetan A. W. Clarke iz
Trinity House koji je zaduZen za odrzavanje svjetionika, plutaca i1 plovnih puteva;
zapovjednik Fitzroy Lyon, voditelj Royal Naval Reserve kojega sa¢injavaju mornaricke
dobrovoljacke postrojbe; prof. John Harvard Biles, stru¢njak iz podrucja brodogradnje a
predavao je na sveucilistu u Glasgowu i Edward Chaston, koji je bio zaposlen u Admiraltyu
- zapovjedniStvu britanske ratne mornarice, kao stariji inZzenjer i procjenitelj. Usporedimo i
sastave oba istrazna povjerenstva i laiku je jasno da su Britanci istragu oko potonuca Titanica
shvatili puno ozbiljnije.

Na pocetku istrage, pravni savjetnik krune i vlade Sir Rufus Isaacs, koji je ujedno
tijekom istrage bio pravni zastupnik Odbora za trgovinu, dao je voditelju istrage g. Bighamu
popis od 26 pitanja na koja bi istraga trebala dati odgovor. Pitanja su pokrivala podrucja:
izgradnje broda, na¢ina upravljanja brodom i obavijesti o ledu koje je primio Titanic. Ubrzo
nakon pocetka istrage dodano je 1 pitanje o ulozi SS Californiana i razlozima zbog kojih nije
pruzio pomo¢ unato¢ tome $to je bio najblize Titanicu dok je tonuo.

Istraga je pokuSala dati odgovore na 27 postavljenih pitanja uzimanjem iskaza
svjedoka, ispitivanjem i ponekad unakrsnim ispitivanjem od strane pravnih zastupnika
subjekata koji su obuhvaceni istragom. Sudski spisi pokazuju da je tijekom istrage saslusano
je skoro 100 svjedoka i postavljeno preko 25 000(!) pitanja. Zanimljivo je da su samo 3
putnika sa Titanica svjedocili tijekom istrage: J. Ismay (direktor kompanije White Star Line),
Sir Cosmo Duff-Gordon i njegova supruga Lucy, Lady Duff-Gordon (putnici 1. razreda).
Tijekom istrage je utvrdeno da se g. Duff-Gordon ukrcao u ¢amac za spasavanje bez obzira
na naredbu zapovjednika ,,prvo Zene i djeca”. Takoder se saznalo da je g. Duff-Gordon
podmitio voditelja camca sa nov€anicom od 5 funti da se ne vrati po preZivjele u moru bez
obzira na visak mjesta u Camcu za spasavanje (u ¢amcu broj 1 bilo je 12 osoba a kapacitet
mu je bio 40 osoba). G. Duff-Gordon je objasnio da mu je ukrcaj u ¢amac dozvolio 1. ¢asnik
palube g. William Murdoch (Sto je potvrdeno od strane drugih svjedoka) na inzistiranje

njegove supruge koja nije htjela bez njega napustiti brod. 1zjavio je i da 5 funti koje je dao
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voditelju ¢amca nije bio mito ve¢ dobrovoljni prilog mornaru koji je potonu¢em Titanica
izgubio osobne predmete a ujedno i zaposlenje. Istrazitelji su, naravno, prihvatili njegovo
objasnjenje. U zakljuccima istrage g. i gda. Duff-Gordon su oslobodeni sumnje za bilo kakva
pogresna djela uz opasku da su trebali ,,imati viSe takta“ (!). Izjava se moze Ciniti smijeSnom
ili suludom ali ona odli¢no opisuje prepotentni i samodopadni duh Velike Britanije na kraju
viktorijanskog doba kada je ,,pola svijeta” Ujedinjeno Kraljevstvo i njegove kolonije. Jo$
jedan primjer ovakvog razmisljanja je i pri¢a navodno prezivjelog ¢lana posade, koji je rekao
da je nakon potonuca broda u moru vidio zapovjednika Titanica g. Smitha kako se drzi za
splav i izvikuje ,,Be British, men!* (prev. Ponasajte se britanski!). Nekoliko ¢lanova posade
koji su prezivjeli misle da je stariji ja¢i muskarac koji je nakon potonuca plivao u blizini
preokrenutog pomoc¢nog ¢amca ,,B“, i sa ,,glasom autoriteta® hrabrio ostale prezivjele da
izdrze, zapovjednik Smith, medutim nitko od njih nije u potpunosti uvjeren da je to bio on.
Nikada nije potvrdeno da je misteriozni muskarac zapovjednik Smith, ali je prica dobro
posluzila da podigne ,,britanski duh® i moral nakon ove strasne tragedije.

Svjedocenje 2. casnika palube g. Lightollera opisano je kao ,,hod po jajima‘ buduci da
je u svojim iskazima bio vrlo koncentriran da ne optuzi kompaniju White Star Line ili Odbor
za trgovinu radi nekih propusta. Unato¢ tome, izjavio je kako vjeruje ,,da je barem jedan od
ovih subjekata, godinama prije Titanica, bio svjestan moguénosti da bi se nesto sli¢cno moglo
dogoditi.

Najvecu paznju javnosti privukla su svjedoCenja zapovjednika g. Lorda i ¢asnika sa
broda SS Californian koja su bila poneSto opre¢na. Tijekom istrage Casnici su g. Lorda
portretirali kao ,zastrasujuceg® i1 ,,pomalo tiranina“. Iako je g. Lord bio svjedok a ne
okrivljenik, dojam javnosti je bio da je mogao uciniti vise. Povjesni¢ar D.A. Butler je u
svojoj knjizi ,,Nepotopiv — kompletna pri¢a o RMS Titanic* iz 1998. godine napisao ,,P0
provedenim istragama, javnosti je u umu ostala slika c¢asnika sa Californiana kako
besposleno stoje na navigacijskom mostu, toliko prestravljeni svog zapovjednika, da su
radije gledali kako drugi brod tone nego suprotstavljanjem riskirali njegov bijes®.

Zakljucak istrage Odbora za trgovinu moze se opisati frazom: vuk je sit a ovce su na
broju. Naime, u zakljucku istrage piSe da je Titanic potonuo zbog udara u ledenjak a uzrok
udara je ,,opasna brzina kojom se plovilo kroz podru¢je leda“.

Ostali zakljucci Odbora jesu:

e nedovoljan broj ¢lanova straze u odnosu na opasnosti koje su vrebale Titanic,

e samodopadnost ¢asnika Titanica,
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e nedovoljan broj ¢amaca za spaSavanje koji nisu bili napunjeni do kapaciteta niti su
imali kvalificiranu posadu da ,,vodi ¢amac,
e nestruc¢no rukovanje prilikom spustanja Camaca u more.

U suprotnosti za zaklju¢cima istrage ameri¢kog senatskog odbora i nekim zaklju¢cima
do kojih je i sama dosla, istraga britanskog Odbora za trgovinu nije osudila pogreske
zapovjednika Titanica g. Smitha, kompanije White Star Line te logi¢no nisu nasli nista
pogresno niti kod legislative Odbora za trgovinu. lako izgleda kao ,,navlacenje za svoje®,
istraga je osim odgovora na postavljenih 27 pitanja bila obavezna utvrditi da li je krSenje
zakona, pravila i propisa dovelo do tragedije.

U izvjeséu pise da je zapovjednik Smith pogrijesio §to nije promijenio kurs vise ulijevo
ili smanjio brzinu kada je stigao do polja ledenjaka ali da ta pogreska u njegovom slucaju
nije ,,nemar* zato $to je on ,,samo slijedio dugogodiSnju praksu koja se do tada nije pokazala
opasnom*. Argument za ovu tvrdnju jest da u 10 godina prije tragedije Titanica, brodovi pod
britanskom zastavom su prevezli otprilike 3,5 milijuna ljudi preko Atlantika i imali samo 73
smrtna slucaja koriste¢i istu tu dugogodisnju praksu. U zakljucku dijela izvjestaja koji govori
o0 odluci zapovjednika da ne smanji brzinu pise da je on ,,samo ucinio isto $to i bilo koji drugi
jednako kvalificirani pomorac u identi¢noj situaciji*. Istaknuto je da je sama praksa prolaska
kroz polje ledenjaka pri velikim brzinama pogresna, te da ju treba mijenjati. Ta uputa je
naglaSena rije¢ima ,,0no $to je u slucaju Titanica bila pogreska, ¢e se u svakom slicnom
slu¢aju smatrati nemarom*. Pravno gledajuc¢i — nema krivice, dok god pogreska ne preraste
u nemar.

Sto se ti¢e Odbora za trgovinu, tijela koje propisuje pravila i akte vezane uz izgradnju
brodova, u trenutku potonuca Titanica Odbor nije imao nikakav sigurnosni pravilnik za
brodove te tonaze. Ta Cinjenica je spomenuta u izvjestaju te je to jedina kritika koju je
istrazno tijelo Odbora za trgovinu dalo samom Odboru za trgovinu. Tada jedini sigurnosni
pravilnik na snazi je bio Merchant Shipping Act iz 1894. Kada je donesen ovaj zakon,
najve¢i putnicki brodovi su imali 13 000 bruto tona. Ovaj dokument propisuje da odnos
tonaze broda i broja ¢amaca za spasavanje bude u proporciji. Brodovi sa tonazom vecom od
10 000 tona su obavezni imati 16 ¢amaca za spaSavanje. Titanic je imao 46 328 bruto-tona
i imao je samo 20 ¢amaca za spasavanje. Pravno gledajuc¢i — nema krivice, Odbor se moze
optuziti eventualno za sporost u donoSenju legislative.

Prema Merchant Shipping Actu iz 1894. Titanic je, kao brod sa vise od 10 000 bruto-
tona, bio obavezan imati 16 Camaca za spaSavanje a imao ih je 20. Dakle, sigurnost je bila i

vi$a od zakonom zahtijevane. Ovim argumentom je White Star Line na sasluSanju, pravno,
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izbjegao odgovornost. Kada je ugovarana izgradnja broda sa brodogradilistem Harland &
Wolff duznosnici kompanije i konstruktori su znali da ¢e puni kapacitet biti iznad 3000 osoba
(konacni: 3327 osoba; po nekim izvorima i 3547 osoba). Na isti taj brod, isti ti ljudi su stavili
20 ¢amaca za spaSavanje Ciji je puni kapacitet 1178 osoba. G. Alexander Carlisle, direktor
brodogradilista gdje je izgraden Titanic, je prilikom ugovaranja predlozio da se na brod
ugrade sohe vece nosivosti na koje ¢e moci staviti ¢ak 48 ¢amaca za spasavanje, Sto bi bilo
dovoljno mjesta u camcima za puni kapacitet broda. Iz tvrtke White Star Line su odbili taj
prijedlog, znajuéi da sa 20 ¢amaca imaju mjesta za samo 38% kapaciteta. Pravno gledajuci
—nema krivice. Eticki?

Povjesnic¢ar Donald Lynch koji je proucavao brod Titanic objasnio je i nedostatak jasne
kritike u britanskom izvjescu: ,,Osim da zastiti samog sebe, Odbor za trgovinu takoder nije
zelio da kompaniju White Star Line optuZe za nemar. Bilo kakva Steta ugledu ili financijama
kompanije bila bi losa za britansko pomorstvo a istragom se utvrdilo da ima potencijala za
oboje. Utvrdeni nemar od strane kompanije bi izazvao tuzbe za naknadu Stete koje bi
kompaniju kostale milijune funti i moguce otjerali u bankrot, te zatrpali sudove sa velikim
brojem slucajeva. To bi izazvalo gubitak veéeg dijela primanja unosnog posla prijevoza
putnika preko Atlantika, a dobitnici bi bili Francuzi i Nijemci‘.!

Buduéi da prema istrazi niti Odbor niti zapovjednik Titanica ne snose odgovornost,
prst krivice je pao na jedinu preostalu metu: zapovjednika i1 ¢asnike SS Californiana. U
izvjestaju je navedeno kako se ,,Californian mogao progurati kroz led do otvorenog mora
bez ozbiljne ugroze te produziti u pomo¢ Titanicu. Tim ¢inom mogli su se spasiti mnogi ako
ne Cak 1 svi Zivoti koji su izgubljeni.* U izvjesc¢u se takoder navodi da se istragom doslo do
zakljucka da je Californian bio samo 5 do 10 NM udaljen od Titanica a ne 19 NM koliko je
tvrdio zapovjednik g. Lord. Zastupnik Odbora za trgovinu je tijekom svjedoc¢enja g. Lorda
predlozio predsjedavaju¢em Lordu Merseyu ,,da se pokrene sluzbena istraga o sposobnosti
zapovjednika Lorda da i dalje nastavi nositi naziv Zapovjednik na Britanskom brodu“. Protiv
zapovjednika Lorda nije pokrenut nikakav postupak zbog ,,pravnih tehnikalija®.

Izvjestaj Odbora za trgovinu po zavrSetku istrage je dobro primljen u javnosti. Mediji
su uglavnom bili puni hvale za Lorda Merseya i njegove stru¢ne pomoc¢nike. Medutim bilo
je i nezadovoljnih, a onaj ¢iji je glas imao vecu tezinu od ostalih je bio g. Lightoller koji je

bio razocCaran zaklju¢cima i nedostatkom kritike na rac¢un britanskog Odbora za trgovinu te

1 Lynch, Donald (1998). Titanic: An Illustrated History. New York: Hyperion (str. 182)
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ocitim sukobom interesa ,,da Odbor prema ¢ijim je pravilnicima napravljen brod, istrazuje
potonuce tog broda‘.
Obje istrage su osim zakljucaka dale i preporuke da se ovakav slucaj vise nikada ne

ponovi te da se sigurnost na brodovima podigne na visu razinu.

4.1.3. Preporuke za poboljsanje

Obje istrage su dosle do sli¢nih zakljucaka pa su i prijedlozi za poboljsanje bili na
istom tragu. Senatski odbor je u svom izvjeStaju naveo slijedece preporuke za putnicke
brodove koji putuju za SAD:

e Prilikom ulaska broda u podrucje sa ledom, brodovi trebaju smanjiti brzinu i postaviti
dodatne promatrace da paze na ledenjake,

e Poruke dobivene putem radio-stanice koje se odnose na sigurnost plovidbe trebaju
Sto prije biti dostavljene na most i proucene od strane Casnika u strazi,

e Brod treba biti opremljen sa tolikim brojem ¢amaca za spasavanje da bude dovoljno
mjesta u njima za svih na brodu,

e Brodovi opremljeni radio-stanicama trebaju drzati radio-strazu 24 sata dok je brod u
plovidbi,

e Potrebna su nova pravila koja ¢e uredivati upotrebu radio-telegrafije,

e Primjerene vjeZbe za napustanje broda moraju biti odrZane za putnike na brodu,

e Ispaljivanje raketa sa brodova treba koristiti samo kao pozive u pomo¢ 1 u nikakve
druge svrhe (u to vrijeme je bilo uobicajeno da se brodovi iste kompanije
»pozdravljaju na moru ispaljivanjem raketa u bojama kompanije op.a.).

Iako ¢lanovi senatskog odbora nisu bili stru¢ni kao oni Odbora za trgovinu, izvjestaj
senatskog odbora je bio konkretniji u kritici postupanja britanskog Odbora za trgovinu zbog
nepostojece legislative za brodove veli¢ine Titanica, zapovjednika Smitha i casnika na
Titanicu zbog njihove nadmenosti i postupaka tijekom napustanja broda, kompanije White
Star Line koja je propustila osigurati dovoljno ¢amaca za spasavanje za svih na brodu tako
da ustede nesto novaca te britanske pomorske djelatnosti koja je ,,spavala na lovorikama*

najjace svjetske flote umjesto da je legislativa pratila tehnicki razvoj i rast brodova u tonazi.

Istraga britanskog Odbora za trgovinu je bila vise ,,tehnicke prirode® te je iz nje
izvuceno vise pouka o nesreéi. Istraga se vodila vise u duhu vaznosti istrage za buduénost i

kako sprijeciti da se ovakva tragedija ne ponovi a manje je bila fokusirana na trazenje krivaca
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jer niti jedna istraga ne moze promijeniti proslost. Preporuke za poboljSanje nisu navedene
taksativno kao kod americ¢kog izvjes¢a, ve¢ u obliku komentara na odredena pitanja i teme

koje su tijekom istrage isplivale na povrsinu kao bitnije.
4.2. PREPORUKE ISTRAZNIH ODBORA - IMPLEMENTACIJA

I prije tragedije Titanica razmisljalo se o promjeni legislative 1 usustavljivanju
standarda sigurnosti. Velika Britanija nije bila jedina pomorska sila sa zastarjelim propisima
tako da se medu pomorskim silama rodila ideja o zajednickoj konvenciji o sigurnosti u
pomorstvu. Legislativa je kasnila zbog naglog skoka u razvoju na valu industrijske
revolucije. Bilo je sve manje brodova na jedra a sve viSe metalnih sa strojem. Pomorci su se
tijekom navigacije sve manje oslanjali na barometar a sve vise na tehnologiju.

Potonuce Titanica nije nuzno bio alarm za uzbunu, ali je izazvao dovoljno snazan
moment da vladajuéi napokon shvate da pomorstvu treba vise sigurnosti. Legislativa se
modernizirala i napokon uhvatila korak sa vremenom. Pomorska industrija se analizirala iz
viSe aspekata (navigacija, komunikacije, sigurnosna oprema, kvalifikacije posade) te je za
svako podru¢je napisana specifi¢na regulativa, uglavnom na medunarodnoj razini, kKoja
postavlja minimum standarda koji treba zadovoljiti da bi se pomorski poduhvat izvrSio

uspjesno i sigurno.
4.2.1. Radio Act 1912.

U SAD-u je 13. prosinca 1912. stupio na snagu Radio Act 1912, federalni zakon koji
je regulirao koriStenje radiostanica. PoCetkom 20. stoljeca ovaj vid komunikacije je bio tek
u povojima ali se strahovito brzo $irio. Dostupnost opreme je omogucavala veliki broj
amatera radio-operatera koji su ,,gusili kanale komunikacije (frekvencije) pa je Radio Act
bio nuzan da bi se komunikacija napokon uredila i mogla normalno odrzavati. Radio Act iz
1912. je bio prva legislativa koja je uredivala licenciranje, kako stanice, tako i radio-
operatera. Licenciranje je provedeno iz 2 razloga: da se popiSu sve postojece radio-stanice i
da se licenciranjem da kredibilitet struci a ujedno trazi i odgovornost radio-operatera.
Razvojem ovoga vida komunikacije dolazilo je do problema vezanih za nadleznost pa je
vlada SAD-a 1927. godine donijela novi zakon Radio Act 1927. koji federalnim vladama

daje veca regulatorna prava nad radiokomunikacijama.
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Radio Act 1912. je propisao obavezu drzanja radio-straze na brodu svih 24 sata za sve
putnicke brodove koji posjecuju americke luke. Tom obavezom je ujedno i opremio radio-
stanicama one putni¢ke brodove koji ih nisu imali.

Tijekom godina frekvencije su postale zaguSene pa je International Maritime
Organization (IMQO) 1970.-ih poceo traziti na¢ine modernizacije slanja i primanja poziva u
pomo¢ sa brodova. Godine 1979. grupa stru¢njaka je izradila plan za globalni sustav
pruzanja pomoci brodovima u nevolji. Prema uputama iz plana IMO-u je naloZeno da osnuje
komunikacijsku mrezu Sirom svijeta koja ¢e olakSavati pruzanje pomoc¢i na moru. Sustavi
informiranja i komunikacije su se vremenom dodavali na brodove, da bi 01. veljace 1999.,
20 godina nakon okvirnog plana, zazivio Global Maritime Disterss and Safety System
(GMDSS). Komunikacija se vrsi terestrickim (kopnene stanice) i satelitskim putem. Sustav
omogucava ,,trenutno‘ obavjestavanje stanica u dometu odabrane frekvencije o izvanrednim
situacijama koje mogu zadesiti brod. Pozivi u pomo¢ se mogu poslati i preko satelita. Sustav

je u upotrebi i danas.

4.2.2. Sluzba pracenja leda na Atlantiku - International Ice patrol

Odmah nakon potonuca Titanica ratna mornarica SAD-a je poslala dvije krstarice da
patroliraju u podru¢ju Grand Banksa na New Foundlandu dojavljuju polozaje ledenih polja
koja je Labradorska struja nosila prema jugu a predstavljali su znacajnu opasnost za
plovidbu. Mornarica je patrolirala do kraja 1913. godine kada je patroliranje nastavljeno od
strane US Revenue Cutter Service, $to je sluzba iz koje je nastala Obalna straza SAD-a.

Prva medunarodna konvencija o sigurnosti u pomorstvu (Safety Of Life At Sea —
SOLAS) odrzana je u Londonu krajem 1913. godine. Tijekom konferencije bilo je govora i
o osnivanju sluZzbe koja bi motrila kretanje ledenih bregova na Atlantiku. Dana 30. sijecnja
1914. potpisan je tekst konvencije. U sklopu konvencije dogovoreno je osnivanje sluzbe
nadzora ledenjaka od strane 13 drZava koje imaju interes u trans-atlantskim putovanjima.
Zbog iskustva u patroli, prikupljenog tijekom 1912. i 1913. godine, vlada SAD-a je
zamoljena da njihova obalna straza obavlja patrole a trosak ¢e podijeliti svih 13 drzava.

International Ice Patrol (IIP) djeluje 1 danas. Zadaca sluzbe je da locira, prati i
prognozira kretanje ledenih bregova na sjevernom Atlantiku. Ujedno obavlja i zadacu
obavjestavanja brodova o kretanjima ledenjaka. Nadzor se obavlja avionima koji pomocu
radara otkrivaju ledenjake ¢ak i u nemirnom moru. Tijekom sezone ledenjaka, obi¢no od
ozujka do kolovoza kada su patrole 1 najceS¢e, dva puta dnevno se izdaju informacije o

polozajima i pretpostavljenom kretanju ledenjaka putem Inmarsata-C (u otvorenom tekstu)
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i putem radiofascimile prijemnika (karta). Godi$nje IIP u prosjeku zabiljezi kretanja oko
1000 ledenjaka.

4.2.3. Konstrukcijske promjene na brodovima

Nakon potonuca Titanica na postoje¢im brodovima i na novogradnjama uvedene su
preinake da bi se poboljsala sigurnost brodova. Dvostruka dna na brodovima su produljena
uz strane broda do vodene linije pa su tako brodovi dobili i dvostruku oplatu. Preinake su se
vr$ile i na vodonepropusnim pregradama koje odjeljuju teretne prostore broda. Ove pregrade
su na Titaniku imale visinu 3 metra iznad vodene linije. Preinakama su te pregrade podignute
do glavne palube tako da je odjeljak bio u potpunosti vodonepropusan.

Na RMS Olympicu su uz navedene preinake napravljene i one po pitanju sigurnosti.
Broj ¢amaca za spasavanje je povecan sa 20 na Cak 68 $to je trazilo postavljanje jos soha za
camce. Preinake su se pokazale odlicnima kada je 12. svibnja 1918. Olimpic, dok je kao
rekvirirani brod sluZio za prijevoz vojnika, imao okr$aj sa njemackom podmornicom U-103
u Engleskom kanalu. Olimpic je izaSao kao pobjednik potopivsi njemacku podmornicu tako
da se u nju zabio svojim trupom te lijevim propelerom ostetio podmornicu koja je bila
prisiljena izroniti, nakon ¢ega su je njemacki mornari napustili i potopili. Kada je Olimpic
stigao na svoje odrediSte u Cherbourg, na trupu su bila vidljiva 3 zna¢ajna ostec¢enja. Unato¢

oSte¢enjima nije zabiljeZen prodor mora u brod, oplata je izdrZala.

4.2.4. SOLAS konvencija

Medunarodna konvencija o sigurnosti Zivota na moru (International Convention for
the Safety of Life at Sea - SOLAS) je medunarodni pomorski sporazum, koji postavlja
minimalne sigurnosne standarde vezane uz gradnju, opremanje i vodenje trgovackih
brodova. Na sporazum se obavezalo 167 drzava ¢ija zajednicka flota sacinjava 99% svjetske
gledano prema bruto tonazi. SOLAS se smatra najvaznijim od svih medunarodnih
sporazuma koji se ticu sigurnosti na trgovackim brodovima.

Tragedija Titanica se ne moze nuzno nazvati ,,razlogom* za ovu konvenciju buduci da
se 0 ne¢emu sli¢cnome pricalo prije nego li je Titanicu poloZena kobilica u brodogradilistu.
Medutim moze se shvatiti kao ,,okida¢* koji je napokon prisilio velike pomorske sile tog

vremena da 30. sije¢nja 1914. sjednu za isti stol 1 potpiSu sporazum.
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U prvoj verziji SOLAS-a implementirane su preporuke dvije prije spomenute istrage
pa je tako propisano da:

e brodovi moraju imati toliko Camaca za spasavanje da sve 0sobe na brodu imaju
osigurano mjesto u amcu — puni kapacitet,

e propisane su i nove procedure 0 napustanju broda,

e doneseni su i propisi 0 periodi¢nim vjeZbama posade za izvanredne situacije,

e apropisana je i obaveza 24 sata drzanja radio straze.

Konvencija nikada nije zazivjela zbog izbijanja 1. svjetskog rata pa je vazeca postala
tek verzija SOLAS-a iz 1929. Nakon 2. svjetskog rata, 1948., napravljena je jo§ jedna
izmjena konvencije.

Slijedeca verzija SOLAS-a, na snazi od 26. svibnja.1965. je prvo veliko postignuce
Medunarodne Pomorske Organizacije (International Maritimne Organization — IMO). Ova
verzija je napravila znacajan korak naprijed u modernizaciji propisa i praéenju tehnickih
postignuca u brodarskoj industriji.

Godine 1974. usvojena je potpuno nova SOLAS konvencija koja je omogucavala
implementaciju dodataka i izmjena na novi nacin — preSutnim prihvacanjem. Ovaj nacin je
uvelike olakSavao i ubrzavao izmjene konvencije. PreSutno prihvacanje znaci da postoji rok
do kojega se mogu iznijeti primjedbe na dokument koji treba postati dio SOLAS-a. Ako
primjedbi nema, sa datumom isteka roka primjedbe dokument postaje dio SOLAS-a. Za
podnijeti primjedbu potreban je odredeni postotak svjetske bruto tonaze. Verzija SOLAS
1974. je stupila na snagu 25. svibnja 1980. Dvanaest mjeseci nakon §to ju je ratificiralo
minimalno 25 drZava, koje zastupaju vise od 50% svjetske bruto tonaZe.

GMDSS sustav je inkorporiran u SOLAS amandmanom iz 1988. koji je stupio na
snagu 01. veljace 1992.

Konvencija SOLAS 1974. je i danas na snazi. Od dono$enja je bilo puno dodataka u
konvenciju pa se danaSnju verziju ¢esto naziva ,,SOLAS 1974. sa dodacima®.

Danasnja SOLAS konvencija regulira pitanja vezana uz sigurnost pomorstva kroz 14

poglavlja. Poglavlje 5 ,,Sigurnost navigacije®, jedino je koje vrijedi za sva plovila na moru.

4.3. UNAPREDIVANJE OSTALIH ASPEKATA POMORSTVA

Poboljsanja glede sigurnosti i poslovanja u brodarskoj industriji su se nastavila i dalje
od preporuka iz istraga americkog i britanskog odbora. Buduci se brodarstvo pocelo

promatrati po pojedinim sektorima koji ga ¢ine, tako su uoceni odredeni rizici ali i prilike
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koje su implementirane u regulativu u obliku konvencija donesenih od IMO-a. U ovom
dijelu ¢e biti spomenute neke od vaznijih konvencija koje se ticu pomorstva. Usporedbom
nize navedenih konvencija sa stanjem na Titanicu u vrijeme potonuéa vidjeti ¢e se napredak
u mnogim podru¢jima pomorstva. lako su ove konvencije donesene desetlje¢ima nakon
potonuca, Titanic je ipak na neki nacin ,,zasluzan* i za njihovo donosenje buduci da je nakon
potonuéa pokrenut val promjena u pomorstvu koje su znacajno unaprijedile sigurnost i druge

aspekte industrije. Na tragu tih promjena donesene su i ove konvencije.

International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers (STCW) 1978. je prva na medunarodnoj razini postavila
osnovne zahtjeve vezane uz obuku, certifikaciju i drzanje plovidbene straze za Casnike i
posadu. Do tada su taj proces vodile drzave samostalno i po vlastitom nahodenju. Razvojem
pomorstva, razlike u kvaliteti pomoraca su postale ocigledne, pa se pojavila potreba za
usustavljivanjem obrazovanja pomoraca na globalnoj razini. Konvencija se sastoji od 8
poglavlja koja pokrivaju sve aspekte pomorskog obrazovanja (obrazovni, pedagoski,
zdravstveni...) da bi se na brod ukrcao kvalitetan pomorac. STCW konvencija je stupila na
snagu 28. travnja 1984., vece izmjene konvencije su bile 1995. 1 2010. Dodatci dogovoreni
u Manili 2010. godine su O1. sije¢nja 2012. stupili na snagu preSutnim prihva¢anjem.

STCW Code je dodatak konvenciji koji se sastoji od 2 dijela: A i B. ,,Dio A“ sadrzi
objasnjenje zahtjeva koji se navode u konvenciji tj. navodi minimalne kompetencije koje
treba ste¢i pomorac a objasnjene su u obliku tablica. ,,Dio B*“ sadrzi preporuke o
implementiranju konvencije koje pomazu drzavama potpisnicama uskladiti svoju legislativu
sa konvencijom.

Titanic je na svom putovanju imao oko 885 ¢lanova posade podijeljenih u 3 odjela:
palubni odjel 66 ¢lanova (¢asnici, kormilari, mornari itd.), odjel stroja 325 ¢lanova (Casnici,
strojari, mazaci, lozaci, mehanicari, vatrogasci itd.) i 494 ¢lana bijelog osoblja (konobari,
kuhari, pekari, mesari, sobari, Cistaci itd.). Razvidno je da veéina ¢lanova posade nisu bili
pomorci nego zaposlenici kompanije koji su obavljali poslove za koje su ukrcani na brod. U
danasnje vrijeme STCW konvencija propisuje osnovnu izobrazbu i potrebne vjestine koje je
nuzno usvojiti da bi se osoba ukrcala na brod kao ¢lan posade neovisno o poslu kojeg na
brodu obavlja. Na danasnjim brodovima za kruzna putovanja svaki ¢lan posade, neovisno o
odjelu kojem pripada 1 ¢inu kojeg drzi, ima propisane procedure i postupke u slucaju

izvanrednih situacija. Treningom 1 certificiranjem se ¢lana posade kojeg je trebalo spaSavati

28



na Titanicu preobrazilo u onoga koji aktivno sudjeluje u spaSavanju i pruzanju pomoci
putnicima.

Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea
(COLREG), 1972. je dokument koji se sastoji od 41 pravila podijeljenih u 6 sekcija, a
ureduje obaveze brodova kada su jedan drugom u vidokrugu, poglavito pitanje prednosti
prolaska. Ima jo$ i 4 priloga koja ureduju tehnicke detalje glede opreme: svjetla (boje 1
polozaj), dnevne oznake, zvuéne signale i medunarodne signale za uzbunjivanje. Stupila je
na snagu 15. srpnja 1977.

Da je ova konvencija bila na snazi u vrijeme Titanica moze se sa sigurnos¢u re¢i da do
potonuca ne bi niti doslo. Pravilo koja bi gotovo sigurno sprijecila udar u ledenjak je pravilo
5 koje govori o na¢inu drzanja plovidbene straze. Primjerice u danasnje vrijeme u noci bez
mjeseca 1 sa mirnim morem potrebno je viSe promatraca sa dalekozorima koji promatraju
razli¢ite dijelove horizonta, a ne dva smrznuta mornara na pramc¢anom jarbolu i bez
dalekozora. Ako njemu dodamo i pravilo 6 koje propisuje da brod u svakom trenutku mora
ploviti ,,sigurnom brzinom* onda zapovjednik nikako ne bi plovio brzinom od 22 ¢vora u
podrudju gdje sigurno ima ledenjaka. Ako odstupanjem od pravila zapovjednik broda dovede
u opasnost brod ili dode do smrtnog slucaja, gotovo sigurno je da ¢e biti i kazneno gonjen.
Titanic se u pravilima moze ,,prona¢i“ na jo§ dva mjesta: pravilo 36 ,,Signali za privlacenje
paznje* 1 pravilo 37 ,,Signali za poziv u pomoc¢*“. Ovi signali nisu bili propisani niti
unificirani u vrijeme potonuca. Zbog toga je zapovjednik Californiana rakete sa Titanica
koje su bile bijele boje i ispaljene kao poziv u pomo¢, zamijenio za slavljenicki vatromet.

Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims (LLMC), 1976.
je sporazum sastavljen od IMO-a koji regulira isplatu odstete do unaprijed odredenog iznosa
u slucaju ako je gubitak nastao tijekom plovidbenog poduhvata ili je sa njime u neposrednoj
vezi. Konvencija je stupila na snagu 1. prosinca 1986. Izmijenjena je sa protokolom 2.
svibnja 1996. a zadnja verzija je stupila na snagu 13. svibnja 2004. Konvencija jasno
propisuje, koji subjekti imaju pravo traziti nadoknadu Stete, za koju vrstu Steta se moze traziti
nadoknada od ,,brodovlasnika‘“ (vlasnik, menadzer, unajmitelj — onaj koji upravlja brodom)
1 do kojeg maksimalnog nov€anog iznosa brodovlasnik moze odgovarati za pojedine
gubitke. Brodovlasnik ne moze ograniciti odgovornost za nadoknadu $tete koja je nastala
uslijed: zagadenja uljima ili sa nuklearnih brodova, tijekom spaSavanja i potrazivanja
zaposlenika. Brodovlasnik ne moze ograniciti odgovornost niti u slucaju ,,ako se dokaze da
je Steta nastala njegovom pogreSkom ili omaskom, pocinjena sa namjerom da izazove

gubitak ili nemarno, sa znanjem da ¢e nastati gubitak®.

29



Materijalna kompenzacija se racuna u ,,moneti‘ Special Drawing Rights (SDR). SDR
nije valuta nego brojka koja nam govori ,.koliko vrijedi novac®. SDR se izracunava kao
prosjec¢na vrijednost 5 najjacih valuta, a to su: U.S. dollar, euro, kineski renminbi, japanski
yen, i britanski pound sterling. Dana 15. rujna 2022. tecaj je bio: 1 SDR = 1,29 US $.

Prema vazecoj verziji konvencije iz 2004. godine ,,maksimalni iznos do koje brodovlasnik
moze odgovarati u slu¢aju gubitka zivota ili osobne ozljede na brodovima do 2000 BT je 2
000 000 SDR*. Brodovima vece tonaze se dalje dize ljestvica maksimalnog iznosa do kojeg
mogu odgovarati na nacin da se tone iznad 2000 pomnoze sa 800, 600 ili 400 SDR (ovisno

o tonazi).

Slika 10. Camci za spasavanje sa Titanica privezani na Doku 54
Izvor: nepoznati autor, RMS Carpathia®, 29.09.2002.-27.08.2022.,
https://en.wikipedia.org/wiki/RMS_Carpathia (25.09.2022.)

U vrijeme Titanica vrijedila su druga pravila vezana uz kompenzaciju Stete. Tada je
brodovlasnik odgovarao samo do svote koliko je procijenjena ,,preostala vrijednost broda®.
Pod ,,preostalu vrijednost broda“ se smatralo sve ono materijalno Sto je iza broda ostalo na
povrsini ili je spaseno prije potonuca. Od Titanica su ostali samo njegovi ¢amci za
spaSavanje. Dakle, svi koji su na bilo koji na¢in materijalno oSte¢eni u potonucu Titanica 1
uz njih svi zahtjevi za nadoknadom od obitelji koje su izgubile svoje Clanove, bi se trebali

»haplatiti“ iz one sume koju ¢e J. Bruce Ismay dobiti za 20 koriStenih Camaca za spaSavanje.
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5. ZAKLJUCAK

U ovom radu je ukratko opisana tragedija broda RMS Titanic. Uz opis same nezgode
navedeni su i razlozi zbog kojih je do nezgode doslo te je ukratko opisan i niz pogreSaka
(eng. error chain) koje su dovele do tragi¢nog stradavanja velikog broja osoba. Od niske
kvalitete materijala koja je koriStena za gradnju broda jer se smatralo da je tehnologija
pobijedila majku prirodu, preko manjkave legislative koja je uredivala opremanje broda
Camcima za spasavanje do aljkavosti Titanicova radio-operatera koji nije poruke vazne sa
sigurnost plovidbe prenio na zapovjednic¢ki most, odluke zapovjednika da ne smanji brzinu
unatoc¢ plovidbi kroz opasno podrucje pa u konac¢nici i manjkave procedure manevriranja u
slucaju da se primijeti ledenjak na brodskoj putanji tj. kursu. Da je bilo koja od ovih karika
lanca pogresaka prekinuta na vrijeme mozda do tragedije ne bi ni doSlo ili bi gubitak zivota
svakako bio maniji.

Tragedija je toliko odjeknula svijetom da je dovela do stvaranja novih pravila o gradnji
i odrzavanju brodova za prijevoz putnika u medunarodnoj plovidbi putem SOLAS
konvencije koja i danas predstavlja standard prema kojemu se treba ravnati da bi sigurnost
putnika i posade na brodovima bila na visokom nivou. Val promjena i pobolj$anja je zahvatio
razliCite aspekte pomorstva i otvorio put donosenju mnogih konvencija i propisa ¢ija je svrha
poboljsati 1 unaprijediti pomorstvo kao cjelinu.

U danasnje vrijeme pravila i propisi koji ureduju plovidbu morem su dovedeni na vrlo
visoku razinu tako da je tragedija poput potonu¢a RMS Titanica danas tesko zamisliva
ukoliko se navedenih pravila 1 propisa zaista 1 drZzimo.

IMO je do sada donio 31 medunarodnu konvenciju, te je usvojio znacajan broj
protokola i dodataka konvencijama koji su unaprijedili i standardizirali razlicite aspekte
pomorskog poduhvata te na taj nacin unaprijedili brodarsku industriju i poslove koji su uz
nju vezani. Uz do sada donesene konvencije IMO konstanto radi na poboljSanju pomorstva
analiziraju¢i rizike i donoSenju pravilnika ¢ijim implementiranjem svodimo rizike na
prihvatljivu razinu.

Tehnoloski napredak koji imamo danas nam donosi sve bolje i1 preciznije uredaje i
pomagala koji nam olakSavaju zivot i1 poslovanje. Dovoljno da se Covjek opet prepusti
tehnologiji 1 stavi glavu malo odmoriti. Sli¢an nac¢in razmisljanja je postojao i pocetkom 20.
stolje¢a. Nadajmo se da smo naucili lekciju i da nece trebati joS jedna tragedija da nas

probudi.
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