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SAZETAK

U suvremenom globalnom gospodarstvu, pomorski prijevoz tereta istice se kao klju¢na
podrska medunarodnoj trgovini i opskrbi. U cilju odrzavanja trZiSne stabilnosti 1 globalne
povezanosti, osiguranje uc¢inkovitog i pravno reguliranog transporta postaje neophodno. Ovaj
rad istrazuje Ugovor o prijevozu stvari morem kao vitalni instrument u tom kontekstu.
Proucavaju¢i komponente ugovora, medunarodne regulative 1 nacionalne smjernice, istrazuje
se kako pravni okvir oblikuje ovu industriju. Uvodno poglavlje istice ulogu pomorskog
prijevoza tereta u suvremenom gospodarstvu. Drugo poglavlje detaljno prou¢ava medunarodne
pravne izvore kao S§to su konvencije poput Hasko-Visby i Hamburskih pravila te njihova
primjena. Tre¢i dio istrazuje nacionalne propise u Republici Hrvatskoj i uskladenost s
globalnim standardima. Cetvrto poglavlje analizira aspekte ugovora, ukljuéujuéi strane, brod,
rutu, teret i cijenu. Peto poglavlje fokusira se na klauzule. Zavrs$no, istrazuje se prakti¢na
provedba ugovora, ukljucuju¢i izazove i1 pravne posljedice. Cilj istrazivanja je dublje
razumijevanje pravnih aspekata i primjene Ugovora o prijevozu stvari morem u stvarnom
svijetu.

SUMMARY

In the modern global economy, maritime cargo transportation stands out as a key
support for international trade and supply. To maintain market stability and global connectivity,
ensuring efficient and legally regulated transport becomes essential. This study explores the
Contract of Carriage of Goods by Sea as a vital instrument within this context. By examining
the components of the contract, international regulations, and national guidelines, it investigates
how the legal framework shapes this industry. The introductory chapter highlights the role of
maritime cargo transportation in the modern economy. The second chapter extensively
examines international legal sources such as conventions like the Hague-Visby and Hamburg
Rules, and their application. The third section explores national regulations in the Republic of
Croatia and their alignment with global standards. The fourth chapter analyzes aspects of the
contract, including parties, vessel, route, cargo, and price. The fifth chapter focuses on clauses.
Lastly, the practical implementation of the contract is explored, including challenges and legal
consequences. The research's goal is a deeper understanding of legal aspects and the application
of the Contract of Carriage of Goods by Sea in the real world.

Kljuéne rijeci: klauzule, konvencije, pravna regulacija, strane ugovora, ugovor o prijevozu
stvari morem.

Keywords: conventions, clauses, legal regulation, parties to the contract, contract for maritime
goods transportation.
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1. UVOD

U danas$njem modernom svjetskom gospodarstvu, prijevoz tereta morem izdvaja se kao
klju¢na oslonac medunarodne trgovine i opskrbe. U ovoj dinami¢noj situaciji, osiguranje
efikasnog 1 pravno uredenog transporta tereta preko oceana postaje neizostavan faktor za
odrzavanje stabilnosti trzista i globalne povezanosti. U tom svjetlu, ovaj rad ima za fokus
istraziti jedan od vitalnih ugovora u tom podrucju - Ugovor o prijevozu stvari morem. Kroz
pazljivo istrazivanje njegovih sastavnih dijelova, medunarodnih regulativa i nacionalnih
smjernica, ovaj rad istraZzuje na koji na€in pravna regulacija oblikuje ovu klju¢nu djelatnost.

U pocetnom poglavlju isti¢emo klju¢nu ulogu pomorskog prijevoza tereta u danasnjem
gospodarstvu. Analiziramo na koji nac¢in potrebe globalne trgovine 1 opskrbe utjecu na razvoj
morskog transporta kao primarnog nacina prijevoza. Posebno ¢emo naglasiti vaznost Ugovora
o prijevozu stvari morem kao temeljnog instrumenta za uredivanje ove oblasti.

Slijedece poglavlje ¢e se detaljnije pozabaviti analizom medunarodnih pravnih izvora
koji ¢ine okvir za pravilno izvodenje pomorskog prijevoza tereta. Istrazit ¢emo znacajne
konvencije i protokole poput Medunarodne konvencije za uskladivanje nekih pravila o teretnici,
Hasko-Visby pravila, Hamburska pravila, SDR protokol i Roterdamska pravila. Dublje ¢emo
razmotriti kako se ovi medunarodni dokumenti primjenjuju na globalnoj razini i na koji nacin
definiraju temeljne principe pravne regulacije u ovoj oblasti.

U tre¢em dijelu, usredotoCit ¢emo se na domace propise i pravila koja su vazeca za
prijevoz tereta morem u Republici Hrvatskoj. Istrazit ¢emo kako se globalni standardi uskladuju
s nacionalnim okvirom 1 kako specificni uvjeti Republike Hrvatske utjeCu na pravnu regulaciju.
Cetvrto poglavlje ¢e se dublje pozabaviti klju¢nim aspektima Ugovora o prijevozu stvari
morem. Detaljno ¢emo istraziti razli¢ite vrste ovih ugovora te bitne elemente kao §to su
ugovorne strane, brod, ruta prijevoza, teret i cijena prijevoza. Ovaj dubinski pristup omoguéit
¢e nam bolje razumijevanje dinamike unutar ovog ugovora.

Peto poglavlje ¢e se paZljivo posvetiti analizi klju¢nih klauzula prisutnih u Ugovoru o
prijevozu stvari morem. Razmotrit ¢emo zamjenske klauzule, klauzule o odrzavanju broda,
klauzule o zaposljavanju posade, klauzule o osiguranju i1 druge bitne elemente koji oblikuju
pravne aspekte ovog ugovora.

Na kraju, usmjerenost ¢e biti na prakti¢nu stranu izvrSenja Ugovora o prijevozu stvari

morem. Analizirat ¢emo procedure, izazove i pravne posljedice koje se javljaju tokom



izvodenja ovog ugovora, s posebnim naglaskom na efikasnost i zastitu prava svih ukljucenih
strana.

Cilj ovog istrazivanja je temeljita analiza Ugovora o prijevozu stvari morem, koji
predstavlja osnovu za prekooceanski transport robe. Glavno pitanje koje se razmatra je kako
pravni okvir i klauzule u ovom ugovoru oblikuju medunarodni i nacionalni transport putem
mora. Kroz pregled medunarodnih i domacih izvora te analizu klauzula u samom ugovoru, cilj
ovog rada je pridonijeti dubljem razumijevanju pravnih aspekata i izazova koji proizlaze iz

prijevoza tereta morem, kao i njihove primjene u stvarnom okruzenju.



2. PRAVNO UREDENJE PRIJEVOZA STVARI MOREM

Pravna regulativa pomorskog prijevoza tereta ima klju¢nu ulogu u medunarodnoj
trgovini i pomorskom prometu. UkljuCuje skup pravnih pravila, konvencija i propisa koji
ureduju prava i obveze svih sudionika u pomorskom prijevozu tereta. Ova pravila pruzaju
osnovu za siguran 1 ucinkovit prijevoz robe morem i promicu medunarodnu suradnju i
standardizaciju u sektoru pomorskog prometa.

Zakonodavana pravna vrela donosi zakonodavac, a autonomna pravna vrela nastaju u
odnosima sudionika trgovackih poslova.' Izvori prava prijevoza stvari morem prema predmetu
normiranja dijele se na osnovne dvije kategorije: medunarodne izvore i nacionalne izvore.

Medunarodni ugovor predstavlja svaki sporazum sklopljen izmedu dviju ili vise
subjekata medunarodnog prava i ureden je tim pravom. Svaki medunarodni ugovor kojeg su
ratificirala, odnosno potvrdila zakonodavna tijela drzava ugovornica je iznad zakona i
podzakonskih akata po svojoj pravnoj snazi. Osnovna razlika medu njima jest ta da su
nacionalni izvori isklju¢ivo vezani za odredenu drzavu i donose ih nadlezni drzavni organi, dok
su medunarodni izvori ,propisi viSeg ranga“ i produkt su zajednickog djelovanja na
medunarodnoj razini.?

Unifikacija se postize medunarodnim konvencijama prihva¢enim na medunarodnim
konferencijama te ratificiranjem i primjenjivanjem u drzavama potpisnicama konvencije. Stoga
je nuzno objedinjavanje prava kako bi se plovidbena djelatnost koja po svojoj naravi obuhvaca
viSe drzava mogla odvijati nesmetano i po sadrzajno jednakim propisima. Medutim, do danas,
taj cilj jos uvijek nije postignut unato¢ brojnim medunarodnim konvencijama.

Razli¢iti nacionalni propisi pomorskog 1 trgovackog prava predstavljaju smetnju u
nesmetnom razvoju medunarodne pomorske plovidbe i trgovine stvaraju¢i probleme u primjeni
mjerodavnog prava i izazivajuéi pravnu nesigurnost. Glavni je cilj medunarodnih pomorskih

organizacija prvenstveno unifikacija pomorskog prava na medunarodnoj razini. Sveprisutno i

! Pavi¢, Drago: Pomorsko imovinsko pravo, Knjizevni krug Split, Split, 2006., p.35
2 https://www.zakon.hr/z/332/Zakon-o-sklapanju-i-izvr%C5%A 1 avanju-me%C4%9 lunarodnih-ugovora 3

Dr. sc. Ivo Grabovac, Ujednac¢avanje pomorskog prava i interesi Hrvatske, [zvorni znanstveni dlanak


http://www.zakon.hr/z/332/Zakon-o-sklapanju-i-izvr%C5%A1avanju-me%C4%91unarodnih-ugovora

konstantno nagomilavanje medunarodnih ugovora koji ureduju isto pitanje razli¢ito udaljavaju

od samog procesa unifikacije.*

2.1. MEDUNARODNI PRAVNI IZVORI

U kontekstu pomorstva 1 ugovora o prijevozu stvari morem, medunarodni pravni izvori
imaju klju¢nu ulogu u reguliranju pravnih odnosa i obveza izmedu stranaka ukljucenih u
prijevoz tereta morem. Ti izvori osiguravaju pravnu sigurnost, predvidljivost i zastitu interesa
svih strana u ovom sloZzenom sektoru. Jedan od najvaznijih medunarodnih pravnih izvora u
pomorstvu je Medunarodna konvencija o ugovoru o prijevozu stvari morem (The Hague-Visby
Rules). Ova konvencija, koja je usvojena 1968. godine, standardizira pravila i obveze
prijevoznika i narucitelja tereta u pogledu odgovornosti za gubitak, ostecenje ili kaSnjenje tereta
tijekom prijevoza morem. Hague-Visby pravila osiguravaju pravednu raspodjelu rizika i
odgovornosti izmedu stranaka, pruzaju¢i pravnu sigurnost i zastitu tereta tijekom prijevoza.

Osim toga, medunarodni pravni izvori ukljuuju i1 druge relevantne konvencije i
sporazume koji se primjenjuju na pomorski prijevoz, kao Sto su Konvencija o ograni¢enju
odgovornosti u pomorskom prijevozu (The Limitation of Liability Convention) i Konvencija o
pravilima 1 postupcima za osiguranje u medunarodnom pomorskom prometu (International
Ship and Port Facility Security (ISPS) Code). Ove konvencije reguliraju razli¢ite aspekte
pomorskog prijevoza, ukljuc¢ujuéi financijsku odgovornost, osiguranje i prava vjerovnika u vezi
s pomorskim teretom. Pored toga, presedani Medunarodnog suda pravde i arbitraznih tijela u
podrucju pomorskog prava takoder su znacajni medunarodni pravni izvori. Odluke ovih sudova
i tijela pruzaju smjernice za tumacenje i primjenu medunarodnog prava u kontekstu pomorskog
prijevoza te igraju vaznu ulogu u razrjeSavanju sporova izmedu stranaka ugovora o prijevozu
stvari morem.

Cilj medunarodnih izvora je uspostavljanje jedinstvenih pomorskih pravnih pravila pri
transportu 1 multimodalnom prijevozu koji ukljuCuje pomorsku etapu. Do toga dolazi
medunarodnim ugovorima, tj. njihovo prihvacanje od strane zemalja potpisnica.

Kako bi se ogranicila sloboda, 1893.g. donesen je Americki Harter Act. Prije

medunarodnih ugovora koji su regulirali prijevoz robe morem postojalo je ugovaranje na Stetu

4 https://www.imo-org/en/About/Conventions/Pages/Convention-on-the-International-Maritime-

Organization.aspx



korisnika prijevoza. Napravljen je kompromis izmedu interesa brodara i korisnika prijevoza
kao rezultat Harterskog zakona koji regulira odgovornost brodara, koja je do tada bila

neodgovorna prilikom prijevoza stvari morem.’

> Ibidem, p.88



Primarni ciljevi medunarodnih konvencija su:
e unificiranje pomorskog prava
e pojednostavljenje pravnog sustava
e stjecanje pravne sigurnosti®
Medunarodne konvencije sluze kao medunarodni izvori za otpremu robe morem, koji su

prikazani u tablici 1.

1 Medunarodne konvencije pri prijevozu stvari morem

Konvencija o izjednacenju nekih pravila o teretnici, HaSka pravila, CMI

Bruxelles, 1924.g.

1. a  Protokol o izmjeni Konvencije o teretnici, 1979.g. Hasko-Visbyjska pravila — proSirenje
primjene

1. b Protokol o izmjeni Konvencije o teretnici, 1979.g. SDR Protokol

2. Konvencija UN-a o prijevozu robe morem, Hamburska pravila, UNCITRAL
Hamburg, 1978.g
3. Konvencija UN-a o ugovorima o medunarodnom Rotterdamska pravila

prijevozu robe u cijelosti ili djelomi¢no morem,

20009.g.

Izvor: 1: Izradila studentica prema:

https://www.pravo.unizg.hr/_download/repository/UGOVOR_O_PRIJEVOZU_STVARI MOREM _Predavanje 2020.pdf

Iz tablice 1. vidljivo je da je 1924. godine Medunarodni pomorski odbor usvojio
Medunarodnu konvenciju za izjednacenje nekih pravila o teretnici (tzv. Haska pravila).
Konvencija je izmijenjena i dopunjena protokolom 1968. godine (HaSko-Visbyjska pravila) i
protokol iz 1978. godine (SDR Protokol.). Uslijedile su dvije konvencije UN-a: Hamburska
konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem iz 1978. (tzv. Hamburska pravila) i
Konvencija Ujedinjenih naroda o ugovorima o medunarodnom prijevozu robe u potpunosti ili
djelomi¢no morem iz 2009. (tzv. Rotterdamska pravila) koja nisu jo§ do danas ratificirana. Svi
ostali navedeni medunarodni ugovori danas su na snazi. Pridonose li ta pravila unifikaciji
pitanje je za mnoge autore studija. Ivo Grabovac detaljno ispituje pitanje hoce li Rotterdamska

pravila pridonijeti ujedinjenju. ’

6. Marin, Medunarodne konvencije i protokoli kao izvori hrvatskog pomorskog prava, PPP god. 46 (2007),p.94

7 Grabovac, Ivo: Pridonose li Rotterdamska pravila unifikaciji?, Poredbeno pomorsko pravo, Vol. 49, No. 164,

2010., pp.159 — 168


https://www.pravo.unizg.hr/_download/repository/UGOVOR_O_PRIJEVOZU_STVARI_MOREM_Predavanje_2020.pdf

Grafikon 1 prikazuje prihvacanje tj. udio zastupljenosti navedenih medunarodnih

konvencija u terethom prometu na medunarodnoj razini.

Graf'1 Udio zastupljenosti konvencija u svijetu 2016.g.

B Hamburska pravila

» Haska/Hasko-Visbyska/SDR
protokol

m Druga pravila

Izvor 1 Izradila studentica prema Grzetic¢, Marina: Medunarodni izvori o prijevozu stvari morem, Pomorski fakultet u Riject,

Rijeka, 2016., pp.1-30, p.19.

1z grafikona 1. vidljiv je udio zastupljenosti konvencija u svijetu i da polovica drzava u
svijetu primjenjuje Haaska pravila, sporazuma (Hasko-Visbyjska pravila i SDR protokol), dok
se Hamburska pravila primjenjuju na samo 4% zemalja u svijetu. U ostalih 46% svijeta vrijede
neka druga pravila. Moze se zakljuciti da su HaaSka pravila 1 protokoli danas najprihvaceniji
medu drzavama. Danas je polovica zemalja u svijetu vezana za HaaSka pravila, ali postoji 1
velik broj zemalja koje svoje nacionalne interese ¢uvaju njihovim nacionalnim pravima. Takva
okolnost ne pridonosi ciljevima zbog kojih se i donose medunarodne konvencije.

Republiku Hrvatsku od 8. listopada 1991. obvezuju Haaska pravila i njihovi protokoli,

ali ne 1 Hamburska pravila.

2.1.1. Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o teretnici

Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o teretnici, poznata kao

Bruxelleska konvencija, predstavlja znaCajan medunarodni pravni instrument usvojen 15.



kolovoza 1924. godine. ® Ova konvencija ima za cilj uspostaviti standardizirane norme i
postupke u vezi s prijevozom tereta morem te izjednaciti pravila koja se primjenjuju na
prijevoznike, narucitelje tereta 1 druge uklju¢ene strane. Bruxelleska konvencija obuhvaca
odredbe o odgovornosti prijevoznika za gubitak, oStecenje ili kaSnjenje tereta, postupcima za
podnoSenje zahtjeva za naknadu Stete, ograni¢enjima financijske odgovornosti te obvezama
narucitelja tereta. Ovaj medunarodni pravni instrument rezultat je dugogodisnjih pregovora i
predstavlja vazan korak prema harmonizaciji 1 zaStiti interesa stranaka ugovora o prijevozu
stvari morem.

Potpisivanjem Bruxelleske konvencije, medunarodna zajednica priznaje potrebu za
uspostavom pravnog okvira koji regulira prijevoz tereta morem te osigurava zastitu prava i
interesa svih ukljucenih strana. Konvencija je postala temelj za mnoge nacionalne zakonodavne
mjere 1 ugovore o prijevozu tereta diljem svijeta. Kroz analizu Bruxelleske konvencije, moguce
je bolje razumjeti pravne norme i odgovornosti koje se primjenjuju na prijevoz tereta morem.
Ova konvencija igra vaznu ulogu u medunarodnom transportnom pravu te pruza okvir za
pravicnost, sigurnost i predvidljivost u prijevoznoj industriji.

Glavne karakteristike Haskih pravila su ograni¢enje odgovornosti prijevoznika i
primjena nacela "tackle to tackle".’ Iako su Haski propisi bili prvi instrument kojim se pokusalo
unificirati medunarodno pravo mora, imali su i svoje nedostatke, od kojih je najvazniji bio da
su zastarjeli za suvremenu upotrebu i trebalo ih je azurirati kako bi se zakonodavstvo uskladilo
1 pratilo razvoj mora i pomorskog prometa. Kao rezultat toga, Bruxelleska konferencija 1968.
usvojila je Protokol kojim se mijenja Medunarodna konvencija o uskladivanju odredenih
odredbi koje se odnose na teretnice, o ¢emu se govori u ovom zavrsnom dokumentu. Ovaj

protokol je poznat kao Visby, tj. Hasko-Visby pravila.

2.1.2. Hasko-Visbyjska pravila

Hasko-Visbyjska pravila, koja ureduju odgovornost prijevoznika, koriste izraz "gubitak

ili Steta" (engl. "loss or damage"), ali takoder koriste izraz "gubitak ili oSte¢enje robe" (engl.

8 https://www.pravo.unizg.hr/ download/repository/Haska pravila 1924. s Protokolima iz 1968. i 1979.%5B
9%35D.pdf

9 “Tackle to tackle” — nacelo, prema kojem se Hasko-Visbijska pravila primjenjuju od trenutka kada je teret
prihvacen brodskom dizalicom u ukrcajnoj luci i traje do trenutka kada je teret ispusSten s brodske dizalice u

iskrcajnoj luci.


http://www.pravo.unizg.hr/_download/repository/Haska_pravila_1924._s_Protokolima_iz_1968._i_1979.%5B
http://www.pravo.unizg.hr/_download/repository/Haska_pravila_1924._s_Protokolima_iz_1968._i_1979.%5B
http://www.pravo.unizg.hr/_download/repository/Haska_pravila_1924._s_Protokolima_iz_1968._i_1979.%5B
http://www.pravo.unizg.hr/_download/repository/Haska_pravila_1924._s_Protokolima_iz_1968._i_1979.%5B

"loss or damage to, or in connection with, goods"). Stoga, u Haskoj/Visbyjskoj konvenciji nema
odredbi koje to izravno Cine. Regulirana je odgovornost brodara za kasnjenje. Iz pravila koja
izuzimaju brodovlasnika od odgovornosti za dezerterstvo zbog spaSavanja ili pokusSaja
spasavanja Zivota i imovine na moru ili zbog opravdanog dezerterstva (vidi ¢l. 4. t¢. 4.), moze
se zaklju¢iti da odgovornost postoji za naknadu Stete zbog kasnjenja ako odstupanje
(zaobilazenje) nije dopusteno.

Iako su Haska pravila donijela veliki uspjeh u reguliranju odgovornosti, neka pitanja
nisu rijeSena. Datuma 23.02.1968. usvojena je Medunarodna konvencija o poboljSanju nekih
pravila za prihva¢anje mjenica. Visbyjska pravila znatno proSiruju podrucje primjene.
Visbyjska pravila se primjenjuju u slucajevima kada tovarni list sadrzi odredbe o primjeni
Hasko-Visbyjskih pravila ili se na prijenos primjenjuje zakonodavstvo zemlje koja je ratificirala
Visbyjska pravila. Tako su ih ratificirale mnoge drzave, nisu bile tako uspjesne kao Haaske
konvencije. Mnoge drZave nisu zadovoljne ovim pravnim sustavom jer vjeruju da prijenosi

takoder imaju veéi potencijal za smanjenje odgovornosti i da su nepravedni.!°

2.1.3. Hamburska pravila

Na konferenciji odrzanoj 31.3.1978. U Hamburgu je sastavljena Konvencija
Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem. Na snagu je stupio tek 1992. godine. Ukupno 35
zemalja ratificiralo je Konvenciju. Neke od njih su Austrija, Albanija, Ceska, Dominikanska
Republika, Egipat 1 Sirija, ali nema znacajnijih pomorskih zemalja. Hamburska pravila imaju
Sirok opseg primjene. Ovo se primjenjuje ako se luke ukrcaja ili iskrcaja, ili luka tranzita, nalaze
u drzavi ugovornici, ili ako je teretni list izdan u drzavi ugovornici ili predvida primjenu
Hamburskih pravila.

Odgovornost prijevoznika prema Konvenciji dodatno je ojacana, pri cemu se
odgovornost prijevoznika za obuku broda viSe ne razmatra neposredno prije ili nakon
putovanja, ve¢ i tijekom putovanja. '!' Prema ¢&lanku 5. stavku 1. Hamburskih zakona,
prijevoznik je odgovoran za kasnjenje robe ili Stetu uzrokovanu kaSnjenjem unutar razdoblja
svoje odgovornosti. Ako se ne moze dokazati da su on, njegovi sluzbenici ili agenti poduzeli

sve razumne korake da sprije¢e dogadaj i njegove posljedice.!?

10 Tbid., p. 240.
1 Ibid. p. 241
12 Clanak 5. st. 1. Hamburkih pravila



Prema HamburSkim pravilima, prijevoznik je odgovoran na temelju navodne greske.
Statutom se takoder povecava iznos fakturnih jedinica, ¢ime se gornja granica obveza izraZenih
u SDR (special drawing rights) ogranicava na 835 fakturnih jedinica po pakiranju, odnosno 2,5
fakturnih jedinica po kilogramu. Statut donosi jo$ jednu novinu, a to je uvrsStavanje odgode u

sustav odgovornosti.'?

2.1.4. SDR protokol

Godinu dana nakon konferencije usvojena su Hamburska pravila. Usvajanje Protokola
o izmjenama i dopunama Pomorske konvencije. Stupio je na snagu 1984. godine. Protokolom
je uvedena posebna limitirana verzija odgovornosti, sa 666,67 obracunskih jedinica po paketu
ili dvije obracunske jedinice po kilogramu, ovisno o tome Sto je vise. Republika Hrvatska je
ratificirala Protokol o SDR-u i postuje odredbe Pomorskog zakonika o ograni¢enju

odgovornosti u ugovorima o prijevozu robe. '

2.1.5. Roterdamska pravila

Roterdamska pravila su zaista donesena 2009. godine kao novi medunarodni instrument
koji ureduje odgovornost prijevoznika u multimodalnom prijevozu tereta. Ova pravila su
nastala kao odgovor na neuspjeh Hamburskih pravila i UN-ove konvencije o multimodalnom
prijevozu, te su imala cilj poboljSati i modernizirati sustav odgovornosti. Roterdamska pravila
su zadrzala fundamentalne elemente sustava odgovornosti iz HaSko-Visbyjskih pravila. To je
ucinjeno kako bi se oCuvala sudska praksa koja je tumacila Hasko-Visbyjska pravila, te kako
bi se osigurala dosljednost i kontinuitet u tumacenju i primjeni pravila. Clan 4. Roterdamskih
pravila preuzima odredbe koje se odnose na obavezu prijevoznika u pogledu sposobnosti broda
za plovidbu. Ovo uklju¢uje osposobljavanje broda za sigurnu i odgovarajuéu plovidbu. Clan
17. Roterdamskih pravila uspostavlja sli¢an sustav dokazivanja tereta kao 1 HaSko-Visbyjska

pravila. To znaci da teretni vlasnik mora dokazati Stetu, gubitak ili oSteéenje tereta, te da se

13 Grabovac, 1. 2010, Odgovornost prijevoznika u prijevozu stvari u pomorskom zakoniku Republike Hrvatskei u

medunarodnim konvencijama
14 Tvosevi¢, V. B., Pejovié, C., str. 242.
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pretpostavlja da je prijevoznik odgovoran za takvu Stetu, gubitak ili oStecenje, osim ako
prijevoznik ne dokaZe da je poduzeo odgovarajuée mjere za izbjegavanje takve odgovornosti.'>
Ipak, sustav odgovornosti prema Roterdamskim pravilima je povoljniji za vlasnike
tereta. Uvedene su odredene promjene u odnosu na prethodna pravila, ukljucujuci produljenje
odgovornosti prijevoznika za osposobljavanje broda za plovidbu, ukidanje nauticke greske kao
osnove za oslobadanje od odgovornosti, kao i povecanje granice ogranicenja odgovornosti. Ove
promjene imaju za cilj povecanje zastite teretnih vlasnika i smanjenje potencijalnih rizika i
nepravilnosti u multimodalnom prijevozu tereta.'®
Rotterdamska pravila nikada nisu stupila na snagu i ratificiralo ih je samo 5 zemalja:
Spanjolska, Kongo, Kamerun, Benin i Togo. " Postoji nekoliko odredbi koje mogu otezati
proces ratifikacije Rotterdamskih pravila, a pravila su takoder vrlo obimna i sloZena. Stoga je

mala vjerojatnost da ¢e ikada stupiti na snagu.

15 Ibid. p. 243
16 Tbid. p. 243
7 Ibid. p. 244
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2.2. PRAVNI IZVORI PRIJEVOZA STVARI MOREM U REPUBLICI
HRVATSKOJ

Sve zemlje potpisnice konvencije obvezne su implementirati njezine odredbe u svoje
zakone 1 propise. Odluke o ratifikaciji donosi najviSe drZzavno zakonodavno tijelo, a to je u
Hrvatskoj Sabor Republike Hrvatske. Ratifikacijom konvencije drZzave se obvezuju
primjenjivati odredbe konvencije na druge zemlje potpisnice i uskladiti svoje zakone s tim
odredbama. Dakle, medunarodna konvencija o uredenju pomorskog prometa u Republici
Hrvatskoj podlijeze odredbama Pomorskog zakonika. Zbog pojednostavljenja pravnog sustava
1 povecanja pravne sigurnosti, pozeljno je (ali ne i obvezno) da odredbe Pomorskog zakonika
budu uskladene s medunarodnim pomorskim ugovornim odlukama prihvatljivim za Republiku
Hrvatsku.

Kao izvor prava, izvor nacionalnog prava o prijevozu robe morem je Pomorski
zakonik,'® koji je donesen 8. prosinca 2004. godine na sjednici Hrvatskog sabora u Zagrebu.
Dijeli se na dvanaest dijelova i ureduje sve vazne odnose obi¢ajnog i imovinskog prava u vezi
s morem, pomorstvom i plovidbom. Pravo mora je takoder uredeno medunarodnim pravom,
koje viSe ili manje S§titi nacionalne interese i odreduje kada i u kojoj mjeri se medunarodni
ugovori primjenjuju.'® Odredbe prava mora dopustaju veliku slobodu ugovaranja kod prijevoza
stvari morem, a to je uredeno ¢lancima 447-597 Pomorskog zakonika.?’

Autonomni izvor prava ne donosi zakonodavac, nego ga stvaraju ,sudionici“ u
gospodarskom prometu u okviru slobode koju im je zakonodavac dao?!. Autonomno pravo
temelji se na autonomiji volje stranaka, ukljucujuci:

e trgovacki pomorski obicaji
e lucke uzance
e ugovorne klauzule i termini

e opéiuvjeti poslovanja tj opéi uvjeti ugovora®?

18 Pomorski zakonik (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15)
19 Pomorski zakonik, ¢l. 447.-597
20 Filipovi¢, Velimir: Sloboda ugovaranja kod prijevoza stvari morem u hrvatskom Pomorskom zakoniku, UPP,

V. 37, 1.-4., 1995. p.55-58.
21 Pavié, Drago, p.36.

2 Ibidem, p.37.
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Shema 1 Pravna vrela za ugovore

Prisilni
propisi i
pravila
morala

Sudska i
arbitrazna
praksa

Pravna ° I Dispozitivni )
vrela za P

Z00-a
ugovore

Uzance

obicaji

zhanost -
neizravno

Izvor 2 Izradila studentica prema, https://asbac.hr/wp-
content/dokumenti/pravilnici/lUGOVOR%200%20POMORSKOJ%20AGENCIJ1%:20%282009. %29.pdf

Prema Shemi 1, moze se vidjeti da su izvori prava o ugovorima sljede¢i: prisilni propisi i pravila
morala, ugovor (ukljucujuci opée ugovorne uvjete i obicaje izmedu ugovornih strana), uzance,
to jest lucke uzance (npr. Lucke uzance iz 1950. i Lucke uzance za luke RijeCkog zaljeva,
1982.), trgovacki pomorski obicaji (¢l. 4 PZ, ¢l. 12 (3) ZOO), dispozitivni propisi Pomorskog
zakonika, dispozitivni propisi ZOO-a, sudska 1 arbitrazna praksa, te pravna znanost neizravno.
Trgovacki pomorski obi¢aji poznati su i prihvaceni trgovacki putovi koje su uspostavili trgovci
za koriStenje ako su ispunjeni i koriSteni zakonski zahtjevi, ¢ak i ako su protiv onoga §to je
nedopusteno. Nema reda za odredeni problem ili ako je to jasno propisano zakonom. Trgovacki
pomorski obicaji vazan su dio sporazuma. Lucke pristojbe vazne su za pomorskopravne odnose,

uspostavlja ih lu¢ka uprava 1 vrlo su vazne u uspostavi trgovackih obicaja.

13



U hrvatskom pravnom sustavu pravni izvori pomorskih ugovora s obzirom na pravnu

snagu primjenjuju se prema sljede¢em rasporedu:

Prisilni propisi i pravila morala

Ugovor (ukljucujuéi opce uvjete ugovora i praksu razvijenu medu ugovornim stranama)
Uzance (lu¢ke uzance)

Trgovacki obicaji

Dispozitivni propisi Pomorskog zakonika

Dispozitivni propisi Zakona o obveznim odnosima

Sudska i arbitrazna praksa

Pravna znanost?

Iz navedenog se moze zakljuciti da su izvori prava za pomorski promet kljucni jer

ureduje pravni postupak prijevoza robe morem i objedinjuje pomorsko pravo mora, treba

slijediti nacionalne standarde i bit uskladen s medunarodnim standardima radi jednostavnosti

pravne regulative 1jacanja pravne sigurnosti, 1 pritom ocuvati vlastitu osobnost 1 integritet.

2 Alavanja, Denis, Ugovor o prijevozu stvari morem, alavanja_denis_pfri 2018 zavrs_sveuc.pdf
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3. VRSTE I ELEMENTI UGOVORA O PRIJEVOZU STVARI MOREM

3.1. VRSTE UGOVORA O PRIJEVOZU STVARI MOREM

Kako bi se pratio plan putovanja i uspostavio odnos medu ljudima, vazno je imati
dokument kao §to je ugovor o prijevozu robe morem. Ugovorom o prijevozu stvari morem
prijevoznik se obvezuje da ¢e prevesti stvari brodom, a narucitelj prijevoza da ¢e platiti
vozarinu.?*

Ugovori o prijevozu stvari morem dijele se na:
e brodarske ugovore (eng. charter)

e ugovore o prijevozu pojedinih stvari (pomorsko-prijevozni¢ki ugovori)?s

Shema 2 Brodarski ugovori, podjela

brodarski ugovori na

vrijeme (Time Chareter)

UGOVORA . !
prodarski ugovori nna

putovanje (Voyage

Chareter)

brodarski ugovor za cijeli
brod

D BRODSKO brodarski ugovor za
PROSTORU razmjerni dio broda

brodarski ugovor za

P
ae
<
A
O
ae

odredeni brodski prostor

Izvor 3 Izradila studentica prema: Pavi¢ Drago, Pomorsko imovinsko pravo, p. 101.

24 Clanak. 447. Pomorskog zakonika, NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19
25 Pomorski zakonik (€1.448.)
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Prema shemi 2, osnovna podjela brodarskih ugovora se vrsi prema brodskom prostoru te
prema trajanju ugovora. Kada govorimo o brodskom prostoru, razlikujemo tri vrste brodarskih
ugovora:

e brodarski ugovor za cijeli brod - ovo je ugovor u kojem se ¢itav brod iznajmljuje jednoj
stranci (npr. teretnom prijevozniku) za prijevoz robe ili putnika.

e brodarski ugovor za razmjerni dio broda - ovaj ugovor podrazumijeva iznajmljivanje

samo odredenog dijela broda (npr. jedne tre¢ine) jednoj stranci.

e brodarski ugovor za odredeni brodski prostor - ovaj ugovor se sklapa za iznajmljivanje

odredenog prostora na brodu (npr. skladiste broj 3). 26

Sto se ti¢e trajanja ugovora, razlikuju se ugovori na odredeno vrijeme i ugovori na
neodredeno vrijeme. Ugovor na odredeno vrijeme znaci da se brod unajmljuje na odredeno
vrijeme, dok ugovor na neodredeno vrijeme ne definira tocan ugovorni rok, ali se ugovor moze

raskinuti uz prethodnu obavijest bilo koje strane.

Prema trajanju ugovora razlikuju se:

e Dbrodarski ugovori na vrijeme (eng. time charter)

e brodarski ugovori na putovanje (eng. voyage charter)?’

26 Tbidem

27 Ibidem
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Tablica 1 Analiza brodarskih ugovora na vrijeme i putovanje

Time Charter - Voyage Charter

Definicija ugovor o prijevozu stvari morem kojim se =~ ugovor o prijevozu stvari morem kojim se
brodar obvezuje da ¢e ugovorenim brodom  brodar obvezuje da ¢ée prevesti stvari u
iu ugovorenom vremenu obavljati prijevoze = jednom ili viSe unaprijed odredenih
za narucitelja, a narucitelj se obvezuje putovanja
placati vozarinu?8

ISp rave Charter Party Voyage Charterparty (Single /Consecutive)

Brod za Citav brod za dio broda

Vozarina ®  enghire e  odreduje se napoprijeko prema

. ugovorena
e neovisna o broju stvarno
obavljenih putovanja

e  placaju narucitelj

na teret narucitelja

koli¢ini tereta

e trajanje putovanja ne utjee na
vozarinu  (osim ako nije
odredena po jedinici vremena)

e kod wuzastopnih  putovanja
vozarina se naplacduje prema
broju stvarno obavljenih
putovanja

e  placaju brodar

na teret brodara

Troskovi kasnjenja

Najp oznatiji standardni ALTIME Form, Shelltime 4, New York GENCON, Shellvoy 5, Nipponcoal, Gasvoy
Produce Exchange — NYPE 93
obrasci

Izvor 4 Izradila studentica prema Pavi¢ Drago: Pomorsko imovinsko pravo, p. 102-104.

Znacajke ugovora o prijevozu stvari morem su:

e Ugovor o prijevozu stvari morem je ugovor o prijevozu, a ne ugovor o prodaji robe. To
znaci da se njime ne prenosi vlasnistvo nad robom, ve¢ samo pravo na njezin prijevoz.

e Prijevoznik je odgovoran za oStecenja ili gubitke robe tijekom prijevoza, osim ako moze
dokazati da je doSlo do takvih oStecenja ili gubitka zbog okolnosti koje je bilo nemoguce
izbjedi ili izbjeci posljedice istih.

e Posiljatelj je duzan platiti prijevozniku naknadu, osim ako je drugacije dogovoreno.

e Teret se mora utovariti i istovariti na nacin koji je siguran za prijevoz, uz postivanje
standarda za zastitu okoliSa i sigurnost prijevoza.

e Ugovor o prijevozu stvari morem moze biti reguliran razli¢itim pravnim sustavima,

ovisno o zemlji u kojoj se nalaze stranke ugovora.

28 Tbidem, p-102.
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3.2. BITNIELEMENTI UGOVORA O PRIJEVOZU STVARI MOREM

Kako bi se prijevoz odvijao prema planu, moze se regulirati odnos izmedu ukljucenih
osoba posjedovanjem dokumenata kao §to su ugovori o prijevozu robe morem. Ugovorom o
prijevozu stvari morem, prijevoznik se obvezuje prevesti robu brodom, a narucitelj prijevoza
platit ¢e prijevoz. 2° Na temelju ove definicije moZe se zakljuciti da su glavni elementi ugovora
o0 prijevozu: teret, prijevoz, isporuka i ugovorne strane. Ova vrsta ugovora moze se podijeliti na
ugovore o prijevozu pojedinih stvari i brodarske ugovore.*

Kod brodarskih ugovora, kao §to naziv govori, glavni element ugovora je brodski
prostor ili brod, dok je u ugovoru o prijevozu pojedinih stvari glavni element stvar koja se
prevozi. Ugovorom o prijevozu, prijevoznik se obvezuje osigurati odredeni prostor za prijevoz
ili plovilo za izvrSenje prijevoza. Odnos stranaka u okviru ugovora o prijevozu ureduje se
charter partijem. Brodarski ugovori dijele se na brodarske ugovore na putovanje i brodarske
ugovore na vrijeme.

Ugovor o prijevozu robe morem sastoji se od Cetiri glavna dijela kao Sto je prikazano
na shemi.

Shema 3 Bitni elementi ugovora o prijevozu stvari morem

Prijevozni
put

Bitni elementi
ugovora o
prijevozu

stvari morem

Naplativost Prijevoz

ugovora brodom

Izvor 5 Izradila studentica

29 Pomorski zakonik, ¢1. 447

30 Pavi¢, D. 2006, Pomorsko imovinsko pravo
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U shemi prikazana su Cetiri glavna elementa ugovora o prijevozu robe morem, a to su:
e prijevozni put (odredeno ili opcionalno)
e prijevoz brodom (u opéenitom smislu)
e stvar (vrsta, koli¢ina)
e naplativost ugovora (vozarina)

Sve cetiri navedene komponente bitne su za postojanje ugovora o pomorskom prijevozu
1 definirane su sporazumom izmedu ugovornih strana.

Prijevozni put definiran je ugovorom o pomorskom prijevozu. Odnosno, jasno se
definira prijevozni put, duljina trajanja putovanja, odredi$na 1 ishodiSna luka te cijena prijevoza
stvari na definiranoj destinaciji.

Izraz "brod," prema Konvenciji o teretnicama iz 1924., oznacava svaki brod koji se koristi
za prijevoz robe morem. Pokrivaju se samo morski plovni objekti, a ne 1 objekti za plovidbu
unutarnjim plovnim putevima, osim ako nije posebno dogovoreno. Ekonomska svrha sklapanja
ugovora o prijevozu stvari morem je ostvarena dobit transportom robe pomorskim putem
odredenom rutom. To znaci da je ugovor o prijevozu robe morem povratni pravni posao u kojem
prijevoznik prima ugovorenu uplatu za ugovoreni prijevoz robe morem do odredenog
(ugovorenog) odredista.’!

Pojam "stvar" ukljuuje pokretni predmet koji se prevozi ugovorom o pomorskom
prometu. Roba/stvar je opisana prema vrsti (naziv, oblik, boja, gustoca i sl.) i1 koli¢ini (masa,
broj komada, teZina, obujam).*

Naplativost ugovora odnosi se na cijenu (vozarinu - eng. freight) koju narucitelj placa za
prijevoz robe ili koriStenje prostora broda. Naplativost je vazan aspekt ugovora o koriStenju
brodova i ugovora o prijevozu robe zbog komercijalnih i pravnih pitanja. Ekonomska svrha
bavljenja plovidbenom djelatnos¢u je dobit. Na besplatne prijevoze ne primjenjuje se Pomorski

zakonik nego Zakon o obveznim odnosima.?

3IMEPUNARODNA KONVENCIJA ZA IZJEDNACENJE NEKIH PRAVILA O TERETNICI, Bruxelles,
15.08.1924. (HASKA PRAVILA), CL1. (d), Haska pravila 1924. s Protokolima iz 1968. i 1979.[9].pdf
32MEPUNARODNA KONVENCIJA ZA IZJEDNACENJE NEKIH PRAVILA O TERETNICI, Bruxelles,
15.08.1924. (HASKA PRAVILA), Cl. 1. (c), Haska pravila 1924. s Protokolima iz 1968. i 1979.[9].pdf
33 Pavi¢,Drago, p.90-100
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3.2.1. Stranke ugovora

U ugovoru o prijevozu stvari morem, stranke ugovora igraju kljucnu ulogu kao sudionici
koji su obvezni postivati odredbe i pravila ugovora. Ove stranke su temeljni subjekti u postupku
prijevoza tereta i imaju svoje odgovornosti, prava i obveze. Uobicajene stranke u ugovoru o
prijevozu stvari morem ukljucuju prijevoznika (ili brodara) i narucitelja tereta (ili posiljatelja).
Prema Pomorskom zakonu, prijevoznik je vlasnik broda, brodar ili osoba koja sklapa ugovor s
naruditeljem prijevoza.>* Narugitelj je ugovorna strana koja od prijevoznika narucuje prijevoz
stvari, osoba, tegljenje, odnosno potiskivanje 1 obavljanje drugoga pomorskog plovidbenog
posla.®> Osim toga, mogu postojati i druge stranke ukljuéene u ugovor o prijevozu stvari
morem. To mogu ukljucivati osiguravajuc¢e kompanije koje pruzaju osiguranje za teret ili druge
sudionike u prijevoznom lancu, poput utovarivaca, istovarivaca ili brodskih agenata.

Svaka stranka ima svoje specificne uloge 1 obveze u ugovoru o prijevozu stvari morem.
Na primjer, prijevoznik je duzan pruziti siguran i u¢inkovit prijevoz tereta, dok je narucitelj
tereta obvezan pravilno pripremiti teret i1 osigurati ispravnu dokumentaciju. Pravilno
razumijevanje i pridrzavanje odredbi ugovora o prijevozu stvari morem klju¢no je za pravilan
1 uspjesan prijevoz tereta. Stranke ugovora moraju suradivati i postivati svoje obveze kako bi
osigurale siguran i pravovremen prijevoz tereta te izbjegle nesporazume ili sporove. U ovom
zavrSnom radu ¢emo detaljnije analizirati uloge, obveze i prava stranaka u ugovoru o prijevozu
stvari morem, istraziti njthove medusobne odnose 1 utjecaj na uspjesnost prijevoza tereta. Kroz
proucavanje relevantnih zakona, medunarodnih konvencija i prakse u industriji, stvorit ¢emo
jasniju sliku o ulozi stranaka u ugovoru o prijevozu stvari morem i njihovom doprinosu u

sigurnom, uc¢inkovitom i pravednom prijevozu tereta.

34 pomorski zakonik, ¢L.5

35 Pomorski zakonik, ¢l. 445
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Shema 4 Ugovorne strane i druge osobe iz ugovora o prijevozu stvari morem

Izvor 6 Izradila studentica

Moze se zakljuciti da uz narucitelja i prijevoznika kao dvije glavne strane u ugovoru
javljaju i druge osobe, a to su:
1. Krcatelj — je narucitelj ili od njega odredena osoba koja na temelju ugovora o prijevozu
stvari predaje stvari prijevozniku radi prijevoza,
2. Primatelj — je osoba ovlastena da primi stvari od prijevoznika,
3. Korisnik prijevoza — je osoba koja ima odredena prava prema ugovoru o prijevozu stvari
(narugitelj, krcatelj, primatelj).>
Medusobna povezanost i neometano funkcioniranje svih strana ukljucenih u izvrSenje
ugovora o pomorskom prijevozu je kljuéno za ucinkovito vodenje ovog procesa.
Standardizirani obrasci 1 ugovori smanjuju moguénost pogreSaka i1 nejasnoca te pomazu
osigurati pravnu sigurnost i uc¢inkovito izvrSenje prijevoza. Ugovori o pomorskom prijevozu

takoder mogu osigurati osiguranje od oStecenja ili gubitka robe u prijevozu.

36 Pomorski zakonik ¢l. 445
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3.2.2. Brod

Brod kao srediSnji element u ugovoru o prijevozu stvari morem predstavlja srz
pomorskog transporta, omogucujuc¢i uc¢inkovito i pouzdano premjestanje razlicitih tereta preko
oceana i mora. Ova vitalna komponenta ugovora klju¢na je za ostvarenje glavne svrhe sklapanja
takvog sporazuma - postizanje dobiti kroz ucinkovit prijevoz robe pomorskim putem, prema
to¢no utvrdenoj ruti.

Konvencija o teretnicama iz 1924. jasno definira pojam "brod" kao svaki plovni objekt
koji se koristi za prijevoz robe morem. Upravo morski plovni objekti obuhvaceni su ovim
pojmom, dok se unutarnji plovni putevi, osim kada je posebno dogovoreno, ne smatraju dijelom
ove konvencije. Dakle, vazno je imati na umu da se ugovor o prijevozu stvari morem odnosi
isklju¢ivo na prijevoz tereta preko morskih ruta, $to ukljucuje Sirok spektar plovila - od
ogromnih teretnih brodova do manjih, specijaliziranih plovila.’’

U konacnici, brod kao klju¢ni element u ugovoru o prijevozu stvari morem omogucuje
povezivanje udaljenih trzita i pruza moguénost ekonomski isplativog i pouzdanog transporta
robe na globalnoj razini. Stoga je pazljivo definiranje uloge broda u ovakvom ugovornom
odnosu od iznimne vaznosti kako bi se osigurao siguran, efikasan i uspjesan prijevoz tereta

preko beskrajnih voda nasih oceana i mora.

3.2.3. Prijevozni put (luka ukrcaja, luka iskrcaja)

Prijevozni put, kao jedan od klju¢nih elemenata u ugovoru o prijevozu stvari morem,
obuhvaca definiranje luka ukrcaja i luka iskrcaja tereta tijekom transporta preko mora. Ovaj
element odreduje putanju kojom ce teret putovati, te igra kljuénu ulogu u organizaciji i
planiranju cijelog transportnog procesa. Na temelju precizno utvrdenog prijevoznog puta,
osigurava se ucinkovito i pravodobno izvrSenje prijevoza tereta, ¢cime se osigurava zadovoljstvo
svih sudionika u ovom procesu - kako narucitelja prijevoza, tako i prijevoznika.

Ugovorom o prijevozu stvari morem jasno se definiraju luke ukrcaja i luke iskrcaja, kao
i redoslijed kojim ¢e teret biti prevezen izmedu ovih luka. Svaki od ovih elemenata ima svoju
klju¢nu ulogu u uspjeSnom izvrSenju prijevoza i pridonosi stvaranju optimalne rute za transport

robe. Luka ukrcaja predstavlja polaznu tocku, gdje se teret priprema za transport i ukrcava na

3’ MEDUNARODNA KONVENCIJA ZA IZJEDNACENJE NEKIH PRAVILA O TERETNICI, Bruxelles,
15.08.1924. (HASKA PRAVILA)
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brod. Ovdje se provode razli€iti postupci i provjere kako bi se osiguralo sigurno i ispravno
utovarivanje tereta, a sve prema strogo definiranim pravilima i propisima.

Nakon $§to je teret uspjesSno utovaren, brod zapocinje svoje putovanje prema luci iskrcaja.
Ova luka predstavlja krajnje odrediste tereta, gdje ¢e se on istovariti i dostaviti konacnom
primatelju. Cjelokupni transportni proces ovisi o u¢inkovitosti i pravovremenosti iskrcaja tereta
u luci iskrcaja, te se pazljivo planira kako bi se izbjegle nepotrebne zastoje i kasnjenja.

Pri definiranju prijevoznog puta, takoder je vazno uzeti u obzir i druge ¢imbenike, poput
vremenskih uvjeta, geografskih ogranicenja 1 specificnosti luka. Pravilno planiranje
prijevoznog puta moze rezultirati uStedama u vremenu i resursima, $to ¢e pozitivno utjecati na
ukupni trosak 1 u¢inkovitost prijevoza.

Kako bi se osigurala sigurnost i redovitost prijevoza, ugovorne strane ¢esto ukljucuju
odredbe koje definiraju postupak u sluc¢aju nepredvidenih okolnosti koje mogu utjecati na
prijevozni put, poput vremenskih nepogoda, tehniCkih poteSkoca ili drugih nepredvidivih
situacija. Ove klauzule pruzaju fleksibilnost i omogucuju prilagodbu ugovora kako bi se
izbjegle moguce komplikacije i osigurala kontinuirana isporuka tereta.

Sve u svemu, prijevozni put predstavlja vitalni element u ugovoru o prijevozu stvari
morem, jer ne samo da definira rutu i logisticke aspekte prijevoza, ve¢ igra klju¢nu ulogu u
osiguravanju pouzdanog, sigurnog i pravovremenog transporta robe preko beskrajnih voda

nasSih oceana 1 mora.

3.2.4. Roba/teret

Roba, kao osnovni predmet ugovora o prijevozu stvari morem, predstavlja onaj pokretni
predmet ili stvar koja se prevozi s jednog mjesta na drugo morskim putem. Ovaj kljucni element
¢ini srz svakog ugovora o prijevozu stvari morem te je kljuan za uspjeSan izvrSetak
transportnog procesa. Roba moze obuhvacati razliite vrste tereta, poput kontejnera, rasutog
tereta, tekucina, vozila ili bilo kojeg drugog predmeta koji se moze prevesti na plovnom
objektu.

Pravilno definiranje i opisivanje robe kljucno je za sprjeCavanje nesporazuma i problema
tijekom prijevoza. Ugovorne strane trebaju detaljno opisati vrstu, koli¢inu, mase, dimenzije i
ostale relevantne karakteristike tereta kako bi osigurali da se to¢no prepoznaje i identificira
tijekom cijelog putovanja. Ovo ukljucuje i naziv i adrese narucitelja i primatelja tereta kako bi
se jasno utvrdilo tko ima pravo raspolaganja s njim tijekom transporta.

Nadalje, ugovor o prijevozu stvari morem mora jasno definirati uvjete prijevoza robe,
ukljucujuéi uvjete za utovar, iskrcaj, prijenos vlasniStva, osiguranje, odgovornost za gubitak,

23



ostecenje ili kaSnjenje tereta te rokove za isporuku. Ovi uvjeti moraju biti u skladu s relevantnim
zakonima, konvencijama 1 praksom u industriji kako bi se osigurala pravna i operativna
sigurnost za sve strane ugovora.

S obzirom na to da roba cesto prolazi kroz razli¢ite luke i prevozi se brodom na duze
udaljenosti, vazno je uzeti u obzir i specificne zahtjeve tereta kako bi se osigurala njegova
sigurnost 1 integritet tijekom cijelog putovanja. To ukljuuje odgovarajuée mjere zastite,
manipulacije i skladiStenja, kako bi se izbjegla oste¢enja i osigurala pouzdana isporuka na
odrediste. U slu¢aju medunarodnog prijevoza, ugovor o prijevozu robe morem takoder mora
uzeti u obzir i carinske formalnosti, medunarodne sporazume i regulative kako bi se olak3alo
prelaZenje granica i pra