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SAZETAK

U svrhu podizanja svijesti o vaznosti odrzivog razvoja i zastite okoliSa, Europska unija pruza
financijsku potporu projektima putem razli¢itih fondova s ciljem poticanja gospodarskog i
drustvenog rasta i napretka europskih drzava. Neki od fokusa trenutnog programskog razdoblja
jesu jacanje gospodarstva, podupiranje digitalne i zelene tranzicije, digitalizacija, poboljSanje
prometne povezanosti i mobilnosti te razvoj pametnih 1 odrzivih rjeSenja za poboljSanje
kvalitete Zivota gradana Europe. Republika Hrvatska ukljucila se u razvoj i realizaciju projekata
pod okriljem Operativnog programa Konkurentnost i kohezija s ciljem razvoja bolje prometne
povezanosti unutar drzave, ocuvanja okoliSa, poticanja zaposlenosti stanovniStva te brojnih
drugih. Vazna ulaganja ¢ine se na podru¢ju pomorskog prometa u okviru razvoja lucke
infrastrukture i1 povecanja stupnja kvalitete pruzanja pomorskoprijevoznicke usluge, pritom

implementirajuci rjeSenja za ocuvanje morskog okolisa.

Kljuéne rijeci: lucki sustav, Operativni program Konkurentnost i kohezija, Interreg, lucki

akvatorij, komunalni vezovi

SUMMARY

In order to raise awareness of importance of sustainable development and environmental
protection, the European Union provides financial support to projects through various funds
with the aim of stimulating the economic and social growth and progress of European countries.
Some of the focuses of the current programme period include strengthening the economy,
supporting the digital and green transition, digitization, improving transport connectivity and
mobility, and developing smart and sustainable solutions to improve the quality of life of
European citizens. The Republic of Croatia participated in the development and implementation
of projects under the auspices of the Operational Programme Competitiveness and Cohesion
with the aim of developing better transport connections within the country, preserving the
environment, encouraging employment of the population and many others. Important
investments are made in the field of maritime transport within the framework of the
development of the port infrastructure and the improvement of the level of quality of the
provision of maritime transport services, while simultaneously implementing solutions for the

preservation of the marine environment.



Keywords: port system, Operational Programme Competitiveness and Cohesion,

Interreg, coastal waters, communal moorings
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1. UvVOD

Posljednjih nekoliko desetljeca na globalnoj razini ostvarili su se neosporivi tehnoloski
napretci u kontekstu svih vrsta prijevoza, zahvaljujuéi kojima je danas moguce nikada lakse vrsiti
proizvodnju i razmjenu dobara ili pak implementirati nove nac¢ine rukovanja i zbrinjavanja tereta.
Promoviranje turisti¢kih aktivnosti, kao i olak$avanje odvijanja prometne trgovine i kretanja ljudi
i dobara u kontekstu pomorskog prometa dovodi do rasta potrebe za novim brodovima i
povecanjem luckih kapaciteta. Europska unija prepoznala je problem sve veceg rasta odvijanja
pomorskoprometnih aktivnosti, a to je porast Stetnog utjecaja na okolis, kao i nejednak razvoj
europskih drzava u podrucju prometa. Raspisivanjem natjeCaja u sklopu razli¢itih programa na
podrucju ekologije, obrazovanja, zdravstva, prometa i brojnih drugih, glavna vizija temelji se na
promicanju povezane Europe u kojoj sve drzave ulaZzu napore u jaCanje i napredak vlastitog
gospodarstva, ali i pomaganje manje razvijenim ¢lanicama putem odluka koje u obzir uzimaju
ekoloski utjecaj. Promatraju¢i problematiku neravnomjernog razvoja luka i opcéenite provedbe
pomorskih aktivnosti na europskom podrué¢ju, Europska unija uvodi niz odluka kojima bi se

drzavama sa slabijim financijskim moguénostima omogucila prilika za ulaganje i napredak.

1.1. PROBLEM, PREDMET | OBJEKTI ISTRAZIVANJA

Promatraju¢i pomorskoprometne aktivnosti na europskom podrucju, poput kretanja
brodova morem u svrhu trgovine, turizma ili za privatne svrhe, moze se definirati problem
istrazivanja: Veliki protok i1 zadrzavanje brodova, jahti i brodica na lu¢kom podruc¢ju dovodi do
prijetnje nanoSenja Stete lu¢kom akvatoriju, dok nedovoljan broj komunalnih vezova u lukama

dovodi do nemoguénosti pruzanja odgovarajué¢eg smjestaja plovilima.

Predmet istraZivanja bit ¢e proucavanje aktualne situacije u strukturi i djelovanju luckih
samouprava, kao i mogucnosti koje europski fondovi nude u kontekstu poduzimanja mjera za
zaStitu luckog akvatorija te iskoriStavanja fondova u svrhu unapredenja lucke infrastrukture i

omogucavanja veceg broja komunalnih vezova korisnicima.



Problem i predmet istrazivanja odnose se na dva medusobno povezana objekta istrazivanja,

a to su lucki akvatorij i komunalni vezovi.

1.2. RADNA HIPOTEZA

Promatranjem odrednica problema, predmeta i objekta istrazivanja postavljena je radna

hipoteza:

Fondovi Europske unije krucijalan su alat u postizanju Zeljenih rezultata u okviru
poveéanja kapaciteta luke i razvoja lucke infrastrukture te omogucuju realizaciju mjera za

odvijanje luckih aktivnosti s minimalnim utjecajem na lucki akvatorij.

1.3. SVRHA I CILJEVI ISTRAZIVANJA

Svrha i ciljevi istrazivanja u ovom diplomskom radu oéituju se u sljede¢emu: Prikazati
ustroj i ulogu luckog sustava i lu¢ke uprave, a potom predstaviti i analizirati prethodno i trenutno
programsko razdoblje Europske unije istrazivanjem mogucnosti iskoriStavanja financijske potpore

u svrhu ostvarenja napretka na nacionalnoj razini, kao i prikazom do sada ostvarenih rezultata.

1.4. ZNANSTVENE METODE
Tijekom istrazivanja, formuliranja i predstavljanja rezultata istrazivanja za ovaj rad
koristene su sljedece znanstvene metode: metoda analize 1 sinteze, metoda indukcije 1 dedukcije,

metoda deskripcije, metoda specijalizacije i generalizacije, metoda klasifikacije.

1.5. STRUKTURA RADA

U prvome dijelu, Uvodu, predstavljen je okvir, odnosno kontekst unutar kojeg je smjeStena
srediSnja tema rada. Navedeni su problem, predmet i objekti istraZivanja, potom je postavljena
radna hipoteza. Navedeni su svrha i ciljevi istraZivanja te znanstvene metode upotrijebljene u svrhu

provodenja istrazivackog dijela rada.



U drugome dijelu rada pod naslovom Temeljne odrednice lu¢kog sustava pojasnjava se
sami izraz ,,lucki sustav* te ga se smjesta u kontekst Sire slike pomorskog sustava, nakon Cega je

objasnjena podjela luc¢kog sustava u Republici Hrvatskoj.

Tre¢i dio rada, Programsko razdoblje 2014.-2020., pojasnjava se Operativni program
,Konkurentnost i kohezija*“ za razdoblje 2014.-2020. te se objaSnjavaju sastavni dijelovi
prioritetne osi 7 ovoga programa. Naposlijetku se navode projekti ¢ija je realizacija odobrena za

navedeno vremensko razdoblje.

Naslov cCetvrtog dijela rada je Programsko razdoblje 2021.-2027. Ovim se poglavljem
predstavlja Operativni program Konkurentnost i kohezija 2021.-2027., kao i njegove temeljne
odrednice. Prikazan je koncept Interreg suradnji i prilika koje nude za razvoj luka u Hrvatskoj.
Naposlijetku je predstavljena mjera Zastita akvatorija i komunalni vezovi te je objasnjen njihov

polozaj u kontekstu ocuvanja morskog okolisa i priobalnog podrucja.

U petome dijelu, Pitanja zastite akvatorija i komunalnih vezova, pojasnjen je termin luckog
akvatorija te predstavljena problematika njegova zagadenja, ali i koraka koji se poduzimaju kako
bi se smanjio Stetni utjecaj vanjskih faktora na morski okoli§. Objasnjena je uloga luckih
komunalnih vezova kao i mjere koje se poduzimaju kako bi se osigurao dovoljan broj istih,
posebice u slabije razvijenim regijama. Naposlijetku je predstavljen Nacionalni plan razvoja otoka

za razdoblje 2021.-2027. s naglaskom na Povezivanje s otocima.

U posljednjem dijelu, Zakljucku, dana je sinteza rezultata istrazivanja kojima je dokazivana

postavljena radna hipoteza.



2. TEMELJNE ODREDNICE LUCKOG SUSTAVA

Lucki sustav temelj je pomorskog sustava neke drzave. Sastavljen je od viSe razli¢itih

komponenti koje se dalje mogu ras¢lanjivati na vise sastavnih elemenata.

2.1. DEFINIRANJE LUCKOG SUSTAVA

Sustav u svojoj srzi predstavlja skup medusobno uskladenih komponenti koje zajedno
sacinjavaju neki funkcionalni mehanizam, odnosno kompleksnu cjelinu. Da bi takav mehanizam
kvalitetno izvrSavao svoju funkciju, nuzno je osigurati da svaka njegova komponenta svoj zadatak
obavlja na najvi$oj razini to¢nosti, obzirom da se one medusobno ispreplic¢u i ovise jedna o drugoj

te je samim time svakoj nuzno dati na vaznosti.

Uvodenjem novih tehnoloskih promjena, koje pritom uvelike ubrzavaju proces
globalizacije svjetske trgovine, dolazi do eksponencijalnog rasta potrebe za prijevozom koji ¢e
moc¢i podnijeti sve vecu potraznju trzista. U tom se procesu pojavljuju i velike promjene u uporabi
1 funkcijama luka koje se kontinuirano prilagodavaju pojacanoj cirkulaciji robe 1 ljudi na nac¢in da
razvijaju bolje operativne metode uvodenjem automatizacije te razvijaju infrastrukture i
suprastrukture koji ¢e omoguciti laksi pristup luci te brze odvijanje luc¢kih operacija. Svi navedeni,

kao i brojni drugi napretci, olakSavaju rad transportnog sustava i brzi protok robe i putnika.

Kada se pojam sustava stavi u kontekst luka, on pocinje predstavljati slozenu mrezu koja
se razgranjuje u vise smjerova ovisno o tome govori li se o poziciji luka, namjeni luka ili pak
veli¢ini i znacaju luka. Lucki sustav predstavlja dinamicki sustav unutar kojeg uskladeno djeluju
elementi poput lucke infrastrukture i suprastrukture, prijevoznih sredstava, sustava veza,
tehnologije i organizacije rada, radne snage te ostali. On predstavlja otvoren sustav samim time
§to su njegovi elementi U konstanthom odnosu sa svojom okolinom te joj se kontinuirano
prilagodavaju. Lucki sustav sam je po sebi dio veceg, prijevoznog sustava te predstavlja vazan
segment u procesu transporta kako ljudi, tako i dobara. Samim time definira se kao jedna od

klju¢nih karika u procesu globalizacije.

Smjestajuéi, dakle, lucki sustav u kontekst transporta, on se pretvara u jedan od podsustava
koji sa¢injavaju transportni sustav neke drzave. Moze se uociti njegovo medudjelovanje s ostalim

podsustavima, poput zeljeznica, cestovnog prijevoza te drugih podsustava cCije ispravno i



kvalitetno djelovanje osigurava neometano odvijanje kako pomorskog prijevoza, tako i

sveobuhvatne Sire slike transporta dobara i ljudi, a ¢ijim je djelovanjem omoguéeno razvijanje

cjelokupnog svjetskog gospodarstva.

2.2. PODJELA LUCKOG SUSTAVA

Podjeli lu¢kog sustava moze se pristupiti na razli¢ite nac¢ine. Promatrajuci lucki sustav kroz

prizmu aktivnosti koje se u njemu provode, moze ga se razloZziti na tri manja podsustava —

operacijski podsustav, financijski 1 raCunovodstveni podsustav te menadzment. Svaki se od

prethodno navedenih podsustava moze ras¢laniti na jo§ manjih komponenti, kao §to je graficki

prikazano.

operativni sustav

v,

LUCKISUSTAV IO i financijski i racunovodstveni
sustay

menadiment

__~ sustav upravljanja teretom

putnicki operativnd sustav

"~ drugi operativni sustavi

- budzetiranje

e
#" _» raéunovodstvo

" . financijska analiza/podrika odluéivanju
— Tevizija
“—osiguranje
~
~bankarstvo
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/',. planiranje

_—» S1EUrnost

— pravii poslovi
~ marketing
™ dokumentacija
“susluge
AN \\\
y, ¥ okolid
\

“ osoblie

Shema 1: Shematski prikaz podjele luckog sustava prema aktivnostima koje se u njemu provode

Izvor: izradila studentica prema Wang Zhaoning, World Maritime University, Port system analysis str. 34.,35., web

stranica

https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?referer=&httpsredir=1&article=1215&context=all_dissertations

(17.07.2023.)

Kada je rije¢ o luckom sustavu u Republici Hrvatskoj, osnovna podjela razlaze se na rije¢ne

i morske luke, dok se prema namjeni dijele na otvorene za javni promet te luke posebne namjene.


https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?referer=&httpsredir=1&article=1215&context=all_dissertations

Prema veli¢ini i znacaju razlikuju se luke otvorene za javni promet te luke posebne namjene. Luke

otvorene za javni promet dijele se na:

e |uke od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku,
e luke zupanijskog znacaja,

e luke lokalnog znacaja.

Luke posebne namjene podrazumijevaju?:

e luke od znacaja za Republiku Hrvatsku te

e luke od Zupanijskog znacaja.

2.2.1. Morske luke otvorene za javni promet

Morske luke u Republici Hrvatskoj razvrstane su na sljedec¢i nacin:

e 6 luka od osobitog (medunarodnog) gospodarskog znacaja za Republiku Hrvatsku,
e 42 luke zupanijskog znacaja,

e 285 luka lokalnog znacaja.

Luke otvorene za javni promet od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za RH
jesu luke Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik®. Svaka investicija projekata u
navedenim lukama financirana je iz drzavnog proracuna, kao i putem zajmova Svjetske banke,
Europske investicijske banke, Europske banke za obnovu 1 razvoj, Njemacke razvojne banke te uz
drzavno jamstvo, a ukupna investicija projekata u prethodno navedenim lukama iznosi 499,5 mil.

eura®.

! Prema Narodne novine, Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene, ¢l. 3.

2 Prema Narodne novine, Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene, ¢l. 9.

3 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, web stranica https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-
106/investiranje-u-luke/18961 (17.07.2023.)

* 1bid.



https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/investiranje-u-luke/18961
https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/investiranje-u-luke/18961

2.2.2. Luke posebne namjene

Prema Zakonu o pomorskom dobru i morskim lukama, luka posebne namjene
karakterizirana je kao morska luka u posebnoj upotrebi ili gospodarskom koristenju pravnih ili
fizikih osoba ili drzavnog tijela. One su, dakle, namijenjene za upotrebu pod specifi¢nim uvjetima

iu specifi¢ne svrhe.
U luke posebne namjene prema veli¢ini i znacaju za Republiku Hrvatsku ubrajaju se:

e luke od znacaja za Republiku Hrvatsku,

e luke od Zupanijskog znacaja®.

Postoje razli¢ite djelatnosti koje se mogu izvrSavati u sklopu neke luke posebne namjene,

sukladno tome luke se mogu podijeliti na®:

e vojne luke
- prihvat 1 smjestaj vojnih plovnih objekata;
o luke nautickog turizma
- prihvat 1 smjestaj plovila; pruzanje usluga korisnicima i plovilima;
e industrijske luke
- privez plovnih objekata te ukrcaj i iskrcaj tereta namijenjenog za potrebe
proizvodnog procesa ovlastenika koncesije;
e sportske luke
- vez brodica upisanih u hrvatski o¢evidnik brodica s namjenom sport i razonoda u

vlasnistvu ¢lanova udruge ili same udruge koja ima koncesiju za luku;

e brodogradilisne luke

- obavljanje djelatnosti izgradnje i/ili remonta plovnih objekata;
e ribarske luke

- prihvat 1 smjestaj ribarskih plovila;

e luke u sustavu

5 Prema Narodne novine, Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene, ¢l. 9.
® Prema Narodne novine, Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene, ¢l. 10.
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- zbir najmanje pet luka iste vrste i kategorije koje djeluju na podrucju najmanje pet

zupanija pod istim standardima poslovanja.

Uvjeti za ostvarivanje naziva neke od prethodno navedenih podjela luka posebne namjene

razlikuju se ovisno o tome radi li se o lukama od znacaja za Republiku Hrvatsku ili lukama od

zupanijskog znacaja.

Luke posebne namjene od znacaja
za Republiku Hrvatsku

Luke posebne namjene Zupanijskog
znacaja

luke nautickog turizma kapaciteta 200
vezova u moru 1 vise

luke nautickog turizma kapaciteta do
200 vezova u moru

industrijske luke u koje mogu uploviti
brodovi preko 1.000 GT

industrijske luke u koje mogu uploviti
brodovi do 1.000 GT

brodogradilisne luke s veliCinom
navoza preko 50 metara, odnosno velicinom

doka preko 1.000 tona nosivosti

brodogradilisne luke s veli¢inom
navoza do 50 metara, odnosno veli¢inom doka

do 1.000 tona nosivosti

sportske luke kapaciteta 200 vezova i
vise

sportske luke kapaciteta do 200 vezova

ribarske luke koje imaju duzinu obale
preko 50 metara i dubinu uz obalu ve¢u od 3
metra

ribarske luke koje imaju duzinu obale
do 50 metara i dubinu uz obalu do 3 metra

Tablica 1: Prikaz razlika u kriterijima odredivanja pojedinog statusa luke ovisno o kojoj se luci posebne

namijene radi

Izvor: izradila studentica prema Narodne novine, Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i

luka posebne namjene, ¢l. 11.i 12.




2.3. LUCKE UPRAVE

Lucka uprava predstavlja vladino povjerenstvo ovlasteno za upravljanje lu¢kim objektima

ili izgradnju istih. Ona je, dakle, neprofitna pravna osoba koju osniva drzava radi upravljanja,

gradnje te koriStenja luke otvorene za javni promet koja je od osobitog, medunarodnog i

gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku’. U Republici Hrvatskoj postoje i djeluju 22

zupanijske lu¢ke uprave. Prema Clanku 50. Zakona 0 pomorskom dobru i morskim lukama, u

djelatnosti lu¢ke uprave ubrajaju se:

1.

briga o gradnji, odrzavanju, upravljanju, zastiti 1 unapredenju pomorskog dobra koje
predstavlja lucko podrucje,

gradnja 1 odrzavanje lu¢ke podgradnje, koja se financira iz proracuna osnivaca lucke
uprave,

stru¢ni nadzor nad gradnjom, odrzavanjem, upravljanjem i zastitom luckog podrucja (lucke
podgradnje i nadgradnje),

osiguravanje trajnog 1 nesmetanog obavljanja luckog prometa, tehnicko-tehnoloskog
jedinstva i sigurnost plovidbe,

osiguravanje pruzanja usluga od opceg interesa ili za koje ne postoji gospodarski interes
drugih gospodarskih subjekata,

uskladivanje 1 nadzor rada ovlastenika koncesije koji obavljaju gospodarsku djelatnost na
luckom podrudju,

donoSenje odluke o osnivanju i upravljanju slobodnom zonom na luckom podrucju
sukladno propisima koji ureduju slobodne zone,

drugi poslovi utvrdeni zakonom.

Tijela lucke uprave ¢ine ravnatelj 1 Upravno vijece koje je sacinjeno od:

cetiri predstavnika Vlade Republike Hrvatske od kojih je jedan zaposlenik lucke kapetanije
na ¢ijem je podrucju sjediste lucke uprave, koje imenuje Vlada Republike Hrvatske,
jedan predstavnik Zzupanije na ¢ijem je podrucju sjediSte lucke uprave, kojeg imenuje

zupanijsko poglavarstvo,

"Prema http:/struna.ihjj.hr/naziv/lucka-uprava/23515/ (18.07.2023.)
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3. jedan predstavnik grada, odnosno op¢ine na ¢ijem je podrucju sjediste lucke uprave, kojeg

imenuje gradonacelnik ili op¢inski nacelnik,

4. jedan predstavnik svih ovlastenika koncesija koji obavljaju djelatnosti na lu¢kom podrucju,

a kojeg imenuje Savjet iz ¢lanka 59. Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama®.

Postoje odredeni uvjeti pod kojima Vlada Republike Hrvatske, na prijedlog ministra, ima

pravo raspustiti Upravno vije¢e lucke uprave, a to je ukoliko ne donese dvogodiSnji plan razvoja

luke; ukoliko godiSnji plan 1 program rada i razvoja luke ne budu prihvacent ili se ne ostvaruju te

u drugim narocito opravdanim slu¢ajevima®.

7.
8.
9.

10.
11.

9

Upravno vijece:

donosi godi$nji program rada i razvoja luke koji obuhvaca i financijski plan luke, na
prijedlog ravnatelja luc¢ke uprave,

donosi odluke u provodenju osnovnih smjernica lu¢ke poslovne politike,

donosi odluku o javnom prikupljanju ponuda za davanje koncesije i odlucuje o davanju
koncesija sukladno odredbama ovoga Zakona,

odobrava financijski izvjesStaj o radu i izvjeStaje o izvrSenju godi$njeg programa rada i
razvoja luke i dostavlja ga Ministarstvu,

donosi lucke tarife,

odlucuje o opsegu i organizaciji stru¢no-tehnickih sluzbi, o imenovanju i opozivu
ravnatelja te o zakljuCenju ugovora o zaposSljavanju i visini naknade, odnosno place
predsjednika 1 po potrebi Clanova upravnog vijeca, ravnatelja i stru¢no-tehnickog osoblja,
donosi statut lucke uprave uz suglasnost Vlade Republike Hrvatske,

donosi akte kojima se utvrduje red u luci 1 uvjeti koristenja lukom,

raspisuje natjecaj za izbor ravnatelja i imenuje ga,

utvrduje lucke uzance,

obavlja i druge poslove koji su mu stavljeni u nadleznost zakonom, odlukom o osnivanju i

Statutom?©.

8 Prema Zakon 0 pomorskom dobru i morskim lukama, ¢l. 51.
® Prema Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama, ¢l. 53.
10 Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama, ¢l. 54.
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3. PROGRAMSKO RAZDOBLJE 2014.-2020.

Kako bi se uspjeli pripremiti i organizirati svi nuzni dokumenti za koristenje europskih
strukturnih i investicijskih fondova za razdoblje 2014.-2020., VVlada Republike Hrvatske osnovala
je Koordinacijsko povijerenstvo za pripremu programskih dokumenata za financijsko razdoblje
Europske unije 2014.-2020. godine. Sporazumom o partnerstvu Europske komisije i Republike
Hrvatske omoguceno je 10,676 milijardi eura iz ESI fondova za realizaciju ciljeva Europa 2020,

od kojih je 8,377 milijarde eura dano za ostvarenje ciljeva kohezijske politike.

Za provodenje Kohezijske politike Europske unije Hrvatska je predstavila dva operativna
programa, Operativni program ,Konkurentost i kohezija“ (OPKK) te Operativni program
,UcCinkoviti ljudski potencijali® (OPLJUP).

3.1. OPERATIVNI PROGRAM ,,KONKURENTNOST I KOHEZIJA*

Operativni program ,,Konkurentnost i kohezija* (OPKK) pokrenut je s temeljnim
ciljem realizacije projekata na razini Europske unije kojima ¢e se izgraditi, odnosno prosiriti ve¢
postojeca rjeSenja za povezivanje gradova i izoliranih podrucja s funkcionalnim regionalnim
centrima. Ulaganjem u razvoj prometne infrastrukture olakSava se kretanje robe 1 ljudi, Sto rezultira
povezanom, sjedinjenom europskom ekonomijom ¢ija je glavna zadaca integrirati one slabije
uklju¢ene drzave u svoju gospodarsku mrezu i time svakoj od njih osigurati uzlaznu putanju
ekonomskog razvoja. Time se omogucuje zajednicki doprinos izgradnji medusobno povezane

europske ekonomije putem sljedeéih prioritetnih ciljevalt:

e integracija modalnih mreza prijevoza (komodalnost),

e strukturalne promjene kojima se omogucuje ucinkovita konkurentnost Zeljeznice na
trziStu prijevoza robe i putnika na srednjim i dugim relacijama,

e mobilizacija potencijala nedovoljno iskoriStenih unutarnjih vodnih putova,

e mobilizacija potencijala ekoloski prihvatljivog gradskog prometa.

1 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Operativni program Konkurentnost i Kohezija 2014.-
2020.,, web  stranica  http://promet-eufondovi.hr/operativni-program-konkurentnosti-i-kohezija-2014-2020/
(18.07.2023.)
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Razvojem osnovne mreze koridora, Sto je primarni zadatak programa, postize se

kvalitetno multimodalno povezivanje na razini Europe.
Prioritetne osi OPKK-a su?:

JaCanje gospodarstva primjenom istrazivanja i inovacija
Koristenje informacijske i komunikacijske tehnologije

Poslovna konkurentnost

Promicanje energetske ucinkovitosti i obnovljivih izvora energije
Klimatske promjene i upravljanje rizicima

Zastita okoliSa 1 odrzivost resursa

Povezanost i mobilnost

Socijalno uklju¢ivanje 1 zdravlje

© 0 N o g B~ w DN PE

Obrazovanje, vjestine i cjelozivotno ucenje

[EY
o

. Tehnic¢ka pomo¢.

3.1.1. Prioritetna os 7 — Povezanost i mobilnost

Tematski cilj, odnosno prioritetna os 7 Operativnog programa ,,Konkurentnost i Kohezija*®,
tj. Povezanost 1 mobilnost u ¢ijem su fokusu ulaganja u prometnu infrastrukturu potrebnu za
suvremenu, konkurentnu i medusobno povezanu europsku ekonomiju Satkana je od pet
investicijskih prioriteta. Svaki od njih usredotocen je na uspostavljanje ili unapredenje nekog dijela
prometnog sustava, gdje su investicijski prioriteti 7a, 7b te 7i posveceni podupiranju ulaganja u
TEN-T i njegovu infrastrukturu, $to rezultira napretkom u stvaranju jedinstvenog europskog
multimodalnog prometnog prostora. S druge strane, investicijski prioriteti 7ii te 7iii posveceni su
razvoju ekoloski prihvatljivih prometnih sustava s naglaskom na povecanje kako regionalne, tako

i lokalne mobilnosti. Ukupna alokacija za Prioritetnu os 7 iznosi 1.310.205.755 eura®®.

12 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Priprema programskih dokumenata za
financijsko razdoblje Europske unije 2014.-2020., Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014.-2020., web
stranica https://strukturnifondovi.hr/wp-content/uploads/2017/03/OPKK-Sazetak-prioriteta-i-ciljeva-1.pdf
(18.07.2023.)

13 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Priprema programskih dokumenata za
financijsko razdoblje Europske unije 2014.-2020., Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014.-2020., web
stranica https://strukturnifondovi.hr/wp-content/uploads/2017/03/OPKK-Sazetak-prioriteta-i-ciljeva-1.pdf
(20.07.2023.)
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Konkretnije, glavne prioritete financiranja predstavljaju:

e unapredenje cestovne mreze TEN-T i pristup cestovnoj mrezi TEN-T (330 milijuna eura)
te
e poboljsanje cestovne sigurnosti u dijelovima s viskom razinom mjeSovitog prometa (70

milijuna eura),

koji su financirani od strane Europskog fonda za regionalni razvoj, dok je iz Kohezijskog

fonda u iznosu od 830.375.841 eura financirano:

e povecanje stupnja koriStenja i relevantnosti zeljeznicke mreze,

e povecanje broja prevezenih putnika u javnom gradskom prijevozu,
e poboljsanje dostupnosti Dubrovnika zrakom,

e poboljsanje dostupnosti naseljenih otoka stanovnicima te

e povecanje koli¢ine teretnog prometa na unutarnjim plovnim putovima®®,

Prema prethodno navedenim prioritetnim tockama vidljivo je da je Europski fond za
regionalni razvoj usredoto¢en na realizaciju cestovnih projekata, dok je Kohezijskim fondom
pokriveno podrucje zeljezniCkog, zracnog i morskog prometa. Na taj nafin unapreduje se
kompletna prometna mreza Republike Hrvatske gdje se svrhovitim ulaganjem u poboljSanje svih

prometnih grana nastoji posti¢i §to bolje, kvalitetnije 1 efikasnije proticanje dobara i ljudi.

14 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Operativni program Konkurentnost i Kohezija 2014.-
2020.,, web  stranica  http://promet-eufondovi.hr/operativni-program-konkurentnosti-i-kohezija-2014-2020/
(20.07.2023.)
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3.1.2. Mjera 7iil

Specificni cilj 7iil Povecanje dostupnosti naseljenih otoka za njihove stanovnike
namijenjen je poduzimanju potrebnih koraka kojima ¢e se omoguditi integracija odredenih
hrvatskih otoka u Siru prometnu mrezu. Stvaranje kvalitetne, neometane i protocne prometne
poveznice izmedu otoka i kopna, ali i pojedinih otoka medusobno, ima direktan utjecaj na
rjeSavanje temeljnih problema vecine hrvatskih otoka poput depopulacije i emigracije
stanovniStva, slabih poslovnih prilika na otocima, nekvalitetnih rjeSenja za transport turista 1
lokalnog stanovnistva te brojnih drugih. Pruzanjem neprekidne cjelogodisnje prijevozne usluge
omogucit ¢e se bolji pristup zapoSljavanju i obrazovanju oto¢nom stanovniStvu U regijama

sjevernog Jadrana, sjeverne i sredi$nje Dalmacije te juzne Dalmacije™.
Aktivnosti koje sa¢injavaju temeljne sastavnice ove mjere podrazumijevaju’®:

e modernizaciju i izgradnju lucke infrastrukture potrebne za postizanje veceg stupnja
povezanosti otoka i odabranih luka;

e premjesStanje postojecih luka zbog njihove nepovoljne trenutacne pozicije;

e poboljsanje pristupnih cesta na otocima Cija je svrha povezivanje luka s putnickim
prijevozom;

e kupnju manjih putnickih brodova s niskim emisijama ugljika te postavljanje
potrebnih postrojenja za opskrbu gorivom brodova koji plove na plin;

e poduzimanje mjera koje jamcCe napretke u upravljanju i1 sigurnosti prometa te
pruzanje bolje prometne usluge;

e pripremu projektne dokumentacije.

Glavni korisnici unutar mjere 7iil jesu tijela lokalne vlasti prethodno navedenih regija ili
tvrtke koje upravljaju i organiziraju usluge javnog prijevoza na linijama od i do hrvatskih otoka,
dok je javna intervencija usmjerena na putnike i nadlezna tijela koja upravljaju prometnom

infrastrukturom?’.

Kako bi se odredeni projekt prihvatio, nuZzno je da isti zadovoljava potrebne uvjete

temeljem kojih ¢e, ukoliko ih ispunjava, biti kvalificiran za dodjeljivanje financijske potpore. Na

15 Prema Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. - tehni¢ke izmjene str. 164
16 Prema Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. - tehni¢ke izmjene str. 167
17 1hid.
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taj nacin nastoji se osigurati isplativost provedbe odabranih projekata. Za mjeru 7iil navedeno je

osam specifi¢nih vode¢ih na¢ela kojih se nuzno pridrzavati, a podrazumijevaju sljedeée tocke®®:

1.

projekt mora biti u skladu s pojedinim sveobuhvatnim prometnim planom koji
pripremaju i usvajaju nadlezna tijela;

najmanje 50 % troskova projekta mora biti izravno vezano uz povezanost otoka;
gradnja novih luka ovisit ¢e o opravdanoj potrebi za smanjenjem zaguSenja u
postoje¢im lukama ili o razumnoj potrebi za projektima preseljenja luka - projekti
moraju doprinijeti ublazavanju klimatskih promjena i1 atmosferskom oneciscenju;
uskladenost s Okvirnom direktivom o vodama (ponajprije s ¢lankom 4.7. te
Direktive);

projekti moraju prikazati razumnu 1 detaljnu analizu potraZnje kojom se pruza okvir
za planirano ulaganje;

oni projekti koji rezultiraju pruzanjem usluga za vise tijela lokalne vlasti moraju
predstaviti formalne ugovore sa svim tijelima lokalne vlasti kojih se ti¢u provedba
projekta i obveza pruzanja javne usluge;

projektima bi se trebali poStovati svi primjenjivi uvjeti drzavne potpore;

kupnja plovila mora odgovarati integriranim planovima funkcionalnih regija za
razvoj povezanosti i pristupacnosti otoka te odredbama u vezi s obvezama pruzanja

javnih usluga.

Kvalitetnom i ispravnom realizacijom odobrenih projekata koji ispunjavaju prethodno

navedena nacela, predvida se napredak u smanjenju stope depopulacije hrvatskih otoka, kao i

emigracije oto¢nog stanovniStva u vece gradove. Nadalje, uspostavom kvalitetne prometne mreze

cilj je osigurati bolju mobilnost oto¢nog stanovnistva kako unutar samih otoka, tako i izmedu otoka

1 kopna. Nuzno je i, pritom, fokusirati se i na uspostavu potrebnih prometnih linija kojima bi se

sprijeCio pad kvalitete prometne usluge za oto¢no stanovniStvo unutar turistiCke sezone kada je

prisutno povecano opterecenje prometne mreze.

18 prema Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. - tehni¢ke izmjene str. 170
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3.2. ODOBRENI PROJEKTI

Programom drzavnih potpora za razvoj luka otvorenih za javni promet Republike Hrvatske
za razdoblje 2017.-2020. godine omoguceno je financiranje projektima koji ¢e se provoditi pod
okriljem Operativnog programa ,,Konkurentnost i kohezija 2014.-2020.“, prioritetna os 7 —
Povezanost i mobilnost, Investicijski prioritet 7ii — Razvoj i unapredenje prometnih sustava
prihvatljivih za okolis, i prometnih sustava s niskim emisijama CO3, ukljucujuéi unutarnje plovne
putove i pomorski prijevoz, luke, multimedijalne veze i aerodromsku infrastrukturu, radi
promicanja odrzive regionalne i lokalne mobilnosti, Specifi¢ni cilj 7111 Povecanje dostupnosti

naseljenih otoka za njihove stanovnike®®.

Temeljni ciljevi ovoga programa jesu postizanje samoodrzivosti lu¢kog sustava, s
posebnim naglaskom na razvoju nuzne infrastrukture koja bi potpomogla unapredenju i
kvalitetnijem djelovanju luka, a samim time imala i pozitivan utjecaj na gospodarski razvoj

podruéja u kojem se nalazi.

U razdoblju od 2018. do 2020. godine odobrene su potpore za 18 projekata dodijeljene od

strane Ministarstva mora, prometa i infrastrukture.

Vrsta
poduzeéa Sektor Element Instrument
. (MSP/veli | Regija u kojoj se | djelatnosti potpore potpore
Naziv g . .
Ime Korisnik ko korisnik nalazi, na | narazini izraZen u (bespovratno
projekta a poduzece) drugoj razini skupine punom iznosu | sredstvo/subve
u vrijeme NUTS-a prema u nacionalnoj | ncija kamatnih
dodjele NACE-u valuti stopa...)
potpore
Izgradnja y ok Lucka H512122
trajektne | ZUpanis uprava, 03 Jadransk dUi uzne.
luke Tkon - a lucka neprofitna HROS Jadranska 1€ atnpsn 26,360,531.80 | Al - Subvencije
Faza | uprava ravina Hrvatska uvezis
Podfaza’ I Zadar F:)sobal vodenim
prijevozom

19 Prema Program drzavnih potpora za razvoj luka otvorenih za javni promet Republike Hrvatske za razdoblje
2017.-2020. godine, ¢l. 1.
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Dogradnja ,
. H52.2
otvg?é(r?e za Zupanijsk Lucka Usluzne
A a lucka uprava, iel sti ..
javni PTOQ‘ et uprava neprofitna HRﬁ’r\‘]/zferQSKa d{f\?;gios 29,839,000.00 | Al - Subvencije
ZUPANUSKOE | o rikvenic pravna vodenim
zhacaja - a osoba ”
luka prijevozom
Crikvenica
H52.22
Relonstruke | | Lucka o2
ijai Zupanijsk uprava Us uzne
dogradnja a lucka neprofitna HRO3 Jadrlimska djelatn_ostl 25.412,037.04 | Al - Subvencie
zapadnog uprava oravna Hrvatska U vezis
dijela luke Cres osoba vodenim
Cres prijevozom
Luck Luck H52.22
- cKa ucka v
Izgradnja | Usluzne
- _uprava uprava, iolatnosti )
tra_Jetktnog Sibensko- | neprofitna HR(ﬁr\J/Z?SrEQSka djue\?ezi s 9,354,994.34 | Al - Subvencije
Ipr_lsKelnariqe kninske pravna vodenim
uct Kaprij Zupanije osoba prijevozom
ijai y H52.22
psrirgliélej:ijle Zupanijsk Lucka Usluzne
- a lucka uprava, . .
: elatnosti .
p.oitojeclei uprava | neprofitna HRﬁr\J/ZgEQSka dju vezis | 3205190376 | AL - Subvencije
prLIJs ﬁr;a_ :JI ¢ Mali pravna vodenim
i ' Losinj osoba -
Faza prijevozom
Lucka Luck H52.22
Dogradnja uprava upl;:lvz Usluzne
- Splitsko- L HRO3 Jadranska djelatnosti i enciie
vanjsk’og | dalmatins neprofitna Hrvatska U Vezi s 19,442,586.23 | Al - Subvencij
veza Sucuraj ke pravt?a vodenim
Zupanije osoba prijevozom
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Sanacija i y . y H52.22
rekonstrukci Zzlfﬁ?ﬁ:k 5‘1;253 Usluzne
jarive u luci prava, HRO3 Jadranska djelatnosti Al0-
. uprava neprofitna . 21,490,426.26 .
Donje Celo - Dub . Hrvatska uvezis Subvencije
otok vbrovni pravna vodenim
y k osoba .
Kolocep prijevozom
Rekonstruke | . Lucka H52122
ija Zupanijsk uprava Usluzne
lukobrana ihrl;\lj: neprofitna HR(Er\J/Zijer:ska djuel\z/;\;;ioztl 9,113,500.00 | Al - Subvencije
Puntin - luka pré pravna :
Kor¢ula Koréula osoba V_(_)denlm
prijevozom
Izgradnja | Zupanijsk Lucka Sgi;ﬂi
pomorsko- a lucka uprava, . .
pummickog | uprava | neprofitna | N Jadrlfns"a dielatnosti | 24 931 03930 | A1 - Subvencije
terminala Vela pravna rvatska uvezi s
vodenim
Vela Luka Luka osoba -
prijevozom
Dogradnja | » . Lucka H52122
gradske luke erl)zgllgsk uprava, HRO03 Jadranska d%?;l;rfggti
Sali na ubrava neprofitna Hrvatska Ju VEZ S 48,981,150.00 | Al - Subvencije
Dugom P d pravna deni
otoku Zadar osoba vodenim
prijevozom
y . Lucka H52222
Zupanijsk uprava Usluzne
Bﬁgﬁggﬁz ?Jélrlg\lj: neprofitna HRﬁ’r\J/Z?SrEZSka d{f'\?ég?i“ 36,606,525.00 | Al - Subvencije
ravna .
Krk %soba vodenim
prijevozom
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Rekonstrukc Lucka H52.22
lja . Lucka uprava Usluine_
ggggﬁfn”ga uprava | neprofitna HR(E”HJ;?;EQS"E" df'\j’;gioz“ 68,514,128.23 | Al - Subvencije
Y . g Novalja pravna :
pristanista 0soba vodenim
Zigljen prijevozom
Dogradnja
luke | Zupanijsk | Lucka oz 22
otvorene za a lucka uprava, HRO03 Jadranska djelatnosti
javni promet uprava neprofitna Hrvatska Ju VEZi 5 67,698,583.75 | Al - Subvencije
Mrtvaska na Mali pravna .
v vodenim
otoku Losinj osoba .
Loginju prijevozom
. Lucka Lucka HSZLZZ
Izgradnja uprava uprava Usluzne
trajekinog | iy o hsko- | neprofitna | R0S Jadranska | djelatnosti |, 55 g6 09 | A1 - Subvencije
pristana u Kninske ravina Hrvatska uvezis
luci Kaprije | . .. P vodenim
Zupanije osoba -
prijevozom
Rekonstrukc
ijaluke za | Zupanijsk Lucka I?ssliiznze
Javni promet | - a lucka uprava, HRO03 Jadranska djelatnosti
u nasglju uprava neprofitna Hrvatska Ju VEZ S 27,222,581.80 | Al - Subvencije
Donje Celo, | Dubrovni pravha .
vodenim
otok k osoba -
Kologep prijevozom
Lucka Lugka H52.22
Uredenje uprava uprava Usluzne
luke Omis - Splltsk_o- neprofitna HRO03 Jadranska djelatn_ostl 44,259,637.47 | Al - Subvencije
1. faza dalmatins ravna Hrvatska uvezis
izgradnje ke %soba vodenim
Zupanije prijevozom
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Luck H52.22
Nova luka | Zupanijsk upl;;vg Usluzne
Kor¢ula - a lucka neprofitna HRO03 Jadranska djelatn_ostl 144,973,308.3 A1 - Subvencije
luka uprava oravna Hrvatska uvezis 0
Polaciste Korcula 0soba V_(_)denlm
prijevozom
Rekonstrukc
S ljar Lucka HSZLZZ
izgradnja Lucka uprava Usluzne
. lucke uprava neprofitna HRO3 Jadranska djelatn_ostl 56,656,151.44 | Al - Subvencije
infrastruktur Hrvatska uvezis
Zadar pravna .
e Grad vodenim
osoba .
Zadar - prijevozom
Poluotok

Tablica 2: Podaci za pojedinacne drzavne potpore dodijeljene od strane Ministarstva mora, prometa i

infrastrukture

lzvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Program drzavnih potpora za luke, web stranica:

https://mmpi.gov.hr/more-86/luke-106/investiranje-u-luke/18961 (20.07.2023.)
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4. PROGRAMSKO RAZDOBLJE 2021.-2027.

Vlada Republike Hrvatske 2020. godine donijela je Odluku o operativnim programima
vezanim za Kohezijsku politiku za financijsko razdoblje Europske unije 2021.-2027. u Republici
Hrvatskoj i tijelima zaduZenima za njihovu pripremu, gdje se u okviru Kohezijske politike
podrazumijevaju tri programa: Program Konkurentnost i kohezija 2021.-2027., Program

Ucinkoviti ljudski potencijali 2021.-2027. te Integrirani teritorijalni program 2021.-2027.

Znacajan broj elemenata ovoga programskog razdoblja zapravo su nastavak na prethodno
postavljene ciljeve Operativnog programa Konkurentnost i kohezija te Operativhog programa
U¢inkoviti ljudski potencijali gdje se, nastavno na postavljene temelje ovih dvaju programa, fokus
stavlja i na uravnotezeni regionalni razvoj, pametnu specijalizaciju te unapredenje pozicije

regionalnog gospodarstva u globalnim lancima vrijednosti?°.

4.1. UVJETI ZA PROVEDBU FONDOVA EUROPSKE UNIJE
Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije predstavilo je skup uvjeta
¢ijim ¢e se ispunjenjem omoguciti provedba fondova Europske unije za razdoblje 2021.-2027.,

kao 1 odredene kriterije temeljem kojih ¢e se provoditi ocjenjivanje ispunjenosti uvjeta.

Uvjeti su osmisljeni i postavljeni na nacin da se osigura najvisa razina kvalitete ulaganja s
ciljem postizanja Sto boljih rezultata kako bi se financijska sredstva iskoristila na najbolji moguci
nac¢in. Od operativnih programa zahtijeva se da posjeduju konkretne ciljeve s jasnim pokazateljima

rezultata u vidu specifi¢nih ciljeva i referentnih vrijednosti.

Uredba Europskog parlamenta 1 Vijeca od 24. lipnja 2021. postavila je horizontalne 1
tematske uvjete za svaki posebni cilj te konkretne zahtjeve i kriterije ¢ije je ispunjenje preduvjet

za zadovoljavanje postavljenih ciljeva.

20 prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Programi Republike Hrvatske 2021.-
2027., lzrada programskih dokumenata, web stranica https://razvoj.gov.hr/istaknute-teme/eu-fondovi-2021-
2027/operativni-programi-republike-hrvatske-2021-2027/4854 (25.07.2023.)
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HORIZONTALNI UVJETI TEMATSKI UVJETI

1 Djelotvorni mehanizmi 1.1 Dobro upravljanje 2.1 Strateski okvir politike 3.1 Sveocbuhvatno 4.1 Stratezki okvir politike
| praéenja trZista javne nacionalnom ili kojim se podrzava planiranje | zaaktivne politike
| nabave regionalnom obnova stambenih i prometa na | trZistarada
| strategijom pametne nestambenih zgrada odgovarajucoj |
specijalizacije radi povecanja razini

energetske b
i uéinkovitosti 4.2 Nacionalni strateski
2 Alatiikapacitet za 1.2 Nacionalniili ! okvirzarodnu
| djelotvornu primjenu regionalni plan za | ravnopravnost
pravila o drzavnim Sirokopojasni internet 2.2 Upravljanje i
| potporama energetskim sektorom

-I. 3 Strateiki okvir politike
za sustav obrazovanja

| 2.3 Djelotvorno | iosposobljavanja na
3 Djelotvorna primjena i promicanje upotrebe svim razinama
| provedba Povelje o obnovljive energije u !
temeljnim pravima razliéitim sektorima i i
| Prcvedba:l_\ primjena diljem Unije 4.4 Nacionalni strateski
! Kon\{encue UbN-a [} | okvir politike za
pravima osoba s socijalnu ukljuéenost i
invaliditetom 2.4 Djelotvoran okvir za smanjenje siromastva
| (UNCRPD) u skladu s upravljanje rizicima !
| Odlukom Vijeca od katastrofa = . . .
| 2010/48/EZ 4.5 Nacionalni strateski
! | okvir politike za
2.5 AZurirano planiranje | uklju¢ivanje
! L potrebnih ulaganja | Roma
4 E”’"edbi' Elrl:.lmjena u sektore vode i !
onvencije -ao t dnih o |
pravima osobas h L 4.6 Strateski okvir politike
invaliditetom 2.6 Az ] d f
.6 Azurirani plan za | Zazdravstvol
(UNCRPD) u skladu s gospodarenje | dugotrajnu skrb

Odlukom Vijeca
2010/48/EZ

Tablica 3: Popis horizontalnih i tematskih uvjeta prema Uredbi (EU) 2021/1060 Europskog parlamenta i
Vijeca od 24. lipnja 2021.

Izvor: izradila studentica prema Uredba (EU) 2021/1060 Europskog parlamenta i Vijeéa od 24. lipnja
2021.

Kako bi se osmislilo i realiziralo ostvarenje tematskog uvjeta 1.2. Nacionalni ili regionalni
plan za Sirokopojasni internet, Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture donijelo je Nacionalni
plan razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2021. do 2027. godine,
unutar kojeg je analizirano postojece stanje razvoja Sirokopojasnog pristupa, prikazane su vizije i
potencijali za buduéi razvoj, opisane mjere i aktivnosti projekta te predstavljen okvir za pracenje i

vrednovanje aktivnosti.

Vlada RH u listopadu 2020. godine donijela je Odluku o utvrdivanju akata strateskog
planiranja povezanih s uvjetima koji omogucavaju provedbu fondova Europske unije u razdoblju
od 2021. do 2027. godine, rokova donosenja i tijela zaduzenih za njihovu izradu, u kojoj su
navedene aktivnosti i obaveze nadleznih tijela ¢iji je zadatak pobrinuti se da se izvr$e uvjeti nuzni

za provedbu fondova Europske unije za spomenuto razdoblje. U Odluci je naveden popis akata
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strateSkog planiranja, kao i nadlezno tijelo svakog od 15 navedenih akata te planirani rok za
donosenje. Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture predstavlja nadlezno tijelo za Nacionalni
plan razvoja Sirokopojasnog pristupa za razdoblje od 2021. do 2027. godine. U svibnju 2021.

godine donesena je Odluka o izmjenama i dopuni Odluke iz 2020. godine.

Kako bi organizacija i pracenje ostvarenosti Uvjeta bilo olakSano, Ministarstvo
regionalnoga razvoja i fondova Europske unije osnovalo je Meduresornu radnu skupinu za
koordinaciju 1 pracenje ispunjenosti uvjeta koji omogucuju provedbu fondova EU u razdoblju od
2021. do 2027. godine, koja se razgranjuje na radne podskupine kako bi se olakSalo pracenje 1
kontrola ispunjenosti uvjeta. Razlikuju se cetiri radne podskupine zaduZene za kontrolu

ispunjenosti sljede¢ih horizontalnih uvjeta®':

1. ,,Djelotvorni mehanizmi pracenja trziSta javne nabave*

2. ,,Alatiikapacitet za djelotvornu primjenu pravila o drzavnim potporama‘

3. ,,Djelotvorna primjena i provedba Povelje o temeljnim pravima*

4. ,Primjena i provedba Konvencije Ujedinjenih naroda o pravima osoba s
invaliditetom (UNCRPD) u skladu s Odlukom Vije¢a 2010/48/EZ.

Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije takoder izdaje i
Komunikacijsku strategiju o vaznosti ispunjavanja uvjeta koji omogucuju provedbu fondova

Europske unije u razdoblju 2021. do 2027. godine, kao i pripadaju¢i komunikacijski plan.

Vazno je da drzave Clanice i upravljacka tijela prepoznaju znacaj financijskih potpora,
osiguraju transparentnost procesa provedbe odobrenih projekata i aktivnosti koje se provode za
njihovu realizaciju. Sukladno tome, svi korisnici, upravljacka tijela i partneri u provedbi
financiranja EU-a moraju koristiti amblem EU-a u svojoj komunikaciji kako bi potvrdili potporu
primljenu u okviru programa EU-a. On predstavlja vizualnu oznaku i potvrdu kojom se pokazuje
izvor financiranja pojedinog projekta. Europska komisija nalaze da amblem mora biti istaknut
jasno i ispravno, u kombinaciji s jednostavnom izjavom o financiranju, odnosno sufinanciranju, u
kojoj se spominje potpora EU-a. Spomenuti zahtjevi navedeni su u poglavlju o Vidljivosti,

transparentnosti i komunikaciji CPR (¢L. 46-50) te u Dodatku IX.

21 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Uvjeti koji omogucéavaju provedbu,
web stranica https://razvoj.gov.hr/o-ministarstvu/djelokrug-1939/eu-fondovi/financijsko-razdoblje-eu-2021-
2027/uvjeti-koji-omogucavaju-provedbu/4826 (25.07.2023.)
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Funded by
the European Union

Co-funded by
the European Union

Slika 1: Oznake emblema Europske unije kao potvrde o financiranju / sufinanciranju

Izvor: European Commission, Communication and visibility rules, European Union funding programmes
2021-2027, Guidance for Member States, str. 18, web stranica https://www.anefore.lu/wp-
content/uploads/2022/09/Communication-and-visibility-rules EN.pdf (25.07.2023.)

4.2. NASTAVAK PROVEDBE OPKK-a

Pokretanjem i provedbom projekata u prethodnome programskom razdoblju nastojalo se
utjecati na neke od glavnih problema pojedinih hrvatskih regija na podru¢jima energetike, voda,
prometa i brojnih drugih, koriste¢i se sredstvima iz EU fondova. Glavni ciljevi podrzanih
intervencija podrazumijevaju osnazivanje gospodarstva, podupiranje digitalne i zelene tranzicije,
digitaliziranje javne uprave, poboljSavanje povezanosti i mobilnosti u cijeloj Republici Hrvatskoj

te poboljsavanje kvalitete Zivota stanovnistva??.

Unutar OPKK-a za razdoblje 2021.-2027. predvideno je, u sklopu Europskog fonda za

regionalni razvoj, 5,36 milijardi eura, dok je za Kohezijskih fond predvideno 1,546 milijardi eura.
Unutar pet ciljeva Kohezijske politike spada:

1. Pametnija Europa,
2. Zelenija Europa,

3. Povezanija Europa,

22 prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Programi Republike Hrvatske 2021.-
2027., Program Konkurentnost i kohezija 2021.-2027., web stranica https:/strukturnifondovi.hr/wp-
content/uploads/2022/11/PKK-2021-2027.pdf str. 14 (25.07.2023.)
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4. Europa s istaknutijom socijalnom komponentom te
5. Europa bliza gradanima poticanjem odrzivog i integriranog razvoja urbanih,

ruralnih i obalnih podrucja te lokalnih inicijativa.

Kako bi se ostvarilo pravo na dodjeljivanje financijske potpore fonda, potrebno je ispuniti
tematske uvjete koji predstavljaju podru¢je primjene zatrazenih financijskih sredstava. Za
ispunjavanje tematskih uvjeta zaduzeno je Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture te je fokus

stavljen na naredne:
1. Pametnija Europa promicanjem inovativne i pametne gospodarske preobrazbe i
3. Povezanija Europa jaCanjem mobilnosti 1 regionalne povezanosti IKTa.

Nacionalni ili regionalni plan za Sirokopojasni internet te Sveobuhvatno planiranje prometa
na odgovarajucoj razini dva su uvjeta ¢ije je ispunjavanje neophodno kako bi se mogli prijavljivati
rashodi vezani za posebne ciljeve, ¢ime se osigurava uskladenost sufinanciranih operacija s
politickim okvirom EU-a?%. U okviru zahtjeva prvog uvjeta izdaje se Nacionalni plan razvoja
Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2021. do 2027. godine unutar kojega
su prikazane mjere smanjenja razlike dostupnosti Sirokopojasnog pristupa unutar Hrvatske. Ovim
Planom ispunjava se kriterij 1.a spomenutog uvjeta, dok su kriteriji 3,4, i 5 ispunjeni suradnjom
operatora (HUP, MMPI i HAKOM) i drugih nadleznih tijela kroz prizmu provodenja aktivnosti za

uporabu mreza vrlo visokog kapaciteta®*,

Ispunjavanje kriterija uvjeta 3.1. Sveobuhvatno planiranje prometa na odgovarajucoj razini

nastoji se ostvariti putem nekoliko elemenata?®:

e Nacionalni prometni model za Republiku Hrvatsku,

e Integrirani nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za
razdoblje od 2021. do 2030. godine,

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017.-2030.),

23 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uloga ministarstva mora, prometa i infrastrukture, web
stranica https://promet-eufondovi.hr/ministarstvo-mora-prometa-i-infrastrukture/ (preuzeto 28.07.2023.)

24 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Napredak u ispunjenju uvjeta koji omoguéuju
provedbu, web stranica https://promet-eufondovi.hr/napredak-u-ispunjenju-uvjeta-koji-omogucuju-provedbu/
(28.07.2023.)

2 |bid.
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e Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa RH 2020.-2030.,

e Multimodalno mapiranje.

Integrirani nacionalni
energetski i klimatski
plan za Republiku

Hrvatsku za razdoblje
od 2021. do 2030.
godine

Nacionalni prometni
model za Republiku
Hrvatsku

analiza trenutnog

racunalni prikaz
energetskog sustavai

kretanja ljudi i roba na
| prometnoj mrezi
| unutar podrucja
| Istrazivanja

| stanja energetske i

. klimatske politike,

. pregled nacionalnih
ciljeva za svaku od pet
i kljuénih dimenzija

i energetske unije te

i politike i mjere za

Strategija prometnog

razvoja Republike

Hrvatske (2017.-2030.)

procjena i definiranje
mjera prometnog
sektora povezanih s
medunarodnim i
unutarnjim prometom
svih prometnih
segmenata neovisno
od izvora financiranja

Nacionalni plan
sigurnosti cestovnog

prometa RH Multimodalno
2020.-2030. mapiranje
ekonomsko
obrazloZenje
planiranih ulaganja,
kao i popis ideja za
rje$avanje pitanja
i kohezije, kvalitete
i zraka, koridora TEN-T
i mrezZe,
i interoperabilnosti

podizanje razine
sigurnostiu
cestovnom prometu
do 2030. godine

| zeljeznicke mreze i

| ostvarivanje tih ciljeva
i+ drugih

Tablica 4: Prikaz temeljnih sadrzaja elemenata za ispunjavanje kriterija uvjeta 3.1. Sveobuhvatno

planiranje prometa na odgovarajucoj razini

Izvor: izradila studentica prema Nacionalni prometni model za Republiku Hrvatsku (NPM), Integrirani
nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje od 2021. do 2030. godine, web stranica
https://mingor.gov.hr/UserDocsimages/UPRAVA%20ZA%20ENERGETIKU/Strategije, %620planovi%20i%20progra
mi/hr%20necp/Integrirani%20nacionalni%20energetski%20i%20klimatski%20plan%20Republike%20Hrvatske %2

0%20_final.pdf, Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. — 2030.), web stranica
https://mmpi.gov.hr/UserDocslmages/arhiva/MMPI1%20Strategija%20prometnog%20razvoja%20RH%202017.-
2030.-final.pdf, Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa RH 2020. — 2030., web stranica https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021 07 86 1588.html, Prijedlog Uredbe Europskog parlamenta i Vijec¢a o

utvrdivanju zajednickih odredbi o Europskom fondu za regionalni razvoj, Europskom socijalnom fondu plus,
Kohezijskom fondu i Europskom fondu za pomorstvo i ribarstvo i financijskih pravila za njih i za Fond za azil i
migracije, Fond za unutarnju sigurnost i Instrument za upravljanje granicama i vize, web stranica https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018PC0375&from=EN (28.07.2023.)

Svaki od navedenih dokumenata predstavlja sredstvo kojim se ispunjava pojedini kriterij
za oba uvjeta koji su pod nadleznoS¢u Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, ¢ime
Ministarstvo ispunjava svoj zadatak u omogucavanju provedbe fondova Europske unije za

razdoblje 2021.-2027.
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4.3. INTERREG SURADNJE

Program meduregionalne suradnje Interreg Europe 2021.-2027. predstavljen je s ciljem
medusobne pomo¢i i suradnje europskih drzava u pronalasku zajedniCkih rjeSenja po pitanju
obrazovanja, okoliSa, odrzivog prometa i energije i brojnih drugih te je financiran od strane
Europskog fonda za regionalni razvoj. Ovaj program jedan je od alata ostvarenja kohezijske

politike stvaranjem pametnije, zelenije, povezanije i solidarnije Europe.

Jadransko-jonski program transnacionalne suradnje, odnosno Interreg IPA Adrion,
predstavlja europski program za razdoblje 2021. do 2027. koji se rasprostire teritorijima drzava
Albanije Bosne i Hercegovine, Crne Gore, Grcke, Hrvatske, Slovenije i Srbije te ukljucuje njihove
cjelokupne teritorije, dok Italija djelomi¢no sudjeluje u ovome programu?®. Dvije nove drzave koje
su se pridruzile jesu Sjeverna Makedonija 1 Republika San Marino. Srz ove suradnje je povecanje
ekonomske, socijalne 1 teritorijalne kohezije podruc¢ja koje obuhvaca ovaj program koriStenjem
njihovih prirodnih, kulturnih i ljudskih resursa. Prioriteti za ovo programsko razdoblje

podrazumijevaju?’:

e Istrazivanje (inovativna i pametna regija),
e Okolis (odrziva regija),
e Transport (povezana regija),

e Upravljanje (potpora Strategiji EU za jadransku i jonsku regiju (EUSAIR)).

% prema UNIRI, EU programi i fondovi, Europska teritorijalna suradnja, web stranica https://uniri.hr/o-
sveucilistu/eu-projekti/eu-teritorijalna-suradnja/ (29.07.2023.)
27 |bid.
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Navedenim prioritetima pokrivaju se tematska podru¢ja nuzna za ostvarenje napredaka u
ekonomskom rastu drzave, poc¢evsi od ulaganja u obrazovanje i poduzeca, poticanja zastite i
ulaganja u prirodnu i kulturnu bastinu, razvojem transporta koji je protocan, visokopovezan i

ekoloski prihvatljiv.

1 EU part of cooperation area

Non-EU part of cooperation area

Slika 2: Prikaz teritorijalne pokrivenosti Interreg IPA Adrion programa

Izvor: European Regional Development Fund — Instrument for Pre-Accession Il Fund, Interreg IPA Adrion

2021-2027, web stranica https://www.adrioninterreg.eu/index.php/about-program/programme/towards-the-new-

adrion-a-view-ahead-on-the-next-programming-period-2021-2027/ (30.07.2023.)

28


https://www.adrioninterreg.eu/index.php/about-program/programme/towards-the-new-adrion-a-view-ahead-on-the-next-programming-period-2021-2027/
https://www.adrioninterreg.eu/index.php/about-program/programme/towards-the-new-adrion-a-view-ahead-on-the-next-programming-period-2021-2027/

Osim IPA Adrion programa, Hrvatska Interreg suradnju ima i zasebno s Italijom, Slovenijom,

Madarskom, Srbijom te Bosnom i Hercegovinom i Crnom Gorom, gdje se nastoji potaknuti

suradnja Hrvatske sa susjednim drzavama u svrhu jaCanja njihovih ekonomija i njihove

povezanosti.

Opis programa

Fokus programa

Podruéje
pokrivenosti

Prioriteti programa

Interreg italija-Hrvatska

Suradnja 25 talijanskih pokrajina i 8 hrvatskih
Zupanija

- plava ekonomija,
- kapitalizacija prijasnjih iskustava suradnje
- kreiranje jace sinergije sa Strategijom EU za
jadransko-jonsku regiju

- poticanje odrzivog ekonomskog razvoja putem
zelene i plave inovacijske politike

- zastita prirodnih dobara, povecanje bioloske

raznolikosti, borba protiv oneciscenja putem
strategija prilagodbe klimi
- valorizacija kulturne bastine putem odrzivih i
raznolikih turistickih proizvoda
- primjena odrzivih prekograni¢énih mobilnih
riesenja

TTALY

Interreg Slovenija-Hrvatska

Suradnja 9 slovenskih regija i 8 hrvatskih zZupanija

- iskoristavanje prirodnih i kulturnih vrijednosti u
svrhu uspostave inovativnih rie$enja za pomoc
ocuvanju kvalitete i raznolikosti okolisa
- iskoristavanje socioekonomskog potencijala
okoliga i prirodnih dobara

HUNGASY

BOSMNA AND
[ 4 HERZEGOVINA

- zelena 1 prilagodljiva regija
- otporna i odrziva regija
- pristupacna i povezana regija

Tablica 5: Prikaz detalja Interreg suradnje Hrvatske s Italijom i Slovenijom

Izvor: izradila studentica prema UNIRI, EU programi i fondovi, Europska teritorijalna suradnja, web

stranica https://uniri.hr/o-sveucilistu/eu-projekti/eu-teritorijalna-suradnja/ (30.07.2023.)
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Interreg Madarska-Hrvatska Interreg Srbija-Hrvatska

Opis programa Suradnja 3 madarska okruga i 8 hrvatskih zupanija Suradnja 5 srbijanskih okruga i 4 hrvatske zupanije

- postizanje odrzivog razvoja razvojem projekata u
- jacanje i prosirivanje postojece mreze suradnje skladu s Europskim zelenim planom i Programom
- poticanje odrZive gospodarske suradnje u regiji Ujedinjenih Naroda za Odrzivi razvoj do 2030
- pametnija, zelenija, socijalnija Europa

Fokus programa

Podrucje
pokrivenosti

- demografija
- prostorna struktura
- gospodarstvo i inovacije

-suradnja za pametnije programsko podrucje
-suradnja za zelenije i programsko podrucje
otpornije na klimatske promjene

Prioriteti programa

- turizam - R L
- suradnja na podruéju okolisa i energetike ~suisdige'za zdravgzcll:zlgjt::wmje programsko
S Ravaaoat : -suradnja za odrziviji | drustveno inovativniji turizam
- kulturna bastina i meduljudska suradnja R

- teritorijalno upravijanje

Tablica 6: Prikaz detalja Interreg suradnje Hrvatske s Madarskom i Srbijom

Izvor: izradila studentica prema Hungary-Croatia Cross-border Co-operation Programme, Strategic
environmental assessment related to the new Interreg programme in Croatia, Interreg Programme 2021-2027, web

stranica http://www.huhr-cbc.com/en/news/strategic-environmental-assessment-related-to-the-new-interreg-

programme-in-croatia/313, Interreg IPA CBC Croatia-Serbia, Programme Thematic Objectives, web stranica

https://interreg.eu/programme/interreg-ipa-cbc-croatia-serbia/ (29.08.2023.)
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Interreg program Hrvatske, Bosne i Hercegovine i Crne Gore predstavlja teritorijalnu
suradnju ovih triju drzava s ciljem pametnog, zelenog i uklju¢ivog razvoja pograni¢nih regija
Programa na podruéju 12 hrvatskih zupanija, 12 crnogorskih opéina te 109 opcina/gradova i
Distrikt Bréko iz Bosne i Hercegovine?®. Cetiri su programska prioriteta ove Interreg suradnje
kojima se, putem ostvarenja specifi¢nih ciljeva, planira osigurati kvalitetan 1 odrziv napredak

svake od triju drzava.

PROGRAMSKI PRIORITETI
1 SPECIFICNI CILJEVI

Prioritet I: Pametna ulaganja u Prioritet 2: Zelena ulaganja u zastitu
istrazivanje, inovacije i konkurentno okolisa i uéinkovito upravljanje
poduzetniftve rizicima

|

Prioritet 3. Dostupne i otporne Prioritet 4: Odr2ivi i ukljugivi turizam i
zdravstvene usluge kultura

Specificni cilj 11. Razvoj i
jatanje istrazivackih i
inovacijskin kapaciteta te

Specificni cilj 2.1. Promicanjs
energetske ucinkovitostii
smanjenje emisija

Specificni cilj 4.5. Osiguravanje
jednakog pristupa zdravstvenoj
skrbi i poticanje otpornosti

Specifi¢ni cilj 4.6. Jatanje
uloge kulture i odrzivog
turizma u gospodarskom

primjena naprednih staklenickih plinova zdravstvenih sustava, ukljucujuci razvoju. socijalnoj
tehnologija primarnu skrb, te promicanje ukljucgnosti_i_socijalnirn
] prijelaza s institucionalne skrbina LrzE s s

skrb unutar obitelji i zajednice

Specificni cilj 2.4. Promicanje

prilagodbe klimatskim
promijenama i sprjecavanja

rizika od katastrofa te
otpornosti, uzimajudi u obzir

pristupe utemeljene na

ekosustavima

Specificni cilj 2.6. Promicanje
prijelaza na kruzno i resursno
ucinkovito gospodarstvo

Shema 2: Shematski prikaz programskih prioriteta i specificnih ciljeva programa Interreg VI-A IPA
Program Hrvatska—Bosnha i Hercegovina-Crna Gora 2021.-2027.

Izvor: izradila studentica Europski strukturni i investicijski fondovi, Interreg VI-A IPA Program Hrvatska-
Bosna i Hercegovina-Crna Gora 2021.-2027. — 1. Poziv na dostavu projektnih prijedloga, web stranica
https://strukturnifondovi.hr/natjecaji/interreg-vi-a-ipa-program-hrvatska-bosna-i-hercegovina-crna-gora-2021-
2027-1-poziv-na-dostavu-projektnih-prijedloga/ (29.08.2023.)

2 Prema Europski strukturni i investicijski fondovi, Interreg VI-A IPA Program Hrvatska-Bosna i
Hercegovina-Crna Gora 2021.-2027. — 1. Poziv na dostavu projektnih prijedloga, web stranica
https://strukturnifondovi.hr/natjecaji/interreg-vi-a-ipa-program-hrvatska-bosna-i-hercegovina-crna-gora-2021-2027-
1-poziv-na-dostavu-projektnih-prijedloga/ (29.08.2023.)
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U sklopu Interreg-a lucke uprave mogu se prijavljivati za dobivanje financijske potpore u
okviru ekologije, digitalizacije, razvojnih planova ili nekog drugog segmenta ulaganja, pa je tako
zazivio i projekt SUStainable PORTSs — Odrzive luke, odnosno SUSPORT. Ovaj projekt odvijao
se u sklopu programa prekograni¢ne suradnje Interreg V-A Italija-Hrvatska 2014.-2020. s glavnim
ciljem povecanja koordinirane institucionalne suradnje u svrhu poveéanja ekoloske odrzivosti i
energetske udinkovitosti luka obuhvaéenih ovom suradnjom?®. Putem medusobne suradnje luka
programskog podrucja, namjera je osmisliti 1 implementirati zajednicke prakse u okviru zastite 1
odrzivosti okoliSa te energetske ucinkovitosti u svrhu poboljSanja utjecaja pomorskog prometa na
okoli$, kao 1 njegove kvalitetnije provedbe. Hrvatski partneri u ovome projektu su luc¢ke uprave
Dubrovnik, Ploce, Rijeka, Split i Zadar zajedno s Dubrovacko-neretvanskom zupanijom i
Klasterom intermodalnog prijevoza®. Specifi¢ni rezultati koji se postizu ovim projektom

podrazumijevaju®:

e razvoj Sto veceg spektra znanja 1 vjesStina planiranja putem zajednicke suradnje,
razmjene iskustava u svrhu poboljsanja luckih kompetencija za planiranje ekoloske
odrzivosti;

e uvodenje standardiziranih mjera zastite okoliSa temeljem zajednickog planiranja 1
realizacije mjera, kao 1 uskladivanjem politika za jaCanje ekoloske odrzivosti i
energetske ucinkovitosti luka;

e institucionalizacija prekogranicnog upravljanja ekoloSkom odrzivoséu i
energetskom ucinkovitoS¢u obvezivanjem luka programskog podrucja da nastave s

implementacijom zajednicke strategije i nakon zavrsetka projekta.

IskoriStavanje moguénosti ove suradnje moze se sagledati kroz primjer Rijeckog
lukobrana. SUSPORT suradnjom vecinski je financirana realizacija projekta ugradnje led rasvjete
na Rijeckom lukobranu s 85% vrijednosti projekta financiranog od strane Interreg Italy-Croatia
suradnje, dok je preostalih 15% financirala Lucka uprava Rijeka. Vrijednost projekta iznosila je
1.384.198,75 kuna te se njime ostvario cilj opreme lukobrana rasvjetom koja je energetski

ucinkovita i ekoloski odrziva zbog svoje niske potro$nje elektri¢ne energije i emisija CO2, a pritom

%  Prema Lutka wuprava Rijeka, SUSPORT - SUStainable PORTs, web stranica
https://www.portauthority.hr/novosti/back-on-track/susport-sustainable-ports/ (30.07.2023.)

%0 Ibid.

31 Ibid.
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iziskuje i niske troskove odrzavanja®2. Ulaganjem u ovakve vrste projekata Rijeka produbljuje
svoje ve¢ postojece napore da se infrastruktura kako luke, tako i samog gradskog podrucja, pocne
graditi i obnavljati na temeljima odrzivog razvoja. Radovi su zavrseni u kolovozu 2022. godine te

je gradskom stanovniStvu koje se koristi lukobranom pruzena osvijetljena i uljepSana Setnica

duljine 1700 metara.

Slika 3: Led rasvjeta Rijeckog lukobrana financirana Interreg Italy-Croatia suradnjom

lzvor: Lucka Uprava Rijeka, SUSPORT: Ugradnja led rasvjete na rijeckom lukobranu, web stranica
https://www.portauthority.hr/novosti/back-on-track/susport-ugradnja-led-rasvjete-na-rijeckom-lukobranu-potpisan-

ugovor/ (27.08.2023.)

Interreg Euro-MED program je kojemu je namjera potaknuti suradnju unutar
mediteranskog prostora partnerstvom 69 regija unutar 14 drzava s ciljem klimatski neutralnog i
otpornog drustva za dobrobit gradana unutar razdoblja od 2021. do 2027. godine. Ishod aktivnosti
ovoga programa trebale bi biti pametnije i zelenije regije mediterana provodenjem projekata putem

namijenjenog budzeta od 294 milijuna eura®?.

Drzave ukljucene u ovaj program su: Albanija, Bosna i Hercegovina, Bugarska, Hrvatska,

Cipar, Gréka, Republika Sjeverna Makedonija, Malta, Crna Gora, Slovenija, Francuska, Italija,

32 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Zavrsena pilot aktivnost za ugradnju led rasvjete na
Rije¢kom lukobranu u sklopu projekta Susport, Interreg Italy-Croatia, web stranica https://mmpi.gov.hr/vijesti-
8/zavrsena-pilot-aktivnost-za-ugradnju-led-rasvjete-na-rijeckom-lukobranu-u-sklopu-projekta-susport-interreg-italy-
croatia/23480 (27.08.2023.)

33 Prema Interreg Euro-MED, Programme Thematic Objectives, web stranica
https://interreq.eu/programme/mediterranean/ (28.08.2023.)
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Portugal i Spanjolska. Stavljaju¢i dobrobit okoli§a u sredisnji fokus ovoga programa, svaki od
tematskih ciljeva usredotocen je na pronalazak konkretnih rjeSenja razli¢itih izazova u svrhu
poboljsavanja kvalitete Zivota ove regije, promi¢uci pritom odrzivo koriStenje prirodnih resursa i
obnovu ekosustava. Jedan od alata za provedbu projekata jesu javne i privatne organizacije koje
¢e potaknuti povecanje konkurentnosti malih i srednjih poduzeca, pritom ubrzavajuéi prijelaz na
kruzno i odrzivo gospodarstvo®*. Buduéi da se drzave mediteranske regije gospodarski znac¢ajno
oslanjaju na turizam, jedan od elemenata ovoga programa ukljucuje i razvoj odrzivog turizma
integriranog u kruznu ekonomiju, gdje se odrzavanje turistickih aktivnosti odvija na takav nacin

koji ne remeti i ugrozava prirodne resurse i kulturnu bastinu pojedine drzave.

34 Prema Interreg Euro-MED, Programme Thematic Objectives, web stranica
https://interreq.eu/programme/mediterranean/ (28.08.2023.)
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5. PITANJA ZASTITE AKVATORIJA | KOMUNALNIH VEZOVA

Zastita luckog akvatorija mora biti jedan od temeljnih elemenata planiranja aktivnosti u luci.
Povecanje broja prolazaka i zadrzavanja brodova u luci proporcionalno je povecanju rizika od
Stetnog utjecaja na lucki akvatorij. Pitanje komunalnih vezova kontinuirana je tema rasprave
velikog broja luckih uprava, obzirom da je broj plovila sve vise rastuci, a broj vezova ogranicen,

nuzno je pronaci rjeSenja pritom uzimaju¢i u obzir ekoloske restrikcije.

5.1. DEFINIRANJE I PROBLEMATIKA LUCKOG AKVATORIJA
Lucki akvatoriji predstavljaju umjetno ili prirodno zasticene vodene povrsine luka te se

mogu podijeliti ovisno o svrsi uporabe:®

Lucki manevarski Lucki operativni Lucki pricekni

akvatorij akvatorij akvatorij

za brzo i jednostavno za vez brodova uz zasticenaiili

manevriranje operativne obale radi poluzasti¢ena vodena

pristajanja brodova prekrcaja povriina gdje brodovi
cekaju na prekrcaj

sastoji se od ulaza, prostire se uzduz

okretista i prolaza lucke obalne crte,

prema luékim odnoshno uzduz lucke

obalama obalne zone i njenih

operativnih obala

u velikim lukama
molovima je podijeljen
na lucke bazene

Tablica 7: Podjela luckih akvatorija prema svrsi uporabe

Izvor: izradila studentica prema Leksikografski zavod Miroslav Krleza, web stranica

https://tehnicki.lzmk.hr/clanak.aspx?id=141 (24.08.2023.)

Zastita luckog akvatorija vaZan je segment pravilnog funkcioniranja cjelokupnog luckog

sustava. Razvojem nautickog turizma, kao i odrzavanjem redovitih linijskih ruta u svrhu prijevoza

3% Prema Leksikografski zavod Miroslav Krleza, web stranica https://tehnicki.lzmk.hr/clanak.aspx?id=141
(07.08.2023.)
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putnika, znacajno je porasla opasnost od zagadenja mora i priobalnog podrucja. Nauticki turizam
znacajan je element hrvatske turisticke ponude te njegov razvoj pridonosi i samom razvoju
hrvatskog gospodarstva. Prema podacima iz Drzavnog zavoda za statistiku, u 2022. godini 220
luka nautickog turizma na morskoj obali Hrvatske zauzima ukupnu povrSinu akvatorija od
4.793.554 m2. Samim time nuzno je prepoznati potencijalne tetne posljedice koje jahte i brodice,
ali 1 druga plovila imaju na lucki akvatorij te stvoriti pametna i efikasna rjeSenja za smanjenje

onecis¢enja nastalog kao posljedica njihovog kretanja.

Obalno podrucje i1 obalni morski okoli§ najranjivija su podruc¢ja upravo zbog ucestalog
boravka 1 cirkulacije brodova te samim time trebaju predstavljati prioritet pronalaska rjeSenja za
njihovo ocuvanje i smanjenje zagadenja. UnoSenje stranih invanzivnih vrsta putem balastnih voda,
kao 1 nepostojanje konkretnih ogranicenja prometnog protoka samo su neki od uzroka Steta koje
prijete morskom okoliSu. Ugrozavanje 1 smanjenje bioloSke raznolikosti uslijed oneciS¢enja
moguce je popraviti poduzimanjem mjera koje bi ukljucivale podizanje ekoloSke svijesti putem
racionalnog koriStenja prirodnih resursa, smislenim 1 protoénim kretanjem plovila,
prilagodavanjem lucke infrastrukture na nacin da se pri planiranju izgradnje uzima u obzir zastita

lu¢kog akvatorija te brojni drugi koraci.

Izgradnja infrastrukture za odvijanje nautickog turizma predstavlja najvaznije podrucje za
provodenje kvalitetnog 1 preciznog prostornog planiranja kada se uzme u obzir prijetnja od
zagadenja morskog i obalnog okoliSa. Strategija razvoja nautickog turizma RH dokument je kojim
Ministarstvo mora, prometa 1 infrastrukture predstavlja principe njegovog dugorocnog razvoja
kroz prizmu odrzivog razvoja i ocuvanja prirode i okoliSa. U njemu su opisani ekoloski problemi
nastali kao posljedica nauti¢kog turizma s naglaskom na vaznost odgovornog gospodarenja

prirodnim prostorom i dobrima.

Jedan od nacina provedbe prethodno spomenutih mjera podrazumijeva planiranje izgradnje
luka nautickog turizma na devastiranim podrué¢jima, posebice onima koji imaju program sanacije,
poput kamenoloma i sli¢nih podru¢ja®®. Nalaze se izbjegavanje gradnje u prirodno zastiéenim

uvalama te podrucjima ekoloske mreze na obali, otocima i moru. NaglaSeno je, medutim, i

36 Prema Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Strategija razvoja nauti¢kog turizma Republike
Hrvatske za razdoblje 2009.-2019., str. 22, web stranica
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/Strategija%20razvoja%?20nautickog%20turizma%20HR%201. pdf
(08.08.2023.)
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nadgledanje razvoja ve¢ postojec¢ih luka kako bi se sprijecilo njihovo neadekvatno Sirenje i

narusavanje ekoloske ravnoteze.

Hrvatska je navedenu pojavu prepoznala kao jedan od problema od nacionalne vaznosti
kojemu se treba posvetiti, posebice na oto¢nim podrucjima, pa je tako u sklopu Operativhog
programa Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. iz Kohezijskog fonda odobreno financiranje
rekonstrukcije 1 dogradnje zapadnog dijela luke Cres, s vrijedno$éu projekta u iznosu od
39.146.444.,05 kuna®’. Projekt rekonstrukcije luke Cres predstavlja izlaganje rjeSenja problema
sigurnog pristajanja 1 veza linijskih brodova izgradnjom zaStitnog vanjskog lukobrana, kao 1
izgradnje pjeSackog puta do samog centra grada ¢ime Ce se pruziti kvalitetna povezanost centra s
lukom na pjeSackoj relaciji. Izgradnjom lukobrana te dovrSavanjem uredenja creske rive ukupan
prostor ¢init ¢e smislenu, funkcionalnu cjelinu. Osim pozitivnog utjecaja na stabilnost linijskog
pomorskog prometa unutar Zupanije, svrha ovoga projekta ogleda se 1 u uredenju te zasStiti

akvatorija creskog luckog podrucja.

Kohezijskim fondom financira se i Projekt dogradnje i1 rekonstrukcije luke Baska, s
procijenjenom vrijednosti projekta od 41.166.298,55 kuna®. Ovim projektom cilj je dograditi
postojeci pristan u svrhu nuzne zastite akvatorija unutar lu¢kog podrucja te kako bi se omogucio
odgovaraju¢ i siguran privez plovilima. Luke Cres 1 Baska samo su neki od primjera kako se, uz
pronalazak rjeSenja za postoje¢e funkcionalne infrastrukturne probleme luke, moze uklopiti i

rjeSavanje problema zastite luckog okolisa koristenjem EU fondova.

37 Prema Zupanijska lutka uprava Cres, Rekonstrukcija i dogradnja zapadnog dijela luke Cres, web stranica
http://www.zlu-cres.hr/projekti/ (08.08.2023.)

38 Prema Zupanijska lucka uprava Krk, Projekt ,,Dogradnja luke Baska®, web stranica https://baska.zluk.hr/
(08.08.2023.)
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5.2. KOMUNALNI VEZOVI

Komunalni vezovi predstavljaju stalne vezove na komunalnom dijelu luke. Komunalni dio
luke predstavlja dio luke otvorene za javni promet namijenjen za stalni vez plovnog objekta ¢iji
vlasnik ima prebivaliSte na podrucju jedinice lokalne samouprave ili plovni objekt pretezito boravi
na tom podrucju i upisan je u upisnik brodova nadlezne lucke kapetanije ili ocevidnik brodica
nadlezne lucke kapetanije ili ispostave i za koriStenje kojeg se zakljucuje ugovor o stalnom vezu s

lu¢kom upravom i na kojem se u pravilu ne obavljaju gospodarske djelatnosti®.

Takav vez korisnik moZe dobiti na nain da, temeljem svog zahtjeva, sklopi Ugovor o
stalnom vezu s Lu¢kom upravom. Ugovorom su uredena pitanja poput sigurnosnih uvjeta, naknade
za vez kao 1 nacina plac¢anja iste, dodjeljivanja broja 1 mjesta priveza plovilu 1 dr. Zahtjev se Luckoj

upravi dostavlja pisanim putem pri éemu korisnik prilaze*°:

e 0sobnu iskaznicu, odnosno izvod iz sudskog registra za pravne osobe ili obrtnicu,
te povlasticu o obavljanju gospodarskog ribolova (za ribarska plovila);
e dokaz o vlasniStvu broda, odnosno brodice;

e uvjerenje o prebivalistu.

Koli¢ina komunalnih vezova, to¢nije manjak istih, u Republici Hrvatskoj predstavlja
rastuc¢i problem obzirom na sve vecu potraznju za smjeStajem plovila u jedinicama lokalne
samouprave. Operativnim programom Konkurentnost i kohezija za razdoblje 2021.-2027. nastoje
se poduzeti koraci po pitanju razvoja luka i luckih kapaciteta, $to ukljucuje i povecanje kapaciteta
komunalnih dijelova luka. Tre¢im Ciljem politike — Povezanija Europa jatanjem mobilnosti, a
Specificnim ciljem 3.ii. Razvoj i jaCanje odrzive, pametne i intermodalne nacionalne, regionalne 1
lokalne mobilnosti koja je otporna na klimatske promjene, ukljucujuéi bolji pristup mrezi TEN-T
1 prekograni¢noj mobilnosti, otvara se moguénost za potraznju bespovratnih financijskih sredstava
putem u lokalnim samoupravama. Pod okriljem Europskog fonda za regionalni razvoj (EFRR-a),

a u sklopu cilja 3. te njegovog Specifi¢nog cilja 3.ii., jedan od pokazatelja ostvarenja specifi¢nog

39 Narodne Novine 94/2007, Ministarstvo mora, turizma, prometa i razvitka, Pravilnik o kriterijima za
odredivanje namjene pojedinog dijela luke otvorene za javni promet Zupanijskog i lokalnog znacaja, naéin placanja
veza, uvjete koriStenja te odredivanja maksimalne visine naknade i raspodjele prihoda, ¢l. 2., web stranica
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2007_09 94 2837.html (13.08.2023.)

40 Ibid, ¢l. 7.
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cilja 3.ii. za kategoriju Slabije razvijene regije bit ¢e upravo broj izgradenih i dogradenih

komunalnih vezova, dok ¢e pokazatelji rezultata biti broj koristenih komunalnih vezova.

Objavom rasporeda planiranih poziva na podnosenje prijedloga za OPKK 2021.-2027. za
2023. godinu predstavljen je poziv za podnosenje prijedloga pod nazivom Ulaganja u komunalne
vezove, obuhvacaju¢i podruc¢je Jadranske Hrvatske. U Sklopu prioriteta 5. Razvoj odrzive,

pametne i sigurne mobilnosti, ciljevi poziva na podnosenje prijedloga podrazumijevaju®!:

e izgradnju i dogradnju komunalnih vezova u svrhu pruzanja zastite plovilima unutar
luke,

e rjeSavanje problema nedovoljnog broja vezova za potrebe lokalnog stanovnistva.

Za dobivanje bespovratnih sredstava, ¢iji je ukupni iznos za ovaj poziv 90,087,916.00 eura,
prijaviti se mogu lucke uprave, zupanijske lucke uprave te jedinice lokalne/regionalne samouprave

te se o¢ekuje provedba sljedeéih aktivnosti:*2

i. radovi,

ii.  dodatni troskovi (pricuve),
iii.  nadzor nad radovima,
iv.  upravljanje projektom,

V.  promidzba i vidljivost.

Kada se radi o planiranju prosirivanja prostora vezova, tada procjena prihvatnih kapaciteta
za brodove koji su predvideni temeljem izradenog prostornog plana mora uzeti u obzir, osim same
tehnic¢ke izvedivosti, i pritisak koji se ¢ini na morski okolis. Pri odredivanju broja vezova, kao i
njihove prostorne rasporedenosti, nuzno je redovito provjeravati razinu potencijalnog utjecaja na
okolis tijekom cijelog procesa planiranja i sukladno tome vrsiti izmjene ukoliko se procijeni da

prelazi prihvatljiva ogranicenja.

41 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Raspored planiranih poziva za

podnosenje prijedloga za Program Konkurentnost i kohezija 2021.-2027.
42 |bid.
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5.3. POVEZIVANJE S OTOCIMA

U sklopu Operativnog programa Konkurentnost i kohezija te pod podrskom Europskih
strukturnih i investicijskih fondova razvijen je Nacionalni plan razvoja otoka za razdoblje 2021.-
2027. Plan predstavlja srednjoro¢ni akt strateSskog planiranja koje se temelji na poduzimanju
kontinuiranih napora za ulaganjem u oto¢na podrucja s ciljem izjednacavanja zivotnih uvjeta na

otocima s onima na kopnu®,

Kako bi se osigurao cjelovit 1 ujednacen napredak u razvoju otoka, Nacionalni plan

obuhvaéa 17 podrugja*:

1) prometno povezivanje,

2) vodoopskrba i odvodnja,

3) gospodarski razvoj i poduzetnistvo,

4) demografska obnova,

5) poljoprivreda, ribarstvo i lovstvo,

6) gospodarenje otpadom,

7) zdravstvena zastita i razvoj telemedicine,

8) elektronicke komunikacijske mreze vrlo velikog kapaciteta,

9) zastita prirode i okoliSa,

10) kultura i o¢uvanje kulturne bastine,

11) predskolski odgoj, osnovno i srednjoskolsko obrazovanje i znanost,

12) Cista energija, energetika, obnovljivi izvori energije, ublazavanje i prilagodba
Klimatskim promjenama,

13) socijalna skrb,

14) razvoj civilnog drustva,

15) turizam,

16) stambeno zbrinjavanje,

17) zastita i koristenje malih povremeno nastanjenih i nenastanjenih otoka i otocica.

43 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Nacionalni plan razvoja otoka 2021.-
2027., str. 1
4 Ibid., str. 4
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Prometno povezivanje pomorskim, cestovnim i zra¢nim prijevozom predstavlja jedan od
temeljnih zadataka Nacionalnog plana kada se radi o osiguravanju $to vise kvalitete zivota na
otocima. Jedan od glavnih razloga stagnacije napretka oto¢nih podrucja upravo je nedostatak
redovnih i ucestalih prometnih linija te mostova kojima bi se oto¢nom stanovnistvu omogucio
neometan pristup kopnu te pritom eliminirao osjeca;j ,,odjsecenosti* od kopna. Dokaz tome temelji
se 1 na ¢injenici da su najvise stope rasta broja stanovnika zabiljezZene upravo na onim otocima ¢ija
je prometna povezanost s kopnom brza i jednostavna. Takoder, oni otoci koji imaju ucestale
brodske linije izmedu otoka i kopna te posebice oni koji su mostovno povezani s kopnom, biljeze
se kao znatno poZeljnije turistiCke destinacije upravo zbog vece dostupnosti i mogucnosti vece

mobilnosti posjetitelja.

Unutar razvojne domene Okolis i prostor, poseban je odjeljak posveten prometnom
povezivanju. Pomorski prijevoz predstavlja temeljno sredstvo povezivanja kopna i otoka putem
redovitih i povremenih linija. Drzavne pomorske linije povezuju 45 hrvatskih otoka putem 54
drzavne linije, od kojih je 25 trajektnih, 16 brzobrodskih, a 13 klasi¢nih brodskih linija. U 2020.
godini odrzavala se 51 drzavna linija, a ugovor je sklopljen s 14 brodskih prijevoznika s flotom od
ukupno 82 broda, od kojih je 20 putnickih brodova, 21 brzi putnicki brod i 41 trajekt*. Ulaganje
u razvoj pruzanja pomorskoprijevoznicke usluge neizbjezno je za poticanje naseljavanja oto¢nih
podrucja, a samim time i osiguravanje njihovog socioekonomskog napretka. Pored ulaganja u
brodove i povec¢ani broj brodskih linija, ne smije se zanemariti i lucka infrastruktura koja mora biti
u stanju podnijeti pritisak uvecanog protoka brodova i putnika, ali i biti Sto viSe otporna na
vremenske nepogode u svrhu sprje¢avanja neodrzavanja redovitih brodskih linija. Sukladno tome,
europskim se fondovima nastoji potaknuti ulaganje u luke i njihove kapacitete u svrhu dugoro¢nog

kvalitetnog odvijanja linijskog prijevoza.

Cestovni prijevoz odvija se na 23 otoka te poluotoku Peljescu, s ukupno 702 kilometra
drzavnih, 400 kilometara Zupanijskih te 507 kilometara lokalnih cesta®. Jedan od problema
prometnijih otoka, poput Krka, Braca i Cresa, predstavlja nedovoljna gustoca cestovne mreze, $to
u ljetnim mjesecima pridonosi znac¢ajnim zagusenjima i oteZanom odvijanju prometa. Jo$ jedan od

problema podrazumijeva i odrzavanje javnog cestovnog prijevoza, kojega karakteriziraju

45 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Nacionalni plan razvoja otoka 2021.-
2027., str. 34
%6 Ibid., str. 35
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neucestale vozne linije, zastarjeli vozni parkovi, visoke cijene karata te opcenito neulaganje u
modernizaciju prijevoznicke usluge. Pruzanjem povoljnijih prijevoznickih karata nastoji se
potaknuti oto¢no stanovniStvo na koristenje javnog prijevoza, medutim glavno rjesSenje temelji se
na realizaciji projekata koji ¢e ozivjeti otocni javni prijevoz izgradnjom moderne i kvalitetne
infrastrukture te pruzanjem ucestalih i redovitih prijevoznih linija koje ¢e stanovnicima pruZziti
moguénost neometanog obavljanja svakodnevnih aktivnosti u i izvan otoka. Mostovna povezanost
kopna s onim otocima s kojima je to tehnicki izvedivo takoder je pozeljno rjeSenje kada je rijec o
povecanju stupnja mobilnosti oto€nog stanovniStva obzirom da se na taj nacin olakSava pristup
obrazovnim i poslovnim prilikama, medicinskoj skrbi te op¢enito uslugama koje nisu dostupne na

otocima, bez potrebe za koriStenjem viSe vrsta prijevoza.

Pruzanje usluge putnickog zra¢nog prometa omoguceno je na otocima Krku te Bracu i
Losinju gdje se temelji na koriStenju u turisticke svrhe, dok se heliodromi na otocima koriste u

svrhu omogucavanja pruzanja hitne medicinske skrbi.

Posebni cilj 4.2. PoboljSanje oto¢ne povezanosti temelji se na ostvarivanju razvoja otocne
prometne infrastrukture putem ulaganja u razvoj pametnog prometnog transportnog sustava u
sklopu energetski i ekonomski u¢inkovitijih prometnih rjesenja za sve prometne grane*’. Kako bi
se pruzila brza, efikasna i kvalitetna prijevozna usluga, potrebno je potaknuti razvoj
intermodalnosti putnickog prometa u kojem sve prometne grane djeluju uskladeno te se

nadovezuju jedna na drugu, ¢ime 1 samo putovanje postaje ekonomski isplativije.

U okviru planiranja i realizacije rjeSenja za unapredenje prometne povezanosti otoka vazno
je uzeti u obzir zastitu luckog akvatorija kako bi se osiguralo da napretci u povezivanju otoka s

kopnom ne bi uzrokovali §tetu i opasnost po morski okolis.

47 Prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Nacionalni plan razvoja otoka 2021.-
2027., str. 79
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MJERE ZA UNAPREDENJE PROMETNE POVEZANOSTI OTOKA

pomorski prijevoz

povezati putinske otoke s
kopnom

poduzeti mjere kojima se
skracuje vrijeme putovanja

unaprijediti lué¢ku infrastrukturu
te opremljenost luka na otocima

cestowvni prijevoz

osigurati dostatne kapacitete za
promet u mirovanju

poticati koristenje ekoloski
prihvatljivijih na¢ina prijevoza,
posebice na lokalnej razini

poticati uvedenje redownih linija i
izvan turistitke sezone

poticati izgradnju ili nadogradnju i
opremanje zraénih luka,
heliodroma te drugih pristanista

poticati povezivanje otoka putem
hidroaviona

Tablica 8: Mjere za unapredenje prometne povezanosti otoka prema vrsti prijevoza

Izvor: izradila studentica prema Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Nacionalni

plan razvoja otoka 2021.-2027., str. 80,81
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6. ZAKLJUCAK

Okretanje Europe prema odrzivom nacinu zivota prenijelo se na sve sfere ljudskog
djelovanja. Obzirom da odvijanje prometnih aktivnosti u danasnjem modernom svijetu predstavlja
najveci problem Stetnog utjecaja na klimu i okoli$, Europska unija poduzela je korake ka poticanju
drzava da se ukljuce u osmisljavanje i realizaciju projekata koji ¢e potaknuti gospodarski rast 1
razvoj svake od njih, pritom ¢ineci to putem odrzivih rjeSenja koja ¢e pomo¢i smanjiti do sada
ucinjene Stete naruSenom ekosustavu. Jo§ jedna vaZna stavka brojnih programa je i zajednicka
suradnja drzava ka ostvarenju drustvenih, ekoloskih, ekonomskih i brojnih drugih rjesenja, pritom
povezujuci drzave da zajedniCkim snagama osmisle 1 implementiraju aktivnosti koje ¢e donijeti
zajednicku dugoro¢nu korist. Odvijanje Interreg programa povezalo je 29 drzava, ukljuc¢ujuci i
Republiku Hrvatsku, koja svojim uklju¢ivanjem u projekte sa susjednim, ali 1 drugim europskim
drzavama ¢ini potrebne korake ka stvaranju povezanije, zelenije, usuglasenije i pametnije Europe

¢ije drzave zajednickim naporima djeluju na razli¢ite globalne probleme.

Republika Hrvatska kvalificirala se za financiranje brojnih projekata pod okriljem
Operativnog programa Konkurentnost i kohezija, kako za razdoblje 2014.-2020., tako i za
razdoblje 2021.-2027. tijekom kojeg se nastoji nastaviti s provedbom aktivnosti iz prethodnog
programskog razdoblja, ali i predstaviti nove projekte u okviru pravila kohezijske politike. Neki
od projekata podrazumijevaju povecanje kapaciteta luke, kao i razvoj potrebne lucke infrastrukture
kako bi se osiguralo uspje$no odvijanje luckih aktivnosti s minimalnim utjecajem na okolis.
Ulaganje u luke jedan je od prioriteta Republike Hrvatske kada se radi o iskoristavanju europskih
fondova te se upravo usmjeravanjem potpore u njihovu izgradnju i razvoj izravno utjeCe na
povecanje konkurentnosti Hrvatske u pomorskoj trgovini na jadranskom podrucju, ali se
istovremeno 1 potpomaze komunikaciji i boljoj povezanosti otoka s kopnom te drugim okolnim

otocima.
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https://tehnicki.lzmk.hr/clanak.aspx?id=141

11. Zupanijska lu¢ka uprava Cres http://www.zlu-cres.hr/

12. Zupanijska lu¢ka uprava Krk https://www.zluk.hr/

13. Narodne Novine 94/2007, Pravilnik o kriterijima za odredivanje namjene pojedinog dijela
luke otvorene za javni promet Zupanijskog i lokalnog znacaja, nacin placanja veza, uvjete
korisStenja te odredivanja maksimalne visine naknade i raspodjele prihoda https://narodne-

novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2007 09 94 2837.html
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