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SAZETAK

Ovim zavr$nim radom pokusati ¢e se prikazati koliko je planiranje i odrzivost vazna u
danasnjem svijetu poslovanja. Stoga je logistika i njezina odrzivost jedna od vrlo vaznih stavki
za sva veca poduzec¢a. Budu¢nost svih nas krhka je ako se ne uvedu promjene u svijetu i time se
pokusa sprijeciti negativne posljedice tih velikih poduzeca. Vrlo je vazno osvijestiti potrosace i
proizvodace o poslijedicama velike potroSnje bez ciljeva koje zalaze odrziva logistika. I samim

time poboljsati proces stvaranja novih proizvoda, prijevoza i koristenja resursa.

Kljucne rijeci: odrziva logistika, planiranje, plava ekonomija, ekologija.

SUMMARY

This final work will try to show how important planning and sustainability are in today's
business world. Therefore, logistics and its sustainability is one of the very important items for
all larger companies. The future of all of us is fragile if changes are not introduced in the world
and an attempt is made to prevent the negative consequences of these large companies. It is very
important to make consumers and producers aware of the consequences of large consumptions
without the goals advocated by sustainable logistics. And thereby improve the process of

creating new products, transportation and resource use.

Keywords: sustainable logistics, planning, blue economy, ecology.
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1. UvVOD

Tumaci se kako u danaSnje vrijeme sve veci broj poduzeca se zapravo suocava s izrazito
nestabilnim okruzenjem 1 to uslijed hiperkonkurencije, neprekidnih zahtjeva kupaca, promjena
koje se odnose na sam regulatorni okvir, ali ujedno 1 uslijed tehnoloskog napretka. Uocava se
kako stoga poduzeca u sukladnosti s promjenama koje se odvijaju moraju zapravo prilagoditi
svoje poslovanje kako bi mogla opstati na trzistu, tj. kako bi navedena ostala konkurenta. Ovo
se postize primjerice uvodenjem novih tehnologija ili primjerice edukacijom zaposlenika. Sto
se tice tradicionalnih metoda stjecanja konkurentske prednosti unutar lanca opskrbe, navedene
se nikako vi$e ne smatraju dovoljnima s obzirom da sam fokus na isklju¢ivo ekonomske aspekte
kao takav nije dovoljan. 1z tog razloga odrzivost postaje temeljni ¢imbenik koji oblikuje buduce
opskrbne lance.

U svrhu istrazivanja koristeni su sekundarni izvori podataka. Ovi podaci su sabrani
pretrazivanjem domace 1 strane strucne literature iz podruc¢ja logistike 1 odrzivog razvoja,
znanstveni Casopisi i €lanci, dosadasnja istrazivanja. Sabrani podaci su obradeni znanstvenim
metodama kao S$to je analiza, sinteza, deskripcija i1 ostalo, te ¢e se na kraju formirati zakljucci
koji odgovaraju na istrazivacka pitanja.

Od metoda isti¢e se induktivna metoda na temelju koje se putem pojedinacnih Cinjenica,
tj. spoznaja koje dopiru iz znanstvene literature vr§i formiranje zakljucaka. Sto se tice
deduktivne metode, navedenom se vrsi objasnjavanje veé postojecih Cinjenica, no isto tako se
ukazuje i na nove Cinjenice. Putem deduktivhe metode je usmjerenost postavljena prema
konkretnom predvidanju svih buduc¢ih dogadaja. Putem analize izvrSeno je prikupljanje
podataka koji omogucéuju samo podrucje uo€avanja, otkrivanja te ujedno izu€avanja potrebne
znanstvene istine 1 to kako bi doslo do formiranja svih relevantnih zaklju€aka koji su potrebni
unutar ovog rada. Sto se ti¢e sinteze, navedenom se podaci povezuju u vrlo jasne misaone
cjeline. Metodom generalizacije omogucuje se konkretno uopcavanje prikupljenih podataka pa

sve do formiranja konkretnog pristupa prema problematici.



Rad se sastoji od sedam poglavlja. U uvodnom dijelu rada usmjerenost je postavljena na
prikaz predmeta i cilja rada, strukture rada te metoda istrazivanja koje su koriStene u samom
radu. Drugo poglavlje odnosi se na prikaz razvoja i buduénosti same logistike. Tre¢e poglavlje
odnosi se na opc¢a nacela odrzivosti, odnosno na sam pojam odrzivosti i na ekonomski, drustveni
i ekoloski aspekt odrzivosti. Cetvrto poglavlje usmjerava se prema ekologiji gdje se dotice
pitanja oneciS¢enja okolisa, stvaranja otpada i Europskog zelenog plana. Peto poglavlje opisuje
promet i okoli§ gdje se prikazuje konkretno prometno zaguSenje i utjecaj pojedinih prometnih
grana na sam okoli§. Sesto poglavlje odnosi se na ekonomsku odrzivost gdje se definiraju
pojmovi zelene, plave i kruzne ekonomije. Na kraju rada nalazi se zaklju¢ak u kojem su izvedeni

svi relevantni zakljucci doneseni na temelju postavljenog istrazivanja unutar rada.



2. RAZVOJ 1 BUDUCNOST LOGISTIKE

Ukoliko se promatra samo podrucje logistike, tada je moguce naglasiti kako ovo podrucje
obuhvaca prije svega relativno novo podrucje u pogledu same znanosti, iako pak s druge strane
potrebno je istaknuti kako sama temeljna obiljezja kao takva se mogu prepoznati i u
problematici vojnih taktika od cak prije nekoliko stotina godina. Nakon §to je nastupila
industrijska revolucija ujedno je doslo i do velikog broja promjena i to u okviru samog
gospodarstva, a isto tako na ovaj nacin doslo je i do poveéavanja vaznosti konkretno logistike.
Na ovaj nacin ponuda kao takva nije viSe mogla ostvariti konkretno zadovoljenje potraznje pa
je stoga doslo do javljanja potrebe za prostorno-vremenskom transformacijom samih dobara
koju upravo pruza spomenuto podrucje logistike. Moze se uvidjeti kako logistika na ovaj nacin
postaje zapravo temeljna djelatnost u samom okviru danaS$njih gospodarskih aktivnosti
(Segetlija i sur., 1993).

Nadalje, ukoliko se ovaj pojam promatra pak unutar okvira najjednostavnijeg modela,
tada je moguce uvidjeti kako se logistika definira kao jedna djelatnost koja ima temeljnu ulogu
da poveze proizvodace s krajnjim potro$acima, tj. njezina uloga lezi u ostvarenju povezivanja
same nabave s samim potro$ackim trziStem, a na taj nacin nastoji se i definirati tijek robe. S
obzirom na jacanje uloge logistike unutar samog poslovanja svih poslovnih jedinica, jasno je
kako ¢e do¢i i do javljanja potrebe koja se kao takva odnosi zapravo na definiranje pojma
logistickog sustava (Segetlija i sur., 1993). Uocava se stoga kako se logisticki sustav definira
zapravo kao podrucje koje se odnosi na prostornu i vremensku transformaciju dobara, tj.
konkretno radi se o sustavu unutar kojeg se procesi nazivaju konkretno logistickima (Segetlija
i sur., 1993).

U pogledu prostorne i vremenske transformacije dobara moguce je naglasiti kako se isti
predstavljaju kao specifi¢an sinonim u podrucju nadilazenja prepreka koje unutar samog
procesa distribuiranja dobara na ovaj nac¢in sacinjavaju konkretne prostorne udaljenosti, tj. one
koje sacinjava samo vrijeme koje se smatra potrebnim kako bi doSlo do svladavanja navedene
udaljenosti. Ujedno se na ovaj nacin tumaci kako logisticki sustavi zapravo se koriste kako bi

doslo do lakSeg shvac¢anja povezanosti izmedu samog transporta i izmedu skladistenja.



Konkretno, logisti¢ki se sustavi na taj nain mogu vizualizirati kao specificna mreza
¢vorova, odnosno mreza ¢vorova koji predstavljaju konkretna skladista, tj. kao mrezu unutar
koje konopi koji se nalaze izmedu ¢vorova zapravo oznacavaju transport.

Vidljivo je stoga kako je logisticke sustave zapravo moguce i kategorizirati u nekoliko
osnovnih skupima, a radi se o (Segetlija i sur., 1993):

e Jednostupnjevanim,
e ViSestupnjevanim i

e Kombiniranim.

Kada se govori o jednostupnjevanim logistickim sustavima, navedeni se opisuju kao
logisticki sustavi koji imaju kvalitetno dobro organiziran direktan prijenos dobara od tocke
pripreme pa sve do toCke isporuke. Naglasava se kako ne postoje nikakva posrednistva na cemu
se postavlja naglasak. Druga kategorija odnosi se na viSestupnjevane sustave. Rijec je tako o
dobrima koja ne mogu putovati zapravo na direktan nacin, tj. ova se dobra moraju kao takva
zaustaviti minimalno u jednoj tocki koja kao takva oznacava konkretnog posrednika. Ujedno
ovdje dolazi i do odvijanja samog procesa pregrupiranja proizvoda. Posljednja kategorija se
odnosi na kombinirane sustave. To bi znacilo kako postoje direktni kao ujedno 1 indirektni
tokovi za sama dobra. Putem ovih opisanih sustava tako je moguce izvoditi razne procese. Sto
se tice sloZenosti, oni su u ovisnosti od samog sustava. ovisnost je najmanja ukoliko se radi o
jednostupnjevanim logisti¢kim sustavima dok je pak najveca ukoliko se radi o kombiniranim
logisti¢kim sustavima. 1z navedenog razloga uocava se kako ovi procesi zapravo sadrzavaju i
razno razne funkcije koje se mogu dalje grupirati prema procesima koji se odnose na tokove
dobara, tj. na pomaganje tokovima dobara i tokovima informacija. Potrebno je istaknuti da
ukoliko se radi o onim procesima koji zapravo ukljucuju tokove dobara, iznimno je vazno da se
naglasi kako se radi o podrucju transporta, odnosno o podrucju koje se odnosi na pregrupacije
1 na skladistenje.

Sto se ti¢e procesa koji se odnosi na pomaganje tokovima dobara, ovdje se govori o
procesu koji podrazumijeva podrucje pakiranja i podrucje signiranja. Gledajuci proces tokova
informacija naglasava se kako se unutar navedenog provode procesi kojima se ukljucuje

obradivanje i dostavljanje narudzbi.



Ovi procesi zajedno u svojoj kombinaciji safinjavaju proces koji se odnosi na
distribuiranje, tj. konkretno proces kojim se oznaCava podrucje kolanja informacijama. 1z
navedenih stavki uocava se kako logistika se stoga moze tumaciti kao djelatnost na temelju koje
se podrazumijeva podrucje distribucije dobara, tj. podrucje distribuiranja materijala i energije.
Ovo podru¢je ujedno ima iznimno veliku ulogu unutar procesa koji se odnosni na provodnost
razno raznih informacije.

Na temelju navedenih procesa zapravo ¢e do¢i do simultanog distribuiranja samih
informacija pa se na taj nac¢in moze protumaciti kako sama logistika ujedno predstavlja i
djelatnost koja kao takva osim $to vrsi distribuciju dobara, materijale kao i energiju, ujedno ima
i enormnu ulogu u podrudju distribuiranja informacija. Ovaj prikaz logisti¢kog sustava prema

temeljnih funkcijama moguce je vidjeti na slijede¢em slikovnom prikazu.
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Slika 1. Prikaz logisti¢kog sustava prema njegovim temeljnim funkcijama
Izvor: izradila autorica prema Segetlija, Z., Lamza-Maroni¢, M. (1993). Poslovna logistika — specifi¢na

funkcija poduzeca.

Gledajudi slikovni prikaz moguce je uociti kako se u ovom podrucju logistickog sustava
uvidaju 1 razli¢iti inputi. Radi se tako primjerice o radu, o brojnim informacijama, o materijalu
ili pak o energiji. Svi inputi skupa sacinjavaju logisticke tokove. Ujedno se smatra kako oni
inputi koji su konkretno ulozeni u sam logisticki sustav se dalje mogu obradivati unutar

navedenog i to putem podsustava.



Iz svega navedenog vidljivo je kako zapravo dolazi do kreiranja logistickih uc¢inaka i to
na temelju usluge opskrbe. Iz toga je jasno kako sam logisti¢ki sustav ne¢e moci zapravo
ostvariti prodaju, tj. navedeni nec¢e donijeti nikakve ekonomske benifite. Uocava se tako da se
logistika promatra kao djelatnost koja je zapravo na troSkovan nacin orijentirana i koja kao
takva doprinosi samom podrucju za optimizaciju troskova, odnosno onih troskova koji se
zapravo konkretno odnose na sve inpute i to iskljuc¢ivo na podrucju distribucije.

U danas$njim suvremenim gospodarskim sustavima jasno je kako same potrebe potrosaca,
a sukladno tome i trend koji se odnosi na smanjenje troskova, zapravo dovode u konacnici do
novih uvjeta poslovanja unutar poduzeca. Ulaganje na kontinuiran nacin u ve¢ postojecu
tehnologiju 1 proizvodnju je takvo da se moze posti¢i iznimno malo. Zbog svega navedenog
vodecu ulogu unutar danasnjeg poslovanja zapravo zahvaca upravo podrucje logistike. Tumaci
se kako je misija logistike poduzeca takva da mora prije svega biti jasna, odnosno tumaci se
kako sama logistika mora teziti prije svega tome da ukupna razina logisti¢kih usluga zapravo
odgovara trenutacnoj razini logistickih sustava, odnosno kako se svi postojeci logisticki
troskovi u konacnici trebaju smanjiti. Moguce je tako zakljuciti kako je sama logistika zapravo
prepoznata kao iznimno bitno oruzje u samoj borbi protiv cjelokupne konkurencije koja vlada
na samom trzistu. Iz navedenog poduzeca mora imati vrlo jasno definiranu vezu na potezu
strategije poduzeca i postojecih logistickih ciljeva.

Logistika poduzeca na taj naCin usmjerena je na svu ukupnost zadataka i1 svu ukupnost
mjera koje kao takve proizlaze zapravo iz ciljeva jednog poduzeca, a odnose se zapravo na
optimalan nadin osiguravanja svih potrebnih materijalnih, svih potrebnih informacijskih te
ujedno i vrijednosnih tokova unutar samog preobraZenog procesa jednog poduzeca. To bi
znacilo kako ukupan sustav logistike se moze dalje kategorizirati na nekoliko podsustava
(Segetlija, 2013):

e IzvrSavanje narudzbe,
o Zalihe,

e Skladiste,

e Pakiranjei

e Transport.



Ujedno se tumaci kako navedene podsustave je vrlo vazno na pravilan nacin povezati u
jednu jedinstvenu cjelinu s obzirom da logistika je takva da se mora promatrati iskljucivo kao
cjeloviti sustav unutar poduzeéa. Samo povezivanje navedenih podsustava je isklju¢ivo moguce
provodenjem logistickog koncepta. Ovaj koncept na taj nacin bi trebao obuhvatiti zapravo svaki

pojedini logisticki sustav pojedinacno, no isto tako 1 kao sustav u njegovoj cjelini.



3. OPCA NACELA ODRZIVOSTI

U nastavku rada usmjerava se prema op¢im nacelima odrzivosti 1 prema pojmu odrzivog

razvoja.

3.1. POJAM ODRZIVOG RAZVOJA

Kada se govori o pojmu odrzivog razvoja tumaci se kako je rije¢ o pojmu koji zapravo
nema jednostavno znacenje. Odrzivi razvoj na taj nacin predstavlja proces koji kao takav za
svaki svoj temeljni zadatak ima osigurati ukupnu ravnotezu unutar svijeta i1 to putem
ekonomskih, druStvenih te ujedno okoliSnih ucinaka. Cilj koji se nastoji ostvariti je konkretno
briga za cjelokupno ¢ovjeanstvo. Sto se ti¢e zajednickog cilja, on leZi u ostvarenju pozitivnog
ekoloskog, drustvenog i ekonomskog ucinka. Gledajué¢i ekonomsku odrzivost, uvida se kako je
navedenu moguce zapravo definirati u samom podrucju koje se odnosi na ostvarenje konkretnog
rasta, na ostvarenje same ucinkovitosti kao i na ostvarenje pravedne distribucije cjelokupnog
bogatstva. Isto tako tumaci se kako drustvena odrzivost se opisuje putem podrucja sudjelovanja
donoSenja razli¢itih odluka, odnosno razli¢itih mobilnosti kao ujedno i kohezije. Ujedno na ovaj
nacin moze do¢i 1 do ostvarivanja drustvenog identiteta u konac¢nici. Kao zadnja navodi se
ekoloska odrZivost. Ona se odnosi zapravo na cjelokupan ekosustav, odnosno na sve kapacitete
1 na osiguranje cjelokupne zastite svih prirodnih resursa (Bilas 1 sur., 2017).

Odrzivi se od neodrzZivog razvoja razlikuje u nekim osnovnim karakteristikama koje se

prikazuju na slijede¢em tablicnom prikazu.



Tablica 1. Razlikovanje odrzivog i neodrzivog razvoja

ODRZIVI RAZVOJ NEODRZIVI RAZVOJ
Svoju usmjerenost postavlja prema Usmijerenost je postavljena na podizanje
poboljsanju ukupne kvalitete Zivota standarda zivota u okviru materijalnih
dobara.
Jednak fokus postavljen je na ekonomska, Najveci fokus postavljen je na ekonomska
socijalna i pitanja zastite okolisa. pitanja dok se socijalna i pitanja okoliSa
promatraju kao zasebne, manje vazne
cjeline.
Nastoji rjeSavati problematiku dana$njih Usmjerenost je postavljena isklju¢ivo na
generacija prilikom ¢ega se u obzir uzimaju i kratkotrajna rjeSavanja problema.
buduce generacije.
Vodi se racuna o ograni¢enosti resursa. Nema svijesti o ograni¢enosti prirodnih
resursa.
Nastoji se posti¢i ravnoteza odnosa. Usredotocenost je postavljena na prava i

potrebe pojedinca.
Izvor: izradila autorica prema Klarin, T. (2018). The Concept of Sustainable Development: From its

Beginning to the Contemporary Issues. Zagreb International Review of Economics and Business 21(1), str. 67

Prema tabli¢énom prikazu uocljivo je kako se kod odrzivog razvoja usmjerenost postavlja
zapravo prema c¢imbeniku poboljSanja cjelokupne kvalitete Zivota dok neodrzivi razvoj
iskljuéivo se usmjerava prema podizanju standarda zivota i to u okviru materijalnih dobara.
Nadalje, kod odrZivog razvoja isti fokus se postavlja na ekonomska, socijalna i okoli$na pitanja
dok je kod neodrZivog razvoja najveci i jedini fokus postavljen na ekonomska pitanja. Kod
odrzivog razvoja nastoje se zapravo rijesiti pitanja problematike danasnjih generacija, no u obzir
se uzimaju 1 sve buduce generacije dok je kod neodrzivog razvoja usmjerenost prije svega na
kratkotrajno podrucje rjeSavanja problema.

Kod odrzZivog razvoja vodi se raCuna o ograni¢enosti resursa gdje se ujedno nastoji
posti¢i 1 ukupna ravnoteza odnosa dok kod neodrzivog nema svijesti o ogranicenju resursa, a

sama usredotocCenost je postavljena na prava, odnosno na potrebe pojedinaca.

Uocava se tako kako je temeljni zadatak ovog odrzivog razvoja zapravo ostvariti boljitak

samog covjeka. Prilikom samog postizanja odrzivog razvoja kao i1 pri ostvarenju boljitka



covjeka, potrebno je usmjerenost postaviti prema zadovoljenju osnovne tri dimenzije, odnosno
nacela odrzivog razvoja, a radi se o:

e Gospodarskoj,

e Drustvenoj i

e Okolisnoj dimenziji.

U nastavku se opisuju nacela odrzivosti.

3.2. NACELA ODRZIVOSTI

3.2.1. Nacelo ekonomske (gospodarske) odrzivosti

Pod samim pojmom ekonomske odrzivosti smatra se kako je razvoj ekonomski efikasan
onda kada je samo upravljanje resursima kao takvo zapravo racionalno. Moze se stoga re¢i kako
samo definiranje navedenog koncepta predstavlja blagostanje kako za sadasnje tako ujedno i za
buduée narastaje. Isto tako putem navedenog nacela nastoji se usmjeriti prema ocuvanju i
osiguravanju konkurentnosti 1 same odrZivosti razliitth poduzeca kako bi ista mogla na
dugorocan nacin napredovati.

Ekonomska odrzivost isto tako se odnosi na odrZavanje zaliha samog kapitala. Prije svega
ovdje je potrebno istaknuti i prirodni kapital koji se do danas zapravo nije niti vrednovao, no
kako bi se mogao ostvariti odrzivi razvoj naglasak je kako je ujedno potrebno i vrijednost

navedenog ukljuciti unutar gospodarskog sustava.

3.2.2. Nacéelo zastite okoliSa

Kada je rije¢ o konceptu ekoloske odrzivosti tada se koncept odrzivog razvoja zapravo
vrlo Cesto poistovjecuje zapravo sa samom zaStitom okoliSa, odnosno naglasava se na ¢injenicu
da se navedena stavka svodi zapravo na nacelo ekoloske odrzivosti. EkoloSka odrzivost kao
takva zapravo jam¢i samu kompatibilnost cjelokupnog razvoja i to s oCuvanjem 1 sa
odrzavanjem temeljnih ekoloSkih procesa, cjelokupne bioloSke raznolikosti, ali ujedno i

razli¢itih bioloskih resursa.
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Tumaci se kako priroda i ujedno njezina moguénost za aporpciju Stetnih tvari je zapravo
sve manja unatoC postoje¢im suvremenim rjeSenjima. Ujedno se tumaci kako zelja za §to je
moguce ekspanzivnijim ekonomskim rastom i razvojem je ujedno unistila ono iz ¢ega je sam
covjek potekao. Moze se uvidjeti kako su posljedice vidljive ¢ak i danas,a smatra se kako ¢e
cak biti 1 gore.

Ono §to je svijet pokazao je jedna zanimljiva paradoksalna situacije. Naime, zemlje
razvijenog Zapada koje su zapravo svjesne stanja okoliSa, poduzimaju mjere koje se ticu
smanjenja i kontroliranja oneciS¢enja okoliSa i1 to tako da u svoje sustave uvode novu
tehnologiju kako bi se ostvarilo navedeno. Ipak, ostaje problemu pogledu stare tehnologije koja
se transferira potom u nerazvijene zemlje i u zemlje u tranziciji. To bi znadilo zapravo kako se

samo oneci$¢ivaci prenose iz jedne u drugu zemlju.

3.2.3. Drustvo

Sto se ti¢e sociokulturne odrzivosti moZe se navesti kako navedena definira zapravo samu
kompatibilnost razvoja sa o¢uvanjem kulture i samog sustava vrijednosti ljudi na kojenavedeni
razvoj utjeCe, odnosno pogled trajnog isticanja i ujedno ocCuvanja identiteta za lokalnu
zajednicu. Ujedno se navedena stavka definira i kao sama sposobnost jedne zajednica da ista
prihvati nove inpute na duze ili pak na krace razdoblje te usprkos navedenome istanastavi
funkcionirati. Ukoliko dode do pojave bilo kakve disharmonije jasno je kako je zapravo
potrebno unaprijed ugraditi odredene mehanizme kojima je cilj ublaziti najmanju mogucéu
mjeru. Sto se ti¢e negativnih efekata spomenutog nadela isti su svakako vidljivi u okviru
razli¢itih gospodarskih aktivnosti koje navedeni provode, a koji imaju Stetan utjecaj na sam

okolis.
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4. EKOLOGIJA

U nastavku rada usmjerava se prema pitanju ekologije, samog oneciS¢enja otpada,
njegova stvaranja 1 Europskog zelenog plana. Ukoliko bi se usmjerilo na promatranje danasnjih
suvremenih tijekova drustveno-ekonomskog razvoja, a ujedno i tehnolosko-tehnickog, mogué
eje uvidjeti kako isti imaju kontinuirana obiljezja za stalne i istovremeno najbrze promjene
unutar povijesti cjelokupne civilizacije. Kao temeljne posljedice navedenog razvitka kreiraju se
brojna pitanja koja se konkretno odnose na odrzivi razvoj drustva opcenito gledano. Moze se
re¢i kako je ekologija ona koja pruza konkretne uvjete za ostvarenje odrzivog razvoja. Unutar
suvremenih druStveno-ekonomskih procesa pitanje sudbine ekologije i njezinih procesa
iznimno je bitno opredijeljeno odnosima Kkoji su kao takvi trokutu kojeg ¢ini ekologija, politika
1 ekonomija (Markovi¢, 2014). Ekologija na ovaj nacin predstavlja multidisciplinarnu znanost,
tj. podrucje znanosti koje je usmjereno na proucavanje konkretnih odnosa izmedu zivih
organizama i njihovih obitavalista. Radi se zapravo o mjestu na kojem konkretno neki
organizam zivi, utjee na navedeni organizam, odreduje sam nacin funkcioniranja kao i
kvalitetu zivota, opstanak, na prezivljavanje, ali isto tako i na kontinuirane promjene i
prilagodbe navedenog organizma na sve promjene koje se odvijaju. Isto vrijedi i obrnuta
relacija. Sam organizam boravkom kao 1 Zivljenjem unutar odredenog obitavaliSta ima izniman
utjecaj na fizicke kao i na kemijske osobine navedenog obitavaliSta. Navedeni ga mijenja 1
prilagodava se na promjene zivotnih uvjeta navedenog. MoZe se uociti kako je ekologija stoga
podrucje znanosti koje prethodi potrebnim tehnickim zahtjevima, a sve s temeljnim ciljem da
se ostvari konkretno ocuvanje okolisa. Ekologija na temelju svojih vlastitih saznanja koja se
ticu konkretnih odnosa medu organizmima i njihovom okolisu, sve potrebno usmjerava prema
mjerama koje su kao takve potrebne kako bi doSlo do zaStite okoliSa unutar njegovog
najkorisnijeg pravca (Fanuko, 2005).

Ujedno se istice kako je ekologiju moguce promatrati kao jednu od znanosti koja ima
iznimno Sirok opseg, odnosno kao znanost koja je zapravo heterogena. 1z navedenog razloga
jasno je uocljivo kako postoji zapravo vise razliitih tipova koji se odnose na podjelu ekologije.

Nadalje, ekologiju je moguce ujedno i kategorizirati prema samom predmetu proucavanja.
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Tako se govori o ekologiji kopnenih sustava ili ekologiji vodenih sustava. nadalje,
ekologiju je moguce podijeliti 1 prema vrsti organizama koji su predmet proucavanja pa se
shodno tome razlikuje virologija, mikrobioloska ekologija, animalna ekologija, fitoekologija i
ekologija covjeka. Ekologija se dijeli i prema svom stupnju organizacije sustava gdje je podjela
na autoekologiju, demektologiju i sinekologiju. Konkretno autoekologija je podrucje koje je
usmjereno na proucavanje pojedinih organizama, odnosno jedinki. Sto se ti¢e demekologije,
navedena proucava populacijsku ekologiju koja proucava populaciju. Sinekologija proucava
ekologiju cjelokupne zivotne zajednice unutar odredenog ekoloSkog sustava. Ekologiju je
moguce podijeliti i prema sadrzaju, a tada se ekologija dijeli na poljoprivrednu, Sumarsku,
prometnu, urbanu, industrijsku i na zdravstvenu ekologiju (Fanuko, 2005).

Naglasava se kako danaSnja ekologija daje poseban odgovor na brojna pitanja danasnjice.
Ekologija na taj na¢in bi trebala biti u mogucnosti na znanstveni nac¢in dokazati sve antropogene
promjene koje se kao takve odvijaju unutar samog okolisa. Ujedno ekologija bi trebala biti takva
da moze predloZit sve potrebne mehanizme kontrole namijenjene pracenju svih ovih promjena
kako bi se na pravovremen nacin moglo upozoravati na sve posljedice koje se mogu dogoditi,
odnosno na potencijalne ili pak na one koje su ve¢ nastale na temelju covjekova utjecaja na sam
okolis. Isto tako ekologija nuZzno mora pruzati temelj za sve eticki opravdane drustveno-
politi¢ke odluke u podru¢ju segmenta ocuvanja prirode i okoliSa. Ekologija na taj nacin
oznacava biolosku produktivnost prirode, odnosno racionalnu potrosnju, prirodu, ali 1 njezino
obnavljanje. Ekologija ujedno mora odrediti konkretne ireverzibilne promjene unutar perioda

koje su nastale upravo krivnjom samog ¢ovjeka (Morsan i sur., 2007).

4.1. ONECISCENJE OKOLISA

Kada se govori o novijim problemima okoliSa, odnosno problemima koji kao takvi
datiraju posljednjih desetljeca, uvida se kako su isti bili akumulirani na stare gdje su ujedno
donijeli 1 neke nove izazove brojnim medunarodnim i nacionalnim institucijama za podrucje
zaStite okoliSa. Sama povijest novonastalih ekoloSkih problema s kojima su se suocavala
napredna druStva za vrijeme pedesetih i sedamdesetih godina zapravo donose brojne
informacije. Istovremeno postoje ujedno i1 odredene nove ekonomske, socijalne 1 tehnoloske

promjene koje se odvijaju na globalnoj razini uslijed procesa globalizacije.
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Istovremeno novi oblici politicke, ekoloske i1 socijalne mobilizacije se pojavljuju ne samo
u razvijenim zemljama, nego ujedno i u zemljama u razvoju gdje se promicu neke nove
strategije za odrzivost. U tom pogledu neki od najhitnijih te ujedno i najizazovnijih ekoloskih
problema zadnjih desetljeca se identificiraju posljednjih 50 godina S§to na taj nacin stvara daleko
vecu svijest o hitnosti potrebe da dode do poduzimanja pozitivnih mjera. Primjerice, zagadenja
kao $to su oneciS¢enje zraka, fotokemijsko zagadenje ispusnim plinovima iz automobila,
iscrpljivanje stratosferskog ozonskog omotaca na Antartiku, poljoprivredno otjecanje,
zagadenje okoliSa, industrijske 1 komunalne vode, prekomjerna prenaseljenost, urbanizacija,
kréenje Suma, samo su neki od primjera koji kao takvi prijete ljudskom zdravlju i osjetljivosti
ekosustava. Zadnjih nekoliko desetljeCa stoga se usmjerava prema brojnim znanstvenim
naporima i razli¢itim politickim akcijama koje bi mogle dovesti do toga da inovativna rjesenja
i vitalan napredak u podrucju zastite okoliSa su iznimno nuzni. Upravo ovi pomaci su vrlo ¢esto

nadmaseni zapravo kontinuiranim gospodarskim rastom.

4.2. STVARANJE OTPADA

Sama priroda proizvodne tehnologija zadnjih je godina iznimno usko povezana s pojmom
ekoloske krize. Moze se re¢i kako gradani drze do toga sa su sveobuhvatne transformacije
proizvodne tehnologije od proizvodnih tehnologija, Drugog svjetskog rata, imale izniman
utjecaj na okoli§ gdje su istisnuli manje destruktivne. Navedeni faktor je tako u vrlo velikoj
mjeri zapravo bio odgovoran za konkretno stvaranje sintetickih te nerazgradivih tvari poput
primjerice plastike, gnojiva s dusikom, sintetickih vlakana, velikih automobila, petrokemijske i
druge Stetne industrije. MoZe se re¢i kako je upravo ekoloSka kriza zapravo jedan neizbjezan
rezultat tako zvanog protuekoloskog obrasca produktivnog rasta. Tumaci se kako ekoloski
dobroc¢udne tehnologije su postojale 1 joS uvijek postoje, no one se kao takve ne koriste, tj. iste
se smatraju zapravo neskladnim s kratkoronim interesima koji se odnose na maksimizaciju

privatne dobiti.
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Jo$ jedan od aktualnih problema ujedno je i deforestacija. Naime, naglasava se kako su
upravo Sume te koje se smatraju neprocjenjivim vlasniStvom nacije s obzirom da upravo su one
te koje pruzaju sirovine za modernu industriju, drvo koje je potrebno za gradevne svrhe,
potrebna stanista za brojne vrste zivotinja te ujedno mikroorganizama. Naglasava se kako dobra
plodna i isto tako tla koja su bogata hranjivim tvarima imaju iznimno visi udio organske tvari
te isto tako pruzaju zastitu navedenim tlima vezanjem tla putem mreze svojih korijena, odnosno
zaStitom tla od bilo kakvog izravnog utjecaja kisnih kapi. Oni su ti koji poti¢u ujedno i
infiltriranje kiSnice pa samim time na taj na¢in omogucuju maksimalno punjenje resursa
podzemne vode, minimaliziranje povrSine otjecanja, a samim time i ukupno smanjenje
ucestalosti intenziteta kao i same dimenzije poplave. Ujedno pomo¢ se uocava u pogledu
taloZenja, odnosno isti predstavljaju ,,prirodni umivaonik* ugljikovog dioksida s obzirom da za
pripremu hrane koriste ugljikov dioksid procesa fotosinteze. Sume opskrbljuju drvima za ogrjev
milijunima ljudi diljem svijeta, odnosno hranom i skloniStem za izniman broj ljudi i Zivotinja.
Sume se u tom kontekstu nazivaju i ,,zivotnom linijom* cjelokupne nacije s obzirom da
blagostanje i dobrobit drustva su u iznimnoj vezi s zdravim Sumskim pokrivaéem. Ujedno su
Sume temeljna komponenta biotickih komponenata prirodnog okoliSnog sustava i cjelokupne
stabilnosti okoliSa, tj. ekoloske ravnoteZze.

Naglasava se kako je zapravo stvar iznimno ozbiljne zabrinutosti s obzirom da sadasnji
ekonomski covjek je uvelike zaboravio na pitanje okoliSa 1 njegovog ekoloSkog znacCaja
prirodnih vegetacija, odnosno uglavnom Suma i travnjaka, ¢ime je uniStenje istith zapravo
alarmantno. NuZno je usmjeriti se na smanjenju unistenja navedenih povrsina kako na globalnoj
tako ujedno na regionalnoj i lokalnoj razini kako bi se na najbolji moguci nacin smanjili
ekoloski problemi kao S$to je ubrzana stopa gubitka tla prskanjem kiSe, erozija, porast
udestalosti, dimenzija poplava, u¢estalost suse uslijed smanjenja oborina i sli¢no (Simlesa,
2003).

Ovdje je bitno istaknuti i1 podrucje razvoja poljoprivrede, a oznaava Sirenje
poljoprivrednih zemljiSta, problematiku poljoprivredne produktivnosti, ali isto tako i neto
poljoprivredne proizvodnje. Rije¢ je o rezultatu suvremenih znanstvenih tehnika, naprednih
tehnologija, povecanje proizvodnje kao i1 upotrebe kemijskih gnojiva, Sirenje razli¢itih

integracijskih postrojenja i sli¢no.
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Upravo je ovo rijesilo problem rastuce potraznje za hranom 1i to uslijed sve vece svjetske
populacije s jedne strane, no isto tako je stvorio ozbiljne ekoloske probleme, tj. zabrinutost s
druge strane.

Poljoprivredni razvoj na taj nacin uniStava okoli$ na razli¢ite nacine kao §to su primjerice
primjenjivanje kemijskih gnojiva, drugih pesticida, insekticida, pove¢anjem navodnjavanja
objekata, velikih koli¢ina navodnjavanja, uvodenjem razliitth promjena unutar bioloskih
zajednica.

Samo pretvaranje Sumskog zemljista u primjerice poljoprivredno gospodarstvo na tlu na
taj nacin povecava veliku stopu erozije tla. Samo povecanje poljoprivrednog zemljista i to po
cijenu uniStenja Sume posljedi¢no donosi eroziju tla, vrlo znaajan porast u ukupnoj
produktivnosti zemljiSta putem prakse intenzivnog obradivanja, povecane upotrebe strojeva,
primjenjivanja kemijske plodnosti, pesticida i slicno. Isto tako tumaci se kako brz industrijski
razvoj je dao ekonomski prosperitet ljudskom drustvu. Isto tako ovdje je doslo do pruzanja
novih dimenzija druStveno-ekonomske strukture i na taj nacin i pruzanja materijalne udobnosti
ljudima za industrijski razvijene zemlje koje je na taj nacin stvorilo ekoloske probleme.

Naglasava se kako obje komponente industrijskog razvoja, poput primjerice eksploatacije
prirodnih resursa te sukladno tome industrijska proizvodnja, doveli su do stvaranja razli¢itih
ekoloskih problema i na taj nacin su prouzrocili iznimno velike razmjere ekoloskih problema 1
ujedno pojave ekoloske ravnoteze kako na globalnoj, tako ujedno i na regionalnoj i lokalnoj
razini. Eksploatiranje prirodnih resursa kako bi doslo do udovoljenja industrijske potraznje za
svim potrebnim sirovinama u konacnici rezultira samim smanjenjem ukupnog Sumskog
pokrivaca 1 to uslijed nepromisljene sjee drveca, iskopom zemalja za rudarske svrhe,
smanjenjem obradive povrSine zemljiSta radi industrijske ekspanzije, sniZenjem razine
podzemne vode radi prekomjernog povlacenja podzemnih voda kao ujedno i1 urusavanjem
podzemne povrSine uslijed povlacenja mineralnog ulja, a sukladno tome i podzemnih voda.

Kao zagadivaci isticu se i brojne tvornice koje ispuStaju industrijski otpad i na taj nacin
zagaduju vodi, ispustaju otrovne plinove, aerosolni pepeo 1 dim kojim se zagaduje zrak 1 voda.
Industrijske zemlje su povecale koncentraciju onec¢is¢ujuéih tvari koje se iz tvornica emitiraju
u zrak, odnosno vodu i zemlju i to do te mjere da je doSlo do degradacije okolisa do kriticnih

granica. Sve navedeno zapravo dovodi ljudsko drustvo do ruba njegova unistenja.
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Ovi Stetni ucinci industrijalizacije mogu zapravo promijeniti i ukupan karakter prirodnog
sustava, odnosno lancani ucinci ponekad postanu ,,samoubilacki® za cjelokupno ljudsko
drustvo. Veéina utjecaja industrijalizacije na taj nain je povezana s oneciSCenjem i S
degradacijom okolisa. Vrlo velika koli¢ina otpustanja otrovnih elemenata u okoli§ putem
razli¢itih kemijskih gnojiva, pesticida ili pak insekticida dovode do mijenjanja hrane, ali isto
tako i prehrambene mreZe s obzirom da se utjecaj vidi u fizikalnim i kemijskim svojstvima tla
(Rogers i sur., 2008).

Uocava se kako upravo porast sadrzaja CO u atmosferi zapravo mijenja globalnu
ravnotezu zracenja, odnosno topline, na nacin da se povecava razina osjetljive topline u zraku s
obzirom da je upravo ugljikov dioksid taj koji ¢e pojacati efekt staklenickih plinova unutar
atmosfere. Iscrpljivanje ozonskog omotaca posljedi¢no donosi i daleko manje apsorbiranje
ultraljubicastog zracenja, a ujedno na taj nacin dolazi i do znacajnijeg povecanja temperature
opc¢enito na povrSini zemlje. Ove promjene globalne ravnoteZe zracenja i topline kao takve su
uzrokovane putem povecanja zracenja koncentracije ugljikovog dioksida unutar atmosfere 1
ujedno iscrpljivanja ozonskog omotaca sto dovodi do promjena vremenskih i klimatskih prilika
kako na globalnoj tako i na regionalnoj razini. Sve navedeno donosi veliku Stetu za biljke i

Zivotinje, a isto tako moze se javiti 1 vrlo velika ekoloska neravnoteza.

4.3. EUROPSKI ZELENI PLAN

Naime, klimatske promjene kao ujedno i1 uniStavanje okoliSa predstavljaju prijetnju
egzistenciji Europe 1 svijeta. Kako bi se uspjesno rijesili navedeni problemi, europski zeleni
plan je usmjeren u to da se EU pretvori u moderno, resursno vrlo u¢inkovito te isto tako i
konkurentno gospodarstvo ¢ime se jam¢i da do 2050. godine nece biti neto emisija staklenickih
plinova, gospodarski rast kao takav je u neovisnosti od upotrebe resursa te niti jedna osoba, kao
niti regija se ne smatraju zanemarenim. U tom pogledu Europska komisija je donijela jedan
¢itav niz prijedloga kako bi se do 2030. godine putem klimatskih, energetskih, prometnih te
poreznih politika izvrSilo smanjenje neto emisije staklenickih plinova i to za postotak od 55%

ukoliko bi se usporedivalo s razinama od 1990. godine.
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Europski zeleni plan na taj nacin pruza brojne smjernice za zelenu preobrazbu. Moze se
reci kako zapravo se svih 27 zemalja drzava ¢lanica Europske unije zapravo dalo obvezati pri
donosenju svog doprinosa u pogledu preobrazbe Europe i to u prvi klimatski neutralan kontinent
ito sve do 2050. godine. Ono Sto se Zeli postici je:

e Smanjenje emisija,

e Otvaranje radnih mjesta i rast,

e Suzbijanje energetskog siromastva,

e Smanjenje ovisnosti o energiji koja potjeCe iz zemalja izvan Europske unije i

e Poboljsanje zdravlja i dobrobiti.

Ono $to se posebno isti¢e, a doti¢e se upravo slijedeceg poglavlja je odrziv promet za
svakog. Naime, Europska komisija na taj nain predlaze iznimno ambiciozne ciljeve koji se
odnose na smanjenje COz iz novih automobila i kombija. Naime, Komisija na ovaj na¢in vrsi
poticanje 1 jacanje trzista vozila s nultim ili pak s niskim emisijama. Ovdje se konkretno nastoji
gradanima osiguranje cjelokupne infrastrukture za punjenje navedenih vozila krace i dulje
voznje. Upravo stoga uz cestovni promet do 2026. godine bit ¢e ukljuc¢en u sustavima trgovanja
emisijama ¢ime ¢e se odrediti konkretna cijena oneciS¢enja i poti¢e se na koristenje €iS¢ih
goriva, odnosno ulaganja u ¢iste tehnologije. Na taj nacin Komisija predlaZe da se cijene ugljika
odreduju ujedno i za sektor zrakoplovstva, koji je do sada bio izuzet. Isto tako naglasava se kako
se predlaze ujedno 1 promicanje odrzivih zrakoplovnih goriva prilikom ¢ega bi svi zrakoplovi

koji polijecu iz zra¢nih luka u Europsku uniju morali primati odrZiva mjeSovita goriva.
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5. PROMET I OKOLIS

U nastavku rada usmyjerit ¢e se konkretno prema prometu 1 okoliSu, odnosno utjecaju
samog prometa na onecisS¢enje okolisa ¢ime ¢e se dati naglasak na razli¢ite grane prometa i

njihov utjecaj na sam okolis.

5.1. PROMETNO ZAGADENJE

Tumaci se kako negativan utjecaj prometa na sam okoli$ je zapravo iznimno jak pa je
stoga jasno zakljuciti 1 kako sadasnji prometni sustavi zapravo niti nisu odrzivi u odnosu na
primjerice okoli§. Naime, sam promet upravo zbog koriStenja razli¢itih fosilnih goriva smatra
se odgovornim konkretno za 25% globalnih emisija ugljikova (1V) oksida. Samrast emisija je
stalan dok je rezultat do kojeg se dolazi globalno zagrijavanje, potencijalno podizanje razine
mora, ali i promjena klime na zemlji.

Isto tako tumaci se kako samo izgaranje fosilnih goriva zapravo uvelike proizvodi
oneciS¢ujuce tvari koje se kao takve mogu prenijeti na vrlo velike udaljenosti i na taj nacin
mogu uzrokovati $tetu za ljudsko zdravlje, za biljke, zivotinje, ali i za ukupan ekosustav.
Ovakve oneciS¢ujuce tvari kao 1 njihovi derivati zapravo uzrokuju uniStenje vodenih
ekosustava, unistenje Suma 1 usjeva. Ujedno se smatra kako je promet kao takav zapravo jedan
od temeljnih 1 najvecih uzro€nika razli¢itih zdravstvenih problema koji se vezu uz toksicne
oneciscujuce tvari u samom zraku (UNIZD, Onecis¢enje okolisa prometom, 2023).

Nepovoljan utjecaj prometa na okoli§ samim time u konacnici rezultira zapravo
oneciS¢enjem zraka, oneciS¢enjem vode i onecis¢enjem tla. Oneciscenje se ujedno ocituje
pojavom buke, pojavom vibracija, no isto tako i pojavom negativnog djelovanja na sam okolis
ukupno. Promet isto tako zauzima vrlo velike zelene povrSine, a ujedno 1 vitalne dijelove samog
podru¢ja u prostorima koji su prenapuceni. Promet ujedno uzrokuje i vizualnu degradaciju
prirodnog, odnosno gradskog prostora. Ovdje je moguce istaknuti kako je Stetan utjecaj kako

cestovnog tako ujedno 1 Zeljeznickog, zratnog 1 vodenog prometa i na okolis$ i na zdravlje ljudi.
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5.2. UTJECAJ POJEDINIH PROMETNIH GRANA NA OKOLIS

U nastavku rada usmjerit ¢e se na utjecaj pojedinih prometnih grana na sam okolis.
Konkretno radi se o slijede¢im granama:
e Zracni promet,
e Cestovni promet,
e Zracni promet i

e Vodeni promet.

O svakoj navedenoj vrsti slijede detalji u nastavku rada.

5.2.1. Zracni promet

Sam intenzivan razvitak zracnog prometa u odredenim podru¢jima je doveo do
opterecenja okoline i to do njezinih krajnjih granica podnosljivosti. Naime, buka koju
zrakoplovi stvaraju je buka koja je tolikih razmjera da je zapravo kvaliteta zivljenja u blizini
zrakoplovnih luka zapravo snizena. Isto tako tumaci se kako zrakoplovi tijekom leta zapravo
izbacuju vrlo velike koli¢ine otpadnih plinova i na ovaj na¢in ugroZavaju ozonski omotac ¢ime
uzrokuju stvaranje naoblake ili pak neke druge negativne posljedice. Isto tako nije potrebno
dodatno isticati koliko se zapravo opasnim po okolinu smatraju primjerice vojni zrakoplovi koji
prenose kemikalije ili pak nuklearno ili biolosko oruzje (UNIZD, Oneciséenje okolisa
prometom, 2023).

Zakljucno se gleda kako zrakoplovi zapravo uzrokuju buku koja je enormnih razmjera.
Isto tako gledano s strane zastite okoliSa tumaci se kako srazmjerno potro$nji goriva zrakoplovi
tijekom leta ujedno izbacuju otpadne plinove i na ovaj nacin uzrokuju obla¢nost, uzrokuju
ugrozavanje ozonskog sloja, ali isto tako i neke druge negativne posljedice. Vrlo intenzivan
razvitak zra¢nog prometa u pojedinim podrucjima je doveo do optere¢enja same okoline i to do

gornjih podnosljivih granica (UNIZD, Onecis¢enje okolisa prometom, 2023).
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Ukoliko se promatra aerozagadenje tada se tumaci kako je zapravo najvece zagadenje
zapravo u prvih deset minuta prilikom polijetanja zrakoplova i prilikom njegova slijetanja. Sto
se tiCe udjela civilnog zracnog prometa tumaci se kako se isti u odnosu na druge izvore
procjenjuje s oko 1%.

Ipak vrlo je bitno istaknuti kako osim navedenog direktnog zagadenja avionski promet
ujedno ima i1 dva globalna i pogubna efekta, a to je da uzrokuje smanjenje ozonskog omotaca
oko same Zemlje i na ovaj nacin dolazi do direktnog povecavanja koli¢ine i energije sunceve
insolacije, a poglavito UV spektra koji kao takav ima kancerogeno djelovanje na samu kozu
covjeka. Indirektan ucinak se ogleda u povecanju globalne radijacije na populaciji ispod ruta

avionskih linija (UNIZD, Onecis¢enje okolisa prometom, 2023).

5.2.2. Cestovni promet

Vrlo dinamican razvoj cestovnog prometa je zapravo izazvao zapravo vrlo nepozeljne i
vrlo nepredvidljive posljedice kako za Covjeka tako ujedno i za okolis. Kada se govori 0
negativnim utjecajima cestovnog prometa valja istaknuti kako je zapravo isti neosporan, a moze
ga se promatrati zapravo kroz tri glavna izvora, a radi se zapravo o cestama, cestovnim
motornim vozilima i1 o ¢ovjeku. Kada se misli na ceste tumaci se kako prilikom izgradnje, tj.
prilikom postojanja, koriStenja 1 odrzavanja, popravaka i rekonstrukcija su mogu¢i razliciti
utjecaji na okoli$. Ovdje su uklju€eni ujedno i svi razliciti gradevinski dodaci koji same kolnicke
trakove ¢ine prometnicom, odnosno cjelokupnom popratnom infrastrukturom (UNIZD,
Onecisc¢enje okoliSa prometom, 2023).

Sto se ti¢e cestovnih motornih vozila s unutarnjim izgaranjem tumaci se kako navedeni u
razdoblju upotrebe imaju negativan ucinak na sam okoli§. Ovo oznacava kako njihove
aktivnosti unutar cestovnog prometa, ali isto tako i razdoblje neaktivnosti koje podrazumijeva
skladiStenje, parkiranje, zbrinjavanje kao otpad je mogucée odijeliti u nekoliko Cimbenika,

odnosno izvora.
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Ovdje se primjerice govori o negativnim u¢incima kao $to su primjerice ispusni plinovi,
buka, metalni otpad cestovnih motornih vozila, vibracije, otpad ili pak prometni tok. Sto se ti¢e
covjeka kao izvora tumaci se kako je Covjek zapravo sudionik cestovnog prometa, tj. on kao
korisnik cestovnih motornih vozila svojim izborom ponaSanja u cestovnom prometu i ujedno
nacinima koriStenja cestovnih motornih vozila ima utjecaj na sam okoli$ (Ekologija, 2023).

Tumaci se kako zbog pojave velikih koncentracija Stetnih tvari u samom okoliSu postoji
obveza za ugradnju sustava koji su namijenjeni za proc¢is¢avanje produkta samog izgaranja,
odnosno katalizator. Uslijed gospodarskog rasta i ukupnog razvoja jasno je da cestovni promet
1 dalje vrlo naglo raste pa samim time naglo rastu 1 problemi vezani uz okoli§. Ovdje je ujedno
potrebno istaknuti i probleme koji se ticu zauzimanja prostora, povecanje buke i povecanje
vibracija.

Ono $to se ujedno u buduénosti ocekuje je daljnje poveéanje upotrebe zemljista za potrebe
razlicite prometne infrastrukture, daleko viSe razine onecis¢enja vode, potencijalno uniStavanje
staniita, gubitak bioraznolikosti, ali ujedno i narusavanje zajednica. Sto se ti¢e emisija dusi¢nih
oksida, ugljikova monoksida, krutih Cestica i ostalih hlapljivih organskih spojeva, jasno je kako
se unato¢ poduzetim mjerama ne mogu na kvalitetan na¢in smanjiti s obzirom da kontinuirano

dolazi zapravo do povecanja broja samih vozila (UNIZD, OneciS¢enje okoliSa prometom,
2023).

5.2.3. Zeljezni¢ki promet

Kada se govori o ZeljezniCkom prometu tada se istie kako navedeni zapravo ima nesto
manje Stetan utjecaj na sam okoli$ za razliku od primjerice cestovnog prometa. Tumaci se kako
isplativijim ukoliko dolazi do koristenja elektri¢ne vuce vlakova. Isto tako tumaci se kako sama
gradnja ZeljezniCke pruge, ali ujedno 1 drugih pratecih infrastruktura je vrlo bitna te jeza istu
potrebno manje prostora nego za primjerice izgradnju zrac¢ne luke ili pak ceste (Ekologija,
2023).

22



Moze se zakljuciti kako je zeljeznicki promet zapravo gospodarski isplativiji 1 ujedno
zeljeznicom zapravo utrosi ¢ak do Cetiri puta maje energije nego li bi se utrosilo da se navedeni
tereti prevoze kamionima. Same ustede su zapravo posljedica velike mase vlakova, izbjegavanja
Cestog zaustavljanja i Cestog pokretanja, odnosno smanjenja utrosSka goriva prilikom odrzavanja

optimalne brzine samog vlaka (UNIZD, Onecis¢enje okolisa prometom, 2023).

5.2.4. Vodeni promet

Posljednja vrsta prometa je vodeni promet. Tumaci se kako brodovi i ostala plovila
zapravo oneciS¢uju plovne rijeke 1 mora i to prilikom ukrcaja ili pak prilikom iskrcaja samog
tereta, ali ujedno i onda kada je prisutno redovno odrzavanje. Svakako da poseban problem
predstavljaju ujedno i balastne vode. Ovdje se radi o vodi koja je ukrcana radi samog postizanja
stabilnosti plovnog ili pak plutajuéeg objekta, dok se godiSnje prenesu vrlo velike koli¢ine
balastnih voda i to s oko 4500 razlicitih vrsta organizama i s ¢ak oko 3000 planktonskih vrsta
(UNIZD, Onecisc¢enje okoliSa prometom, 2023).

Ono $to se danas moze uvidjeti je da ¢ak 80.000 brodova godiSnje vrsi prijenos cak 12
milijardi tona balastnih voda. To bi ujedno znacilo kako sama jedan kubi¢ni metar balastnih
voda zapravo moze sadrzavati od 3000 do 10.000 morskih organizama. NaglaSava se stoga kako
je prijenos organizama putem balastnih voda zapravo rastu¢a prijetnja samom morskom
okoliSu, samoj odrZivosti razno raznih ekosustava, ali isto tako posljedi¢no i cjelokupnom nizu
gospodarskih grana unutar priobalnog podrucja. NaglaSava se isto tako kako je balast esencijalni
dio sigurnosti plovidbe samog broda pa je shodno tome isti nuzan kako bi se osigurao stabilitet
samog broda. Moze se zakljuciti kako bez balastnih voda je zapravo nezamislivo suvremeno
brodarstvo i pomorski promet koji je kao takav vrlo bitan element svjetske trgovinske razmjene
(UNIZD, Onecis¢enje okoliSa prometom, 2023).
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Sto se ti¢e suvremenog brodarstva i suvremenog pomorskog prometa, tumaéi se kako su
isti zapravo nezamislivi bez spomenutih balastnih voda, no one su zbog organizama koje
prenose rastuéa prijetnja za morski okoli§ ili pak za odrzivost razlicitih ekosustava. Sam
negativan utjecaj pomorskog i rijecnog prometa na okoli§ moguce je uvidjeti 1 kod razli¢itih
nenadanih havarija u rijeke ili pak u mora gdje razliCite vrste otpada kao $to su nafta 1 naftni
derivati, odnosno razli¢ita kemijska sredstva dospijevaju u rijeke ili pak u mora.

Nuzno je na izbalansiran nacin i pazljivo pristupiti izmedu nuznosti same zastite okoliSa

i s druge strane potrebe osiguranja same odrzivosti pomorskog prijevoza koji je zapravo u
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6. EKONOMSKA ODRZIVOST

U nastavku se donosi prikaz slijede¢ih pojmova:
e Zelena ekonomija,
e Plava ekonomija i

e Kruzna ekonomija.

6.1. ZELENA EKONOMIJA

Zelena ekonomija predstavlja poseban ekonomski model, odnosno model koji se zalaze
konkretno za vrlo odrziv i profitabilan razvoj ¢ime se potrazuju situacije koje se kao takve
odnose na ekonomske, socijalne i na ekoloske koristi. Uocava se kako zeleno gospodarstvo tvrdi
kako konkretno socijalna dobit se postize isklju¢ivo na nacin pridrzavanja odrzivog
gospodarstva ¢ime se na istodoban nac¢in smanjuju svi ekoloski rizici i sve ekoloske prijetnje.
Iz navedenih razloga zeleno gospodarstvo se zapravo sastoji od jedne posebne dugoroc¢ne vizije
unutar koje pojedine tvrtke, trziSta i ujedno investitori, su oni koji su predani prema odrzivom
razvoju koji zapravo jamci dugorocnu profitabilnost. Tako primjerice, one tvrtke koje se kao
takve budu poStovanjem prema prirodi 1 koje kao takve karakteriziraju iznimno niske emisije
ugljika su tvrtke koje se zovu zelenim tvrtkama. One su generatori radnih mjesta koji su poznati
kao zeleni poslovi (Gasi¢, 2013).

Moguce je postaviti ciljeve zelene ekonomije, a oni ukljucuju prije svega poboljSanje
socijalne skrbi, osiguranje borbe za pravednost unutar druStva, borbu protiv bilo kakve vrste
oskudice te smanjenje opasnosti za okoli§ opcenito. Isto tako cilj je u¢inkovito Koristiti resurse,
smanjiti emisije ugljika i same drustvene odgovornosti. Ujedno je nuzno povecati javna sredstva
koja su dodijeljena za borbu protiv emisija ugljika, odnosno stvaranje zelenih radnih mjesta kao

1 ostvariti snaznu prednost za energetsku u¢inkovitost te bioloSku raznolikost.
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6.2. PLAVA EKONOMIJA

Prije nego li se krene prema definiranju plave ekonomije iznimno je vazno istaknuti kako
se zapravo radi o konceptu koji je kao takav tek u nastajanju. Temeljna zadaca navedenog
koncepta usmjerena je prema upravljanju plavim resursima. Ovdje se posebna veza zapravo
povlaci izmedu samih oceana i izmedu klimatskih promjena te se ujedno kao takva bazira
zapravo na vrijednostima Commonweltha ¢ime je uklju¢eno zapravo sudjelovanje i ujedno
donosenje odluka koje su vezane uz more i ujedno uz priobalje. Iznimno je vazno istaknuti da
su ujedno ove vrijednosti i odluke zapravo harmonizirane zajedno s temeljnim ciljevima
odrzZivog razvoja koji su doneseni od strane Ujedinjenih naroda. Konkretno ovdje se radi o cilju
14 koji se naziva Odrzivim oceanima. Samim time poduzete su akcije odrzivog razvoja u
segmentu koristenja plavih resursa koji uklju¢uju ambiciozno koordiniranje vrlo jednostavnih
razloga, osiguravanje odrzZivog upravljanja, osiguravanje zaStite oceana kako za sadasnje
generacije tako ujedno i za sve one generacije koje zapravo dolaze. Nadalje, za razliku od
primjerice oceanskih ekonomija, tumaci se kako upravo plava ekonomija unutar svog temeljnog
fokusa ima postavljen gospodarski rast. Isto tako tumaci se kako uobicajeno poslovanje, tj.
poslovanje unutar kojeg sudjeluju razliciti gospodarski subjekti, ali isto tako i vrlo bitne
industrijske drZave, svoje temeljno poslovanje temelje prije svega na podrucju iskoriStavanja
plavih resursa neovisno je li se radi o samom sektoru brodarstva ili se pak radi o sektoru
komercijalnog ribolova, nafti, plinu ili pak o mineralima. Neovisno o svim aktivnostima tumaci
se kako se prema plavim resursima zapravo odnosilo bez samog razmisljanja o zdravu, tj. bez
razmiSljanja o efikasnostima navedenih resursa.

Ukoliko se u obzir ovdje uzmu ujedno i1 otocne zemlje koje kao takve raspolazu velikim
oceanskim resursima, tada je moguce zakljuciti kako se zapravo radi o vrlo znaCajnom
potencijalu za navedene zemlje i to u okviru gospodarskog rasta, ali i razvoja, ali isto tako i
povecanja broja zaposlenih i smanjenja broja siromasnih. Upravo navedene oto¢ne zemlje kao
Sto je primjerice 1 Republika Hrvatska, su zemlje koje su svoj razvoj utemeljile upravo na
turizmu koji se veze uz more, dok su najveci gubitnici ukoliko se plave politike ne

implementiraju.

26



Ono $to se smatra zajednickom stavkom za plavu i1 za zelenu ekonomiju svakako su
temeljni ciljevi koji ujedno podrazumijevaju poticanje socijalne jednakosti i to uz istovremeno
smanjivanje svih ekoloskih rizika. Kako bi se u konac¢nici mogao ostvariti puni potencijal plave
ekonomije tumaci se kako takva ekonomija mora zapravo ukljuciti sve skupine koje su
zahvacene navedenom, neovisno je li se radi o drustvenim skupinama ili se pak radi o razliitim
gospodarskim sektorima.

Isto tako smatra se pogreSnim percipirati kako se plava ekonomija kao takva odnosi
zapravo samo na trziste i na same trzi$ne prilike. Upravo uspjeSnom implementacijom navedene
dolazi do pruzanja moguénosti zastite nematerijalnih plavih resursa koji su kao takvi povezani
sa tradicijom, odnosno sa zivotom ljudi u navedenim krajevima. Izrazito je bitno da se u obzir
ujedno uzmu i one ¢injenice koje su zapravo bitne za stvaranje navedenog koncepta u samom
razvoju. Primjerice, procijenjeno je kako Svjetska oceanska ekonomija se procjenjuje na
ukupno 1,5 bilijuna ameri¢kih dolara godisnje. Isto tako ovdje se spominje i svjetska trgovina
gime se tumaci kako ak 80% ukupne svjetske trgovine se odvija upravo morem. Sto se tice
broja zaposlenih, ovdje se tumaci kako ¢ak 350 milijuna zaposlenih se upravo veze uz podrucje
ribarstva. Procjene govore kako ¢e do godine 2025. ¢ak 34% proizvodnje sirove nafte biti
zapravo eksploatirano iz podmorskih polja. Uz sve navedeno tumaci se kako akvakultura je
jedan od najbrze rastucih sektora koji kao takav daje ¢ak 50% ribe koja sluzi zapravo za
prehranu ljudi (Commonwealth, 2021).

Plava ekonomija stoga je odrzivo upravljanje svim plavim resursima s temeljnom svrhom
osiguranja ekonomskog rasta, odnosno s temeljnom svrhom da se nastoje odrZzati i osigurati svi
egzistencijalni uvjeti za zivot, odnosno osiguranje rada ljudi i oceanskog ekosustava zdravim.
Nadalje se tumaci kako plava ekonomija isto tako predstavlja ekonomiju kojom se obuhvaca
obnovljiva energija, ekonomija kojom se obuhvaca sam ribolov, pomorski promet, razlicite
klimatske promjene, turizam, ali isto tako obuhvaceno je i upravljanje otpadom. Plava
ekonomija je ekonomija koja se odnosi zapravo na politiku kojom se podrazumijeva upravljanje
plavim resursima. Rije¢ je o ekonomiji koja kao takva donosi vrlo veliku korist i vrlo veliko

blagostanje druStva u njegovoj cjelini.
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6.3. KRUZNA EKONOMIJA

Ukoliko bi se promatrao razvoj ekonomije zadnjih stotinjak godina moguce je uvidjeti
kako je vladao ,jednosmjerni“ model koji se odnosio na proizvodnju te na potrosnju. U
navedenom pogledu uocava se kako je roba bila ta koja se proizvodi konkretno od sirovina.

Prikaz linearne ekonomije je na slijedecoj slici.

EKSTRAKCIJA :
RESURSA PROIZVODNIA RASPODELA POTROSNIJA

Slika 2. Prikaz linearne ekonomije

Izvor: https://cirkularnaekonomija.org/sta-je-cirkularna-ekonomija/koncept/

Problematika kod linearne ekonomije lezi u tom S§to ¢e se roba samo jednom upotrijebiti
pa ¢e se potom odbaciti kao otpad. Zadnjih godina usmjerilo se prema novom obliku, a to je
cirkularna ekonomija. Cirkularna ekonomija je primjer ekonomije koja je usmjerena prema

pristupu koji integrira ekonomiju na temelju sustava upravljanja otpadom. (Stefanec, 2019).
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Slika 3. Prikaz cirkularne ekonomije

Izvor: https://cirkularnaekonomija.org/sta-je-cirkularna-ekonomija/koncept/

Kruzna ili cirkularna ekonomija predstavlja danas iznimno popularan koncept kojim se
podrzava pitanje odrZive buducnosti i razvoj koji se promice od strane Europske unije kao 1
drugih nacionalnih vlada. Isto tako naglaSava se kako vrlo velik broj poslovnih poduze¢a u
svijetu uvodi upravo cirkularnu ekonomiju unutar svojih proizvodnih sektora kako bi se
odazvali odrzivom razvoju. Godine 2008. Kina je bila prva zemlja koja je zapravo usvojila
Zakon o kruznom gospodarstvu. Naime, pocetni koncept materijalnih ciklusa koncept je koji
postoji jos od perioda najranije industrijalizacije pa sukladno tome ovaj koncept su prakticirala
brojna industrijska poduzeéa s obzirom da je doslo do smanjenja negativnog ucinka na okolis,
doslo je do ostvarenja uStede u podrucju same potrosSnje energije i ostvario se ekonomican

razvoj (Pureta, 2016).
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Vidljivo je kako model linearnog protoka unutar industrije i ostalih poduzeca je bio
dominantan u cjelokupnom industrijskom razvoju gdje je doslo do uzrokovanja vrlo ozbiljnog
ekoloskog oneciscenja i sukladno tome ekstenzivnog nacina koristenja ogranic¢enih prirodnih
resursa. Sam pristup kruzne ekonomije je pristup koji je prije svega usmjeren prema ponovnoj
upotrebi proizvoda, odredenih komponenti ili pak materijala. Koncept je usmjeren prema
obnovi, nadogradnji ili popravku. Isto tako doSlo je do smanjenja energetskih potreba za
podrucje zagovaranja alternativnih izvora kao $to su primjerice sunce, vjetar, otpad, biomase,
koriStenje energije unutar cjelokupnog lanca vrijednosti proizvoda i sli¢no. Isto tako ovdje
dolazi i do razvijanja biometri¢kog pristupa, potrebe za dizajnom proizvoda i sustava koji je
usmjeren prema modeliranju ljudske industrije i to na prirodnim procesima, promatranje tih
istih materijala kao odredenih hranjivih tvari ¢iji je zadatak da kruze zdravim, odnosno sigurnim

metabolizmima.
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6.4. PRIMJERI ODRZIVE LOGISTIKE

6.4.1. DHL

Kao vodeca svjetska logisticka tvtka, njihova je odgovornost da budu primjer u njihovoj

industrijskoj grani te lider u odrzivosti.

Odabir njihovih zelenih logistickih rjeSenja:

e Zracni prijevoz tereta sa smanjenim ugljikom
e Umanjen otisak CO2 u prijevozu tereta oceanom
e Slanje paketa zeljeznicom s niskim emisijama

e Ulaganje u odrzivo ekolosko gorivo za zrakoplove (SAF)

To znac¢i smanjenje uglji¢nog otiska i postavljanje najvisih druStvenih standarda i

standarda upravljanja.

Tijekom godina, vise puta su redefinirali logistiku, od pionirskog pothvata prvog
zelenog logistickog proizvoda do toga da postanu prva logisticka tvrtka koja se obvezala postici
cilj nulte emisije. Danas nude najopsezniji portfelj zelenih logistickih rjeSenja u ovoj
industrijskoj grani.

Sve §to u tvrtki DHL rade ima jednu svrhu: "Povezivanje ljudi. Pobolj$anje Zivota." Ta
nacela usmjeravaju njihove napore i osje¢aj za odgovornost, podvlaci vrijednosti, isti¢e njihovu
misiju i stvara dugoro¢nu vrijednost. Ispunjavanje ove svrhe od njih zahtijeva da svaku
dimenziju njihovog poslovanja u¢ine odrzivom.

Da bi to postigli, slijede jasnu strategiju - akcijski plan za postizanje odrzivosti Koji
usmjerava njihovu pozornost na tri kljucne obveze: zastitu okoliSa, drustvenu odgovornost i
dobro upravljanje.

DHL grupa je napravila veliki pomak kroz strategiju 2020. Zbog svoje geografske
rasprostranjenosti 1 pruzanja Sirokog spektra logistickih wusluga, grupa je sada bolje

pozicionirana nego ikad prije. Sa “strategijom 2025 - pruzanje izvrsnosti u digitalnom
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svijetu” tvrtka postavlja temelje za nastavak uspjeSne putanje rasta i nakon 2020. godine
Cetiri najvaznija trenda koji su posljednjih godina utjecali na logistiku takoder ¢e oblikovati
industriju koja ide naprijed: globalizacija, digitalizacija, e-commerce i odrzivost. Strategija
2025 je odgovor grupe na ovo. Tvrtka ¢e nadograditi ove trendove kako bi iskoristila potencijal
za profitabilni dugoro¢ni rast u svojem osnovnom logistickom poslovanju, istodobno
pojacavaju¢i digitalnu transformaciju koja je ve¢ wu tijeku u cijeloj grupi.
Svi su napori usmjereni na utvrdena tri podrucja strategije 2020., koja je temelj strategije 2025.
U skladu s tim, DHL grupa zeli u svim svojim aktivnostima smatrati

se poslodavcem, pruzateljem i investicijom prvog izbora.

._I** STRATEGY 2025
Delivering excellence
in adigital world

Our Purpose
Connecting people,
improving lives
Our Vision
We are THE logistics company for the world

Our Values
Respect & Results

Our Mission
Excellence. Simply delivered.
Along the three bottom lines in a sustainable way

“nabled by Common DNA

Our Business Unit focus
@ Strengthening the profitable core

Supported by Group functions

Digitalisation

Slika 4. Prikaz strategije 2025

Izvor: https://www.dpdhl.com/en/about-us/mission-and-strateqy.html
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6.4.2. CARGO - PARTNER

Odrzivost je srz njihovih poslovnih nacela i nacina poslovanja. Predani su zastiti okolisa
i sprjeCavanju negativnih utjecaja na njega, kad god je to izvedivo. U skladu s njihovim klju¢nim
sloganom "we take it personally”, postavili su cilj smanjiti emisiju ugljika i ubrzati prijelaz na
ekoloski prihvatljive transportne 1 logisticke tehnologije.

Shvacajuéi utjecaj njihove industrije na okolis i klimatske promjene odluéili su se za put
do odrzive logistike. Imajuéi to na umu, ulazu u ekoloski prihvatljivije alternative. Postavljaju
ograni¢enja kako bi smanjili emisije ugljika i pomogli svojim klijentima da prate i smanje svoj

utjecaj na okolis.

Njihove stroge procedure osiguranja kvalitete ukljucuju suradnju s prijevoznicima koji
zadovoljavaju najviSe standarde u pogledu ekoloski prihvatljive transportne tehnologije. Osim
toga, sponzoriraju istrazivacke inicijative za dizajn i implementaciju novih tehnologija kao §to
su zrakoplovi s u¢inkovitom potrosnjom goriva i elektri¢ni kamioni.

Neki od njihovih ciljeva:

e iLogisticki centri

e fotonaponski sustavi

e ckoloski prihvatljive transportne alternative
e [SO 14001 — upravljanje okoliSem

e Blended Wing Body

e recikliranje rabljenih kamionskih cerada

e cargo — partner Suma

e odrzivost kroz digitalizaciju

Postavili su ciljeve emisija u skladu s korporativnim standardom GHG Protokola,
podijeljenih u tri raspona. Opseg 1 i 2 su izravne i neizravne emisije koje proizlaze iz
svakodnevnog rada u njihovim uredima i skladistima. To ukljucuje potros$nju goriva vozila i

izvora grijanja, kao i emisije iz energije koju proizvodi njihov pruzatelj komunalnih usluga koji

33



koriste za obavljanje svakodnevnog rada u njihovim uredima i skladi$tima. Njihov cilj je
smanjiti te emisije za najmanje 40% (kao polaznu vrijednost koristimo podatke iz 2019.) do
2030. godine.

Koraci poduzeti za opseg 1 i 2:

e Zamjena sluzbenih automobila za elektricne
o Ulaganje u fotonaponske sustave u nasim prostorima
e Modernizacija nasih skladiSnih i poslovnih zgrada

e Angazman pruzatelja usluga obnovljivih izvora energije

Opseg 3 ukljucuje sve ostale emisije koje se javljaju u njihovom lancu, kao §to su emisije
nastale njihovim prijevozom, poslovnim putovanjima i prijevozom zaposlenika na posao. Cilj
im je smanjiti emisije pojasa 3 za najmanje 20% do 2030 (kao osnovu koristimo podatke iz
2019.)

Koraci poduzeti za Opseg 3:

e Ogranicenje sluZzbenih putovanja
e Angazman eco-friendly prijevoznika
o Poticanje ekoloski prihvatljivog na¢ina putovanja zaposlenika na posao

e Promicanje prijevoznih alternativa sa smanjenom emisijom CO- nasim klijentima
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7. ZAKLJUCAK

Na temelju rada moze se zakljuciti da danas prije svega za ostati konkurentnim unutar
bilo kakvog poslovanja, nuzno je pridrzavati se odrzivog razvoja. Ujedno u tom kontekstu
govori se 1 o odrzivoj logistici. Temeljni cilj koji se nastoji posti¢i je zastita samog okolisa i
oCuvanje samih resursa. U tom pogledu nuzno je usmjeriti se prema implementaciji svih
potrebnih tehnologija koja ¢e pomo¢i navedenoj stavci kako bi se odrzivost zadrzava na
visokom nivou i kako bi promet i prometne grane kao takve mogle zapravo poboljsati svoj
razvoj u segmentu smanjenja negativnih uc¢inaka na sam okoli§. Samo na ovaj na¢in moguce je

pridrzavati se odrzivog razvoja i promicati ga za buduée generacije.
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