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SAZETAK

Nauticki turizam se poceo razvijati zahvaljujuéi prirodnim uvjetima razvoja, trzistu,
ekonomskim 1 institucionalnim uvjetima, te zastiti prirodnih resursa. Ljudi plove radi zabave i
turizma. Hrvatska kao turisticka zemlja svoje imidz gradi na prirodnim uvjetima, ¢isto more,
zaSti¢ena priroda, Mediteranska klima, gradovi i mjesta s bogatom povijescu, veliki broj uvala,
raspored luka samo su jedan od razloga zasto turisti dolaze na ljetovanje. Svrha rada je
donoSenje zakljucka o utjecaju charter djelatnosti na turizam, analiziraju¢i zakonsku osnovu,
samu djelatnost 1 odrzivost. Cilj ovog istrazivanja je pruziti teoretski doprinos razumijevanju
charter turizma te izvu¢i relevantne zakljucke koji ¢e podrzati odrzivi razvoj charter turizma u
Republici Hrvatskoj. Svrha istrazivanja je precizno ocijeniti odrzivost charter turizma i
prepoznati regulatorne izazove vezane uz instalaciju crnih 1 sivih tankova na brodovima za
charter. U radu se istrazuje vaznost odrzivog nauti¢kog turizma u Hrvatskoj 1 njegov utjecaj na
okolis. Hrvatska ima povoljne prirodne uvjete za nauticki turizam, a raznolikost obale, broj
otoka 1 povoljni uvjeti za plovidbu ¢ine je atraktivnom destinacijom. Tekst razmatra razvoj
prometne infrastrukture 1 povezanost s turizmom te istrazuje razli¢ite oblike nautickog turizma,
ukljucujuéi chartering 1 kruzing. NaglaSava se sezonska priroda charter turizma 1 utjecaj
pandemije COVID-19 na ovaj sektor. Istrazivanje TOMAS o nautickim turistima u Hrvatskoj
kontinuirano prati profile i zadovoljstvo nautiCara, pri ¢emu se Hrvatska istice kao vodeca
destinacija. Rad takoder istrazuje ekoloske izazove nautickog turizma, ukljucujuéi ispustanje
otpadnih materijala u more i na obalu, te propisane ekoloske standarde i oznaku CE za plovila.

Rad ukazuje na izazove i nelogi¢nosti u Pravilniku koji regulira nauticku industriju,
posebno u vezi s ugradnjom spremnika za sanitarni otpad na starijim plovilima. Nadalje, istice
se primjer Marine Punat kao pozitivan primjer odgovornog i ekoloski osvijestenog pristupa u
nauti¢kom turizmu. Zakljucuje se da je odrziv razvoj kljucan za nauticki turizam u Hrvatskoj,

kako bi se osiguralo da turizam doprinosi ocuvanju okoliSa i buducoj odrzivosti plovidbe.

Kljucne rijeci: charter turizam, nauticki turizam, ispustanje otpadnih materijala, odrZivi

turizam, THOMAS istrazivanje.



SUMMARY

Nautical tourism began to develop thanks to the natural conditions of development, the
market, economic and institutional conditions, and the protection of natural resources. People
sail for fun and tourism. Croatia as a tourist country builds its image on natural conditions, clean
sea, protected nature, Mediterranean climate, cities and towns with a rich history, a large
number of bays, layout of harbors are only one of the reasons why tourists come on vacation.
The purpose of the work is to reach a conclusion about the impact of charter activities on
tourism, analyzing the legal basis, the activity itself and sustainability. The goal of this research
is to provide a theoretical contribution to the understanding of charter tourism and draw relevant
conclusions that will support the sustainable development of charter tourism in the Republic of
Croatia. The purpose of the research is to accurately evaluate the sustainability of charter
tourism and to recognize regulatory challenges related to the installation of black and gray tanks
on charter ships. The paper examines the importance of sustainable nautical tourism in Croatia
and its impact on the environment. Croatia has favorable natural conditions for nautical tourism,
and the diversity of the coast, the number of islands and favorable conditions for sailing make
it an attractive destination. The text considers the development of transport infrastructure and
the connection with tourism and explores different forms of nautical tourism, including
chartering and cruising. The seasonal nature of charter tourism and the impact of the COVID-
19 pandemic on this sector are emphasized. The TOMAS survey on nautical tourists in Croatia
continuously monitors the profiles and satisfaction of boaters, whereby Croatia stands out as a
leading destination. The paper also explores the environmental challenges of nautical tourism,
including the discharge of waste materials into the sea and onshore, and the prescribed
environmental standards and CE marking for vessels.

The work points to challenges and illogicalities in the Ordinance that regulates the
nautical industry, especially in connection with the installation of containers for sanitary waste
on older vessels. Furthermore, the example of Marina Punat stands out as a positive example
of a responsible and environmentally conscious approach in nautical tourism. It is concluded
that sustainable development is crucial for nautical tourism in Croatia, in order to ensure that
tourism contributes to the preservation of the environment and the future sustainability of
navigation.

Key words: charter tourism, nautical tourism, discharge of waste materials, sustainable

tourism, THOMAS research.

II



SADRZAJ

SAZETAK .ouunrinninncsnsissssnscsssssmsssssssssssssssmsssssssmsssssssssssssssssmsssssssssssssssssssss I
SUMMARY ..ccuuiiiiiiiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss II
SADRZAJ ..cuuvunrimnirncinssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 111
L. UVOD aaaaaiiiiiiiiiiiiinnnnnnnttiiiecciissinnssssttteeessssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssns 1
1.1. PROBLEM, PREDMET I OBJEKT ISTRAZIVANIA .......cccccevviveeeeeereeeeeennan 1
1.2, RADNA HIPOTEZA ...cooiiiiiiei ettt 1
1.3. SVRHATCILIEVI ISTRAZIVANIA ....coomiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeee e, 1
1.4, ZNANSTVENE METODE .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiteitet ettt 2
1.5, STRUKTURA RADA .....ciiiiiiiit ettt e 2
OPCENITO O NAUTICKOM TURIZMU ....uuuererererrererereseesesesesesesenes 4
2.1. DEFINICIJA NAUTICKOG TURIZMA ........c.coimiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5
2.2. RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA U REPUBLICI HRVATSKOJ .........ccccceoevrnen. 7
2.3. PRIRODNI UVJETI ZA RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA .......cocooomerrrrererrene. 8
2.4. UTJECAJ PROMETNE INFRASTRUKTURE NA RAZVOJ NAUTICKOG
TURIZMA ...ttt sttt et ettt e eaaees 10
2.5. ZAKONSKA REGULATIVA NAUTICKOG TURIZMA. .........coooeverreeereeereann. 13
2.6. PODJELA I OBLICI NAUTICKOG TURIZMA ........cocooviiieeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 14
3. CHARTER DJELATNOST U REPUBLICI HRVATSKOJ ..........c.c.... 17
3.1. ZAKONSKE OSNOVE — NACIN I UVJETI OBAVLJANJA CHARTER
DJELATNOSTI U REPUBLICI HRVATSKOJ .....ooiiiiiiiiiiiiiiiieeceeceeeeee e 18
3.2. OBILJEZJA TRZISTA I TURISTICKE NAVIKE CHARTER TURISTA U
REPUBLICI HRVATSKOJ ...ttt ettt 20
3.2.1. Usporedba Hrvatske s konkurentskim Mediteranskim destinacijama.................... 25
3.2.2. Sezonalnost charter turizma u Republici Hrvatskoj ................cccccovveiineiiennnne. 26
3.2.3. Struktura charter gostiju u Republici Hrvatskoj ...............cccccccoovoiiiiiiiiniiicnnnene. 28
3.2.4. Utjecaj pandemije COVID-19............ccccccomiiiimiiiiiiiiiiiii et 30
3.3. VAZNOST CHARTER TURIZMA ZA REPUBLIKU HRVATSKU ............ccco......... 32
4. PROCEDURA IZNAJMLJIVANJA PLOVNIH OBJEKATA. ............. 34
4.1. POTREBNA OVLASENIJA ZA IZNAJMLJIVANJE BRODA...........cc.coooevereernannn.. 34
GoLi 1. SKIDOF ... e 35
4.2. ODABIR PLOVILA ...ttt 37



4.2.1. Procedura od rezervacije plovila do ostvarivanja najma.................c......ccc......... 38

4.2.2. Naplata boraviSne PriStofbe ..............cccccocevuiieiiiiiiiiaiiiiiieeeeiiee e, 41
5. ODRZIVOST CHARTER TURIZMA .....uouvvererererererereresesesesesesesssssesenes 42
8.1. STRATEGIJA RAZVOJA ODRZIVOG TURIZMA ........cocoovviviereeireeeeereeeenen 45
8.2.  TEHNICKI ZAHJEVI ZA SPRIECAVANJE ONECISCENJA POMORSKOG
OKOLISA ULJEM, STETNIM TVARIMA, OTPADNIM VODAMA I OTPADOM........ 46
8.2.10 SIVIBANK ..o 46
8.2.20 CFRIBANK ..o 47
8,230 CE OZNAKGA ... 48
8.2.4.  Propisi iz pravilnika o brodicama, camcima i jahtama ....................cccccc.......... 50
8.2.5.  Nelogicnosti Pravilnika o brodicama, camcima i jahtama ............................... 52
8.2.6.  Primjer Marine PURQGE ...................ooooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 55
6. ZAKLJIUCAK .ouiuererresincncnssssissescsssssssssssesssssssssssssssesssssssssssssssssssssss 57
LITERATURA ...cciiiiiiitittnttciiiiccitttsssssssssssssscsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 60
POPIS SLIKA ...oiiiiiiiiiinriisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 64
POPIS GRAFIKONA ....ciiitiirrniiiineceiienessssssssssssccssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 64
POPIS TABLICA ... iiiiiiiititnnnnniisisciiissesssssssssssscsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 64

v



1. UVOD

1.1. PROBLEM, PREDMET I OBJEKT ISTRAZIVANJA

Problem istrazivanja ovog rada odnosi se na analizu opcenitog nautickog turizma i
specificno na charter poduzeca i charter turizam.

Predmet istrazivanja rada je regulativa instalacije crnih 1 sivih tankova u charter
djelatnosti, te kako su propisi medusobno proturjecni i potrebno ih je nadograditi 1 uskladiti sa
stvarnim stanjem.

Kao objekt istrazivanja uzet je charter turizam i1 njegova odrzivost. Kod izrade rada

koriSteni su izvori podataka dobiveni iz strucne literature, ¢lanaka i interneta.

1.2. RADNA HIPOTEZA

Temeljem problema ovog rada analize nautickog turizma, charter poduzeca i charter
turizma, te predmeta rada koji se fokusira na instalaciju crnih 1 sivih tankova u charter
djelatnosti, definirala se hipoteza istrazivanja: Charter turizam, kao dio nautickog turizma,
zahtijeva promisljanje o odrzivosti s glediSta ekonomske, ekoloSke 1 druStvene perspektive.
Charter djelatnost je osjetljiva na fluktuacije u potraznji na trziStu, stoga bi razvoj charter
turizma trebao biti usmjeren prema odrzivosti. Pravilnik o brodicama, ¢amcima i jahtama
trenutno nije dovoljno precizan i zahtijeva dodatne izmjene i nadopune kako bi odgovarao

potrebama industrije.

1.3. SVRHA I CILJEVIISTRAZIVANJA

Na temelju predmeta istrazivanja nauti¢kog turizma i charter turizma, odredeni su svrha i
cilj ovog rada. Cilj rada je dati teorijski doprinos razumijevanju charter turizma, te do¢i do
relevantnih zakljucaka koji ¢e doprinijeti odrZivosti razvoja charter turizma. Svrha rada je jasno
utvrditi odrZivost charter turizma i identificirati problem propisa instalacije crnih i sivih tankova

na charter brodovima.



Da bi se primjereno mogao rijesiti postavljeni problem, ostvariti predmet istrazivanja i
dokazati postavljena hipoteza potrebno je dati odgovore na brojna pitanja od kojih su najvaznija

sljedeca:

Koja je definicija charter djelatnosti?

Zasto nastaje sezonalnost charter turizma?

Koje su nacini i uvjeti obavljanja charter djelatnosti?

Koja je struktura charter gostiju u Republici Hrvatskoj?

Koliko je pandemija COVID-19 imala utjecaja na charter djelatnost?

Koja je strategija razvoja odrzivog turizma?

N kWD =

Koji su tehnicki zahtjevi za sprecavanje oneciS¢enja pomorskog okolisa uljem, Stetnim
tvarima, otpadnim vodama 1 otpadom?

8. Kaoje su nelogi¢nosti Pravilnika o brodicama, ¢amcima 1 jahtama?

1.4. ZNANSTVENE METODE

Znanstvene metode koristene u ovom radu su kombinacija metoda deskripcije, induktivna

metoda, metoda analize, 1 sinteze.

1.5. STRUKTURA RADA

Ovaj rad sastavljen je od Sest medusobno povezanih poglavlja.

Prvo poglavlje UVOD sadrzi problem, predmet, cilj, svrhu, metodu istraZivanja i
osnovnu hipotezu rada.

Drugo poglavlje s naslovom OPCENITO O NAUTICKOM TURIZMU odnosi se na
uvod u nauticki turizam, njegovo znacenje 1 ulogu nautickog turizma, Sto obuhvaca, definiciju
nautickog turizma i razvoju nautickog turizma u Hrvatskoj. Nabrojani su prirodni uvjeti za
razvoj nauti¢kog turizma, utjecaj prometne infrastrukture i zakonska regulativa. ObjaSnjena je
podjela i oblici nauti¢kog turizma.

Trece poglavlje obraduje CHARTER DJELATNOST U REPUBLICI HRVATSKOJ
koje obuhvaca definiranje zakonskih osnova charter djelatnosti, obiljezja trzista i turisticke
navike. Takoder je navedena wusporedba Hrvatske s konkurentskim Mediteranskim
destinacijama, sezonalnost charter turizma, struktura gostiju i utjecaj pandemije COVID-19.

Nabrojani su razlozi zasto je charter turizma vazan za Republiku Hrvatsku.



Cetvrto poglavlje, s naslovom PROCEDURA IZNAJMLJIVANJA PLOVNIH
OBJEKATA konkretno objasnjava koja su potrebna ovlastenja za iznajmljivanje broda, kakve
su duznosti skipera, kako se odabire i rezervira brod, te naplacuje turisticka taksa.

Peto poglavlje, ODRZIVOST CHARTER TURIZMA ZA HRVATSKU objasnjava
Sto je odrzivost i vaznost ravnoteze izmedu razvoja i ocuvanja okolisa. Takoder obuhvaca
strategiju razvoja odrzivog turizma. Obradena je tema tehniCkih zahtjeva za sprjeCavanje
onecis¢enja pomorskog okolisSa uljem, Stetnim tvarima, otpadnim vodama i otpadom.
Objasnjeni su termini crnog 1 sivog tanka, te CE oznaka na proizvodima proizvedenim u
Europskoj Uniji. Navedeni su propisi iz Pravilnika o brodicama, ¢amcima 1 jahtama, te
objasnjene nelogi¢nosti i problemi, takoder je dan 1 primjer Marine Punat.

Sesto poglavlje ZAKLJUCAK obuhvaca saZetke svakog pojedinog dijela ovog rada.



2. OPCENITO O NAUTICKOM TURIZMU

Znacajna distinkcija izmedu nautickog turizma i ostalih oblika turizma proizlazi iz same
aktivnosti plovidbe, $to implicira visoku pokretljivost nauti¢kih turista, Cesto s cCestim
promjenama mjesta boravka. U Hrvatskoj, nauticki turizam je izrazito brzo rastuéi i obecavajuci
sektor turistiCke industrije, potaknut obiljem prirodnih resursa, raznolikom obalom i izuzetno

¢istim morem.

Takoder, ovaj oblik turizma Cesto privlac¢i imucnije pojedince 1 spada u elitni turizam.
Razvoj takve vrste turizma zahtijeva infrastrukturne investicije, ukljucujuci izgradnju marina,

priveziSta, vezova 1 drugih posebnih objekata.

Osim §to nudi jedinstveno iskustvo, nauticki turizam doprinosi smanjenju ekonomske

razlike izmedu manje razvijenih drzava 1 razvijenih ekonomija.

Takoder, specificne potrebe nautickih turista i njihova potroSnja pozitivno utjecu na
nauticku industriju, ukljucujuéi proizvodnju plovila za rekreacijski turizam, izradu opreme,

odrzavanje 1 nadogradnju postojecih plovila, te izgradnju novih marina i luka.

Ljudska zelja za dobrim, zabavnim 1 aktivnim ispunjenju slobodnog vremena u prirodi, na
putovanju, upoznavajuci druge zemlje i njihovu kulturu, uzivanjem u ponudenim aktivnostima,
baveci se sportom ili rekreacijom stvorila je fenomen turizma. Turizam postoji radi ispunjena

covjekovih zelja. Turizmom se podize kvaliteta zivljenja.

Turizmom se rjeSava stres brzog kapitalistickog drustva. Predstavlja odmor od stvarnosti,
vrstu bijega od problema i obveza koje nas ¢ekaju kod kuce. Putovanje u nepoznate prostore,
upoznaju se novi ljudi i njihove kulture, obicaji, okusi, mirisi 1 horizonti . Sva ta iskustva

ispunjavaju turistu, usrecuje i ¢ine bogatijim za iskustvo i1 dozivljaj vise.

Turizam donosi ekonomsku korist turistickim zemljama. Turizam je gospodarska
djelatnost koja zadovoljava odredene potrebe turiste, te se te potrebe lako materijaliziraju npr.
usluge smjestaja, prehrane, transfera i aktivnosti. TuristiCku ponudu je potrebno oblikovati u
izravnoj vezi s potrebama 1 Zeljama gostiju, vodec¢i pri tome racuna da se ne narusSe op¢i interesi

1 drustvene vrijednosti zemlje ili mjesta. Turizam je najjaca industrija usluznih djelatnosti.

More je oduvijek privlacilo ljude i fasciniralo svojom snagom, ljepotom i veli¢inom.
Osnovna karakteristika nautickog turizma je Zelja za putovanjem. Polazna tocka razvoja

nauti¢kog turizma su prirodne ljepote Hrvatske, razvedenost jadranske obale, Cisto¢a mora i

4



krajolika. Turizam takoder nosi sa sobom negativne posljedice. Glavni izazov lezi u tome §to
se nauticki turizam u Hrvatskoj razvijao spontano i bez adekvatnog nadzora, §to moze narusiti

ekolosku ravnotezu tog prostora.

Nauticari izvrSavaju najveéi pritisak na obalu Jadranskog mora i njegovo morsko podrucje,
Sto Hrvatsku svrstava medu vodece svjetske destinacije u nautiCkom turizmu. Hrvatska se
ponosi ¢injenicom da posjeduje najvecéu flotu charter jedrilica na svijetu, koja broji vise od 5000
plovila. Sve to je popraceno nekontroliranim razvojem luka 1 infrastrukture koji naruSava
prostore na jadranskoj obali, a javlja se 1 problem prilagodavanja lokalnog stanovnistva na

strance.

Nauticki turizam je posebna vrsta turizma koja obuhvaca plovidbu u vlastitoj organizaciji
pod to spada krstarenje vlastitim ili unajmljenim plovilom, te boravak ili no¢enje turista na
njima obuhvaca i1 kruzna putovanja koja organiziraju vlasnici plovila 1 putni¢kih agencija, te

plovidbu turista radi drugih oblika odmora i relaksacije poput ronjenja i ribarenja.’

Plovni objekti u nautickom turizmu uklju¢uju brodove namijenjene kruznim
putovanjima, krstarenjima 1 druge plovne objekte opremljene za viSednevni boravak na moru.
Klju¢na karakteristika nautickog turizma je visoka pokretljivost omogucena plovnim
objektima.? Ova iznimna mobilnost predstavlja temeljnu razliku izmedu nauti¢kog turizma i
drugih oblika turizma. Nauticki turisti imaju mogucnost posjetiti vise razli¢itih mjesta u jednom
danu, §to je Cesto teze ostvarivo u drugim vrstama turizma gdje su ¢esto ograni¢eni na jedno

odrediste tijekom cijelog boravaka.

2.1. DEFINICIJA NAUTICKOG TURIZMA

Mnogo autora je pokusalo definirati nauticki turizam kao integralni dio turizma, no iako
se tako ne ¢ini on je veoma sloZen turisticki pojam zbog povezanosti s morem i plovidbom.
Osnovna obiljeZja nautickog turizma obuhvacaju dinamicnost, prostraniji opseg
kretanja, masovnost, sezonsku prisutnost, pove¢anu turisti€¢ku potro$nju i relativnu autonomiju

turista.

! Dominis, Z.: Primjena pravilnika o uvjetima koje mora zadovoljavati plovni objekt , te fizi¢ka ili pravna
osoba koja obavlja djelatnost iznajmljivanja plovila u poreznom nadzoru, Nase more, Vol. 58, 2011., p.48.
2 Pravilnik o vrstama plovnih objekata nautickog turizma, ¢lanak 3.



S obzirom na njegovu kompleksnost i razli¢ite moguénosti pristupa prema nautiCkom
turizmu za sada joS ne postoji jedinstvena definicija nautickog turizma. Nauticki turizam
definira se kao specijalizirani oblik masovnog turizma koji obuhvaca raznolike drustvene,
gospodarske i prostorne aspekte koji nastaju povodom zadovoljenja rekreacijskih potreba,

odnosno ,,nauti¢ke dokolice®. 3

Nauticki turizam se ostvaruje na morima, rijekama i jezerima i njihovim obalnim
prostorima, na vlastitim ili tudim plovilima za rekreaciju, razonodu 1 Sport, stacionarno ili u
plovidbi. Covjek se po vodi moZe kretati i na njoj boraviti samo uz pomoé nekog plovila.
Upravo ta ¢injenica predstavlja onu specifi¢nost po kojoj se nauticki turizam izdvaja iz ,,opceg*

turizma u poseban oblik ili vrstu.*

Definicija koja se Cesto citira je definicija L. Kosa 1 L. Don¢evi¢a kojom se nauticki
turizam smatra ,,ukupnost svih usluga 1 odnosa koji nastaju kretanjem ljudi plovnim objektima
po moru u turisticke svrhe®.

Hrvatskim Zakonom o turisti¢koj djelatnosti definicija nautickog turizma definirana je
¢lankom 52. te nautickim turizmom smatra plovidbu 1 boravak turista — nauti¢ara na plovnim
objektima (jahta, brodica i sl), kao i1 boravak u lukama nautickog turizma radi odmora i
rekreacije.’ Ovom definicijom na nauti¢ki turizam definira kao gospodarska djelatnost.

Pojasnjenje 1 grupiranje djelatnosti nautickog turizma definirano je ¢lankom 53. kao:

1. iznajmljivanje prostora uz uredenu i djelomicno ili potpuno zastiCenu obalu (u
daljnjem tekstu: vez) za smjestaj plovnih objekata 1 turista nauti¢ara koji borave na
njima,

iznajmljivanje plovnih objekata za odmor i rekreaciju (charter, cruising i sl.),
usluge skipera,

prihvat, Cuvanje i odrazavanje plovnih objekata na vezu u moru i na suhome vezu,

A e

usluge opskrbe nauti¢ara (vodom, gorivom, namirnicama, rezervnim dijelovima,
opremom i sl.)

6. uredenje i pripremanje plovnih objekata,

7. davanje razli¢itih informacija nautiarima (vremenska prognoza, nauticki vodici i
sl.)

8. Sskole jedrenja, obuke za skipere i voditelje brodice,

* Dulgi¢, A.: Nauti€ki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Ekokon d.o.o., Split, 2002., p.9
4 Ibidem.
5 Zakon o turistickoj djelatnosti, NN 8/1996, ¢lanak 52.



9. druge usluge za potrebe nauti¢kog turizma.’

2.2. RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Razvoj turistickog turizma povezan je s napretkom rekreacijske i sportske nautike.
Drustveni dogadaj s kojim je poceo razvoj nautickog turizma u svijetu polovicom 19. stoljeca
su prva organizirana kolektivna putovanja koja organizira Tomas Cook u organizaciji njegove
agencije. Nauticki turizam je stekao popularnost tijekom 20. stoljeca 1 prosirio se na razlicite
oblike poput kruznih krstarenja, oceanskih putovanja, krstarenja u zatvorenim morima, chartera
1 raznih oblika kruzinga. Izraz ,,marina“ poc€eo se koristiti 1928. godine kao temeljni objekt za

prihvat turisti¢kih plovila, te je postao medunarodno prepoznat i upotrebljavan.’

U Hrvatskoj prva turisticka putovanja pocinju pocetkom 19. stoljeca kada su hrvatsku
obalu pocele posjecivati jahte aristokrata i drugih bogatih ljudi. Njemacki car Vilim II. je
doplovio jahtom Hohezollern 1908. u Pulu, austrijski prestolonasljednik Franjo Ferdinard je s
suprugom Sofijom brodom Lacroma stigao 1912. godine u Rovinj, Engleski kralj Eduard VII.
je s prijateljicom Wallis Simposn 1936. krstario Jadranom, te posjetio Dubrovnik, Rab i druga
mjesta. Snazan uzlet razvoju nautickog turizma Hrvatske daje strani kapital, te zapocinje

izgradnja prve marine Punat koja oznacava podetak razvoja nautickog turizma u Hrvatskoj. ®

Snazni razvoj nautickog turizma pocinje pocetkom 1970-ih osnutkom kompanije Adriatic
Yacht Club danasnjeg ACI poduzeca i sve veéom komercijalizacijom charter turizma.® Oni
primjenjuju koncept odrzivog razvoja koji uklju¢uje obnovu postojecih luka i lucica, kao 1
izgradnju novih nautickih kapaciteta unutar ve¢ uspostavljenih luka i naselja. Time se formira

povezana mreza uredenih marina duZ cijele obale i1 standardizira nauticka ponuda.

Kao vodec¢e poduzece nautiCkog turizma ACI postaje glavni promotor lanca hrvatskih
marina. Kako bi se stvorio prepoznatljivi hrvatski nauti¢ki proizvod 1991. godine utemeljena
je Udruga marina. Zeli se unaprijediti kvaliteta usluge i poslovanja, te bolje koristiti dostupni

kapaciteti sve s ciljem da nauti¢ki turizam postane prioritet na drzavnoj razini.

Nautic¢ki turizam se u proslosti razvijao bez adekvatnih organizacijskih struktura,
planiranja i1 kontrole, §to je rezultiralo ozbiljnim prostorno-ekoloskim izazovima. Gradevinski

projekti su se provodili bez ozbiljnih odrZivih razvojnih planova i selekcije lokacija, uglavnom

6 Zakon o turistickoj djelatnosti, NN 8/1996, ¢lanak 53.

7 Gracan, D., Radani¢ Alkier, R., Uran, M.: StrateSka usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj uniji, p. 197.
8 Zlic,D.: Razvoj turizma na otoku Krku, Krcki kalendar, Glosa, Rijeka, 1993.,p.127.

° Povijest: https.//corporate.aci-marinas.com/povijest/ (19.09.2023.)
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pod utjecajem drustvenih zahtjeva. S porastom broja marina i vezova, nepregledana izgradnja

negativno utjece na transformaciju okolisa.

Sadasnji smjer u nautickom turizmu usmjeren je na podizanje svijesti 0 nuznosti zastite
prirode i promicanju odrzivih i planskih pristupa. Cilj je oCuvati prirodna bogatstva i oblikovati

prepoznatljiv identitet Hrvatske kao destinacije za odrzivi nauticki turizam.

2.3. PRIRODNI UVJETI ZA RAZVOJ NAUTICKOG TURIZMA

Netaknuta priroda 1 prekrasni krajolici postali su kljucni elementi visokokvalitetnog
turizma. Sve viSe putovanja usmjerava se prema ekoloSkim ciljevima, a buduénost pripada
destinacijama gdje je priroda netaknuta, a okoli$ ¢ist. Turizam u velikoj mjeri prodaje prirodne
ljepote, Sto znaci da se komercijaliziraju prirodna dobra kao Sto su krajolici, voda, temperatura
1 zrak. Turisti¢ki razvoj ima i neposredne posljedice na prirodu 1 krajolik koje se ocCituju prije

svega u zagadenju jer turizam jos uvijek znaci troSenje krajolika.

Hrvatska posjeduje prirodne uvjete za razvitak nautickog turizma. Prirodni uvjeti ¢ine
osnovu postojanja i pogoduju razvoju nautickog turizma. Pod prirodne uvjete podrazumijevaju
se prirodne karakteristike Jadranskog mora i obalnog prostora, zemljopisni polozaj, podneblje,
Mediteranska klima, meteoroloske prilike, boja i prozirnost mora, vidljivost na moru 1 ostale

prirodno dane resurse koje je priroda sama dala.

Bogatstvo uvala i otoka vazan je prirodni faktor razvoja nautickog turizma. Koeficijent
razvedenosti Hrvatske obale je veoma visok te iznosi 11,0. Najrazvedeniju obalu u Europi i na
Mediteranu ima Hrvatska.!® Brojnost otoka, uvala, hridi i plaza pjes¢anih i kamenitih &ini

plovidbu zahtjevnom, ali i zanimljivijom, te omogucuje dobra prirodna zaklonista.

Hrvatski dio Jadranske obale je dio mediteranskog bazena gdje se dogada preko
polovine svjetskog turizma. Razvedenost obale Jadranskog mora jedinstvena je u svijetu, te

predstavlja ugodan maritimni prostor za nauti¢ke aktivnosti.

PovrSina Jadranskog mora iznosi 138 595 km2, ima duljinu oko 700 km, te prosje¢nu
Sirinu od 380 km. Obalna linija proteze se na ukupno 7911 km, pri ¢emu najveci dio, 5835km

ili otprilike 74% ukupne obale Jadrana, pripada Hrvatskoj. Jadransko more, s obzirom na svoje

19Zemljopis Hrvatske: https.//hr.wikipedia.org/wiki/Zemljopis_Hrvatske (19.09.2023.)
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dubine i druge karakteristike, moze podijeliti na tri geografske cjeline sjeverni, srednji i juzni

dio.!!

Morske promjene u Jadranu su rezultat periodickog gibanja vode pod utjecajem
gravitacije Mjeseca. U juznom dijelu Jadrana, te promjene su obi¢no manje izraZzene, rijetko
prelaze¢i 40 cm, dok je na sjevernom dijelu ovaj ucinak veci. Primjerice, u Istri se razlika u
razini mora moze kretati i do jednog metra. Morske struje su slabo izrazene, i prosjecno iznose

oko 7,2 km na sat, te ne predstavljaju problem za navigaciju jer nisu drasti¢no izrazene.

Na Jadranu valovi nemaj veliki utjecaj, te samim time ne predstavljaju smetnju
nauticarima u turistickoj sezoni, osim ponekih ljetnih nevera. Jadran je relativno mirno more.
Jedino je tijekom zime utjecaj bure na sjevernom Jadranu i juga na juznom Jadranu veoma
izrazen. Jadransko more se nalazi u umjerenom klimatskom pojasu, te na rubu tropskog pojase
pa je njegova karakteristika stalno gibanje zra¢nih masa. 1z tog razloga vjetrovi na Jadranu su
Cesti 1 pusu iz svih pravaca. Graficki prikaz smjera i brzine vjetra obicno se predstavlja pomocu
ruze vjetrova, koja je Cesto zvjezdasti dijagram koji obuhvaca osam do dvanaest smjerova

vjetra. Vjetrovi su bura, lebi¢, jugo, levanat, maestral, ostro, pulenat i tramontana. '?

Plovidba Jadranom je moguca tijekom cijele godine. Najzastupljeniji vjetar na Jadranu
je bura. Karakteristika bure je da puse s kopna prema moru, na refule i dolazi iznenada. Najcesce
puse zimi, te posebice jako na sjevernom Jadranu. Puse viSe dana i jaca je nocu. Opasna je za
male brodove koji se nadu u kanalu jer se pojavljuje iznenada i moze zapuhati orkanskom
snagom. Jugo je topao i vlazan vjetar koji uglavnom puSe ravnomjernom brzinom i ne nastupa

naglo. Naj¢esc¢e donosi naoblaku, kisu i vlazno vrijeme s visokim valovima.

Karakteristika juga je da puse s mora prema kopunu. PuSe po nekoliko dana, te je ces¢i
u zimskom djelu godine. Od ostalih vjetrova Cesti su maestral, tramuntana i lebi¢. Maestral je
stalni vlaZni ljetni vjetar koji umjereno puse. Prati ga lijepo vrijeme, te ublazuje ljeti sparinu.
Najjaci je oko 14h, a prestaje pri zalazu Sunca. Lebi¢ Cesto nastaje nakon Juga te je vlazan i
topao jugozapadni vjetar. PuSe okomito prema obali, te stvara velike valove. Tramontana je

hladan i suh vjetar.

------

razini. Njegova jedinstvena kvaliteta i karakteristike ¢ine ga izuzetno privla¢nom destinacijom

1 Safarek, G: Jadransko more: https://prirodahrvatske.com/jadran/ (19.09.2023.)
12 Vjetrovi u Hrvatskoj: https://hr.wikipedia.org/wiki/Vietrovi_u_Hrvatskoj (10.09.2022.)
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za ljubitelje mora i prirode. Ovo umjereno toplo more obiluje fascinantnim osobinama. U
svojim najdubljim dijelovima, temperatura vode nikada ne pada ispod 10-20°C, Sto stvara

povoljno okruzenje za raznolikost morskog zivota.

Tijekom ljeta, povrSinska temperatura mora Cesto ne prelazi 25°C, pruzajuéi idealne
uvjete za kupanje, ronjenje i razne vodene aktivnosti. Zimi, Jadransko more postaje hladnije, s
temperaturama koje se spustaju ¢ak i do 7° C, ali i tada zadrzavaju svoju posebnu privlaénost.'?
Osim svojih termalnih svojstva, Jadran se ponosi i €istim, prozirnim vodama koji omogucuju
izvanredan pogled pod povrSinu. Ovaj ekosustav domacin je raznovrsnom morskom Zivotu,

ukljucujuéi ribe, Skoljke, koralje 1 druge morske organizme.

Vidljivost na Jadranu je veoma dobra te je izmedu 20 do 30 km ve¢inom godine. Magla
je rijetka pojava 1 javlja se uglavnom zimi. Klima je veoma bitan prirodni uvjet za nauticki
turizam jer o njoj ovise uvjeti plovidbe. Odlike mediteranske klime su blage 1 umjerene zime,
te topla 1 suha ljeta. Hrvatska ima preko 2.500 suncanih sati godiSnje, a otok Hvar je
najsuncanije mjesto prema broju suncanih sati. Temperature mora 1 zraka ovise o godiSnjem

dobu, ali nisu ekstremno izrazene.

U konacnici, Jadransko more predstavlja dragocjeni dio prirodnog nasljeda Europe i

svijeta, pruzajuci nevjerojatne prilike za rekreaciju, istraZzivanje i oCuvanje prirode.

2.4. UTJECAJ PROMETNE INFRASTRUKTURE NA RAZVOJ NAUTICKOG
TURIZMA

Nacini prijevoza i izbor ruta igraju klju¢nu ulogu u procesu odabira destinacije za
putovanje, a razvoj prometne infrastrukture i turizma cesto su medusobno povezani i ovise
jadan o drugome. Razvoj prometne infrastrukture doprinosi funkcionalnosti turizma,

omogucavajuci bolji pristup destinacijama.

Svaki od tih podsustava obuhva¢a mreZu prometnica, terminale za prijevoz putnika ili
tereta i razlicite vrste vozila koja se koriste za prijevoz.'* Pored toga, osiguravanje potrebne

energije za pogon motornih vozila i organizacija prometa klju¢ni su elementi ucinkovitog

13 Osobine Jadranskog mora: Attp://lipovscak.com/meteo/more.html (19.09.2023.)
4 Gogin, M.: Izuzec¢a za vozace i vozila — posebice u odnosu na prijevoz putnika na linijskim voZnjama na
udaljenosti od 50 kilometara, Zbornik Veleucilista u Rijeci, Vol. 6. No.1,2018.
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transportnog sustava. Povezanost izmedu prometa i turizma klju¢na je za razvoj destinacija i

omogucuje putnicima bolji pristup razli¢itim atrakcijama i lokacijama koje zele posjetiti.

Promet predstavlja kljuéni element turizma i1 osnovnu pretpostavku za njegovu
egzistenciju i1 razvoj. Prema tome, prevladavanje geografske udaljenosti, odnosno putovanje
koje omogucuje turistima pristup turistickim uslugama na odredistu, moguce je samo

zahvaljuju¢i funkcionalnom prometnom sustavu.

Osim §to omogucuje prijevoz turista s emitivnog trzista do njihove odabrane destinacije,
promet igra klju¢nu ulogu u mobilnosti unutar samih destinacija. Kombiniran s jednostavnim
turistickim uslugama, promet postaje integralni proizvod koji znacajno povecava atraktivnost

same destinacije.

Pored cestovne mreze, nuzno je razvijati i komplementarnu cestovnu infrastrukturu koja
obuhvaca benzinske postaje, parkiralista, trgovine, dobro opremljena odmorista s sanitarnim
sadrzajima, servisne stanice, mjenjacnice, smjestajne objekte poput hotela, kampova, restorane,

raznoliku turisti¢ku ponudu, te adekvatnu prometnu cestovnu signalizaciju.

Hrvatska se Cesto percipira kao auto destinacija. Visok udio cestovnog prometa u zemlji
rezultat je izgradnje novih autocesta prema obalnim destinacijama u proteklom razdoblju.
Takoder 1 blizina vaznih trziSta igra bitnu ulogu. Ovaj trend posebno je dosao do izrazaja
tijekom COVID-19 krize 2020. godine, kada su avionski prijevozi Cesto bili obustavljeni ili

otkazani.

Prema istrazivanju TOMAS nautika za 2022. godinu, ¢ak 62% nautickih gostiju dolazi
vlastitim automobilom, dok 29% koristi zrakoplovni prijevoz. Takoder, charter gosti ceSce
preferiraju dolazak zrakoplovom u usporedbi s drugim segmentima gostiju.'> Interesantno je
napomenuti da od gostiju koji dolaze avionom, ¢ak 42% ih koristi usluge niskotarifnih zracnih

prijevoznika kao §to su Ryanair, Vueling, Wizz ir i EasylJet.

Veéina gostiju iz Njemacke, Austrije, Italije, Slovenije, Poljske, Madarske i Ceske
preferira putovanje vlastitim automobilom. Zahvaljuju¢i promociji Hrvatske kao atraktivne
turisticke destinacije, primjecuje se povecani dolazak gostiju iz udaljenih zemalja poput Velike

Britanije, SAD-a, nordijskih zemalja, i drugih regija gdje alternativa zratnom prijevozu nije

TOMAS Nautika 2022.: Zavrsni izvjesStaj: https.//www.htz. hr/sites/default/files/2023-
08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%20izvjestaj.pdf (18.09.2023.)
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uvijek dostupna. To je rezultiralo porastom udjela zracnog prometa u ukupnom prometu

turisticke industrije Hrvatske.

Razvoj trzista zra¢nog prijevoza u hrvatskom turizmu dodatno je potaknut pocetkom
niskotarifnih letova koji su povezivali Hrvatsku s novim trziStima i otvorili nove moguénosti

za turiste.

Rast pomorskog prometa, iako umjeren, proizlazi iz napretka nautickog turizma i
kruznih putovanja, uz odredeno povecanje prometa prema otocima. Prema statistiCkim
pokazateljima tijekom razdoblja sijecanj-srpanj za 2023. godinu udjel prometa u nautickom

charteru je bio samo 3%.

B Ukupno komercijalni smjestaj
B Nekomercijalni smjestaj

® Nautika

Grafikon 1. Promet prema segmentima smjeStaja udjel u nofenjima — sijeCanj — srpanj
2023. godine

Izvor: Izradio student prema: https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-
08/Informacija%200%20statistickim%20pokazateljima%20-%20srpanj%202023.pdf

S obzirom na turisti¢ku ponudu Hrvatske, koja je usmjerena na prirodne ljepote i
resurse, te strategiju razvoja turistickih proizvoda, trenutac¢na raspodjela izmedu razlicitih
sektora prometa mozda nije odrziva u dugoro¢nom smislu. Medutim, trenutacna struktura
prometnog sustava i turisticke ponude odrzava trenutacne moguénosti i odgovara potrebama

emitivnih trzista.
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Vidljive su naznake novih trendova u strukturi emitivnog trzista koje bi trebale
pozitivno utjecati na preraspodjelu izmedu razliitih sektora prometa u hrvatskom turistickom
sektoru. Ocekuje se da Ce ti trendovi promicati ravnotezu i odrzivost u turizmu, ¢ime ¢e se

osigurati dugoro¢na konkurentnost destinacija u Hrvatskoj.

Promet i turizam, kao dvije klju¢ne ekonomske industrije u Republici Hrvatskoj,
karakteriziraju se kao kompleksni, dinamic¢ni i medusobno povezani sustavi. Oba sustava se
medusobno prozimaju kroz pojam mobilnosti, Sto oznacava i opisuje potrebu modernog
covjeka za kretanjem. Mobilnost se ostvaruje putem promjene lokacije boravka, bilo na kraci

ili dulji vremenski period, pri ¢emu putovanje igra klju¢nu ulogu u svakoj turisti¢koj aktivnosti.

S vremenom, pozitivni 1 negativni utjecaji prometa na razvoj turizma postaju sve vise
izrazeni, stoga je nuzno uskladivanje ovih aspekata temeljno na principima odrzivog razvoja s

ciljem o€uvanja okoliSa 1 dobrobiti Covjecanstva.

2.5. ZAKONSKA REGULATIVA NAUTICKOG TURIZMA

Turizam je u Hrvatskoj glavna gospodarska grana, te je samim time i nauticki turizam
djelatnost vaznog strateSkog interesa. Hrvatska je izgradila zakonodavni sustav koji se odnosi

na nauticki turizam, te se trudi zakonskom regulativom definirati i zastititi svoje interese.

USTAV

|_ OSNOVNI GOSPODARSKI ZAKON |

I. RAZINA
ODLUCIVANJA

uradbha
odluke sa zakonskom snagom

!

odluke sa zakonskom snagom

pravilnici udruga

pravilnici twritki nautickog
turizma

=]

i / ) \ - saborska razina
a 1

- OSNOVNI | | LEX SPECIALIS OSNOVNI

= TURISTICKI | (DRUGI ZAKONI) POMORSKI

£ ZAKON ZAKONIK

" =

=

2

E : Il. RAZINA

e B a

= Fadie ODLUEIVANJA
=

- ministarska razina

. RAZINA
ODLUCIVANJA
- fupanijska razina

IV. RAZINA
ODLUCIVANJA
- korporativna razina
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Hrvatskoj u 2006. godini

Izvor: Lukovi¢, T.: Nuti¢ki turizam — definicije i dileme, Ekonomski pregled, 2007., p.24.
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Nauticki turizam se temelji na regulativama dvaju klju¢nih zakona koji oblikuju njegovu

dinamiku i operativnost, a ti zakoni su:

- Zakon o turisti¢koj djelatnosti iz 1996. godine (NN,8/96),za
- Pomorski zakonik iz 2004. godine (NN, 191/2004.)

Ostali relevantni zakoni koji se ticu na nautickog turizma obuhvacaju:

- Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN, 158/2003.),
- Zakon o plovidbi unutarnjim vodama (NN, 19/1998.),

- Zakon o plovidbi unutarnjim vodama (NN, 19/1998.),

- Zakon o hrvatskom registru brodova (NN, 81/96.)

- Zakon o koncesijama (NN, 89/92.),

- Zakon o Plovoputu (NN, 73/97.)

Ovi navedeni zakoni ¢ine temelj legislativnog okvira nautickog turizma 1 pruzaju osnovu
za daljnji razvoj putem razli¢itih pravilnika, odluka, naredbi i uredbi. Medu najvaznijim

pravilnicima isti¢u se:

- Pravilnik o brodicama 1 jahtama (NN, 27/2005.),

- Pravilnik o vrstama i kategorijama plovnih objekata nautickog turizma (NN, 11/1997.),

- Pravilnik o uvjetima koje mora zadovoljavati plovni objekt, te fizicka ili pravna osoba
koja obavlja djelatnost iznajmljivanja plovila (NN, 41/2005.)

- Pravilnik o turisti¢kim uslugama u nautickom turizmu koje moze pruziti gradanin (NN,

109/96.)'6

Takoder, vazno je napomenuti da nauticki turizam moze biti obuhvacen i drugim zakonima
1 podzakonskim aktima koji reguliraju razlic¢ite ekonomske sektore, kao §to su prometne norme,
regulacije komunikacijskih sustava, gradevinski propisi i mnogi drugi. Nauticki turizam je
kompleksna djelatnost koja zahtjeva uskladenost s razli¢itim pravnim regulativama kako bi se

osigurala sigurnost, zastita okolis 1 kvaliteta usluge za turiste.

2.6. PODJELA 1 OBLICI NAUTICKOG TURIZMA

Nauticki turizam moZe se promatrati iz razlicitih perspektiva, §to omogucéava raznoliku

klasifikaciju. Prema organizaciji plovidbe, moZe se podijeliti na individualni i grupni/masovni

16 Lukovi¢, T.,2007. Nauti¢ki turizam — definicije i dileme, Nase more 54(1-2)/2007, online:
https://hrcak.srce. hr/file/20164 (19.09.2023.)
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nauticki turizam. U individualni nautic¢ki turizam spadaju pojedinci, njihove obitelji i prijatelji
koji posjeduju vlastite plovne objekte i koriste ih za osobno zadovoljstvo. Ovakvi nauticki

turisti Cesto planiraju vlastite rute i putovanja prema vlastitim preferencijama.

S druge strane, grupni/masovni nautic¢ki turizam obuhvaca organizirane ture, krstarenja
ili chartere koje vode profesionalci ili turisticke agencije. Ovdje se vise ljudi moze ukljuciti u
isto putovanje, ¢esto s unaprijed definiranom rutom puta i uslugama. Ovaj oblik nautickog
turizma omogucava vecu drustvenu interakciju 1 organizirane aktivnosti na moru.

U charter djelatnosti pojedinci ne moraju biti vlasnici plovila da bi plovili na njima.
Najveci dio uzima turizam na velikim brodovima za krstarenje, kruzerima unutar kojeg putuje
po viSe tisuca putnika. Kruzeri su putnicki brodovi gradeni da mogu korisnicima omoguciti
cijeli mali svijet za sebe, sa svim potrebnim od hrane, spavanja, zabave, trgovina, salona,

kockarnica i sl. tako da putnici ne moraju ni napustati brod.

Sveukupno, nauticki turizam nudi raznolike moguénosti za turiste, bilo da preferiraju

individualno iskustvo ili sudjelovanje u grupnim putovanjima.

U prakti¢nom smislu nauticki turizam se odvija kroz niz gospodarskih djelatnosti, a u

teoretskom 1 pojmovnom smislu nauticki turizam ima svoja tri osnovna pojavna oblika:

- luke nautickog turizma (poslovanje podrazumijeva skupinu poslova vezanih za

smjestaj plovila 1 nautiara i pruzanje niza usluga plovilima i nauti¢arima),
- charter/chartering (poslovanje vezano uz iznajmljivanje plovila nauti¢arima), te

- kruzing (organizirano poslovanje kao kruzno putovanje plovilom kruzing kompanije

ili nabavljenim i posebno pripremljenim plovilom).'’

Nautickim turistima se pruzaju razne usluge u lukama nautickog turizma i1 plovnim objektima.

Model nauti¢kog turizma prikazuje sljede¢a shema.

17 Lukovi¢, T.: Nauti€ki turizam — definiranje i razvrstavanje, Ekonomski pregled, 2007., p.704.
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Slika 1. Model nauti¢kog turizma u Hrvatskoj

Izvor: Izradio student prema: Lukovié¢, T.: Nuticki turizam, definiranje i razvrstavanje, Ekonomski

pregled, Vol. 58 No.11, Prosinac 2007, str. 704

16



3. CHARTER DJELATNOST U REPUBLICI HRVATSKOJ

Charter djelatnost u Hrvatskoj zapocela je kasnih 80-ih godina 20. stoljeca i od tada je
biljezila kontinuirani rast izuzmemo 1i 2020. godinu zbog COVID-19 krize. Ova djelatnost

regulirana je nizom zakona i propisa koji se primjenjuju na charter djelatnost, a definirani su:

- Pomorskim zakonom (NN, br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15117/19),

- Zakonom o op¢em upravnom postupku (NN, br. 47/09),

- Zakonom o boraviSnoj pristojbi (NN, br. 152/08, 59/09, 97/13, 158/13 130/14),

- Pravilnikom o naknadi za sigurnost plovidbe (NN, br. 116/16),

- Pravilnikom o uvjetima za obavljanje djelatnosti iznajmljivanja plovila sa ili bez posade
1 pruzanje usluge smjestaja gostiju na plovilu (NN, br. 42/17),

- Uredbom o tarifi upravnih pristojbi (NN, br. 08/17, 37/17, 129/17, 18/19197/19).

Pravilnikom o uvjetima za pruzanje usluga iznajmljivanja plovila sa ili bez posade i
pruzanja smjestaja gostiju na plovilo, u ¢lanku 2. navedena je definicija charter djelatnosti, koja
glasi: ,,Charter djelatnost je iznajmljivanje plovila ili pruzanje usluge smjestaja na plovilu u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske sukladno posebnom

propisu kojim je regulirano pruzanje usluga u nautickom turizmu.'8

U istoj odredbi je definirano da je plovilo plovni objekt koji je Pomorskim zakonikom
definiran kao brodica ili jahta, te se koristi za charter djelatnost. Takoder definirani su i termini
iznajmljivanje plovila, pruzanje usluge smjestaja, charter kompanija i jahta s profesionalnom
posadom. Iznajmljivanje plovila ,,podrazumijeva davanje na koristenje plovila krajnjem
korisniku u svrhu razonode, sa ili bez posade, bez usluge smjestaja gostiju, uz odgovarajucu

naknadu koja je unaprijed utvrdena te je javno dostupna.« '

Pruzanje usluge smjestaja ,,podrazumijeva davanje na koriStenje plovila krajnjem
korisniku, sa ili bez posade, na vremenski period sa ili bez posade, na vremenski period tijekom
kojeg putnici no¢e na plovilu, uz odgovaraju¢u naknadu koja je unaprijed utvrdena te je javno

dostupna.“*

Pomorski zakon charter djelatnost regulira kao komercijalnu uslugu iznajmljivanja
plovila za potrebe odmora i rekreacije putnika na moru. Charter djelatnost moZe se obavljati

isklju¢ivo uz pridrZzavanje zakona i propisa o pomorstvu i turizmu. Brodovi namijenjeni za

18 Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti iznajmljivanja plovila sa ili bez posade i pruzanje usluge
smjestaja gostiju na plovilu, ¢lanak 2.

19 Ibidem

20 Ibidem
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charter moraju biti registrirani i ispunjavati sigurnosne i ekoloske standarde propisane
zakonom. Skiper mora imati valjane kvalifikacije i odgovaraju¢u dozvolu za upravljanje
brodom. Charter agencije duzne su pruziti putnicima sve relevantne informacije o uslugama,
cijenama, uvjetima putovanja i pravilima sigurnosti. Brodovi namijenjeni za charter moraju biti
opremljeni odgovaraju¢om sigurnosnom opremom, ukljuc¢ujuéi camce i prsluke za spasavanje.
Zakon takoder sadrzi odredbe o voznji, upravljanju i vezivanju charter brodova u marinama i

lukama.

Pravilnikom o naknadi za sigurnost plovidbe regulira financijske obveze 1 uvjete
placanja vezane uz osiguranje sigurnosti plovidbe na moru. Pravilnik utvrduje obvezu vlasnika
plovila koji koriste usluge za sigurnost plovidbe na moru da plac¢aju naknadu za te usluge 1
infrastrukturu. Naknada se odreduje na temelju razlicitih kriterija, kao §to su duljina plovila,

vrsta plovila, namjena plovidbe 1 sl.

Pravilnik takoder propisuje nacine obracuna, izrauna i placanja naknade za sigurnost
plovidbe. Sredstva prikupljena putem ove naknade obi¢no se koriste za financiranje aktivnosti
1 infrastrukture koje doprinose sigurnosti plovidbe, kao S§to su odrzavanje svjetionika,
spaSavanje na moru ili nadzor plovidbe. Cilj mu je osigurati odrzavanje i poboljSanje sigurnosti
na moru, te pravicnu raspodjelu financijskih tereta medu vlasnicima plovila koji koriste morske

resurse.

3.1. ZAKONSKE OSNOVE — NACIN I UVJETI OBAVLJANJA CHARTER
DJELATNOSTI U REPUBLICI HRVATSKOJ

Charter kompanija je ,,fizicka ili pravna osoba vlasnik ili korisnik plovila ili je od
vlasnika ili korisnika temeljem pisanog ugovora preuzela odgovornost za upravljanje plovilom
1 koja je preuzimanjem takve odgovornosti preuzela ovlasti i odgovornosti propisane ovim
Pravilnikom 1 pozitivnim propisima Republike Hrvatske koji se odnose na sigurnost plovidbe i

zastitu mora od oneciséenja.* 2!

Plovni objekt nautickog turizma (brod) putem kojega obveznik (charter kompanija)
pruza uslugu iznajmljivanja ili pruZanja usluga smjeStaja na plovnom objektu (charter
djelatnost) mozZe biti: 1. plovni objekt hrvatske drzavne pripadnosti (hrvatska zastava) 2. plovni

objekt drzave ¢lanica Europske unije (zastava drzava ¢lanice Europske unije) 3. plovni objekt

21 Ibidem
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drzava tre¢ih zemalja koje imaju odobrenje za prijevoz putnika na podrucju Republike Hrvatske

(zastava ostalih drzava).
Vrste charter agencija:

1. Organizator putovanja — charter agencija koja posjeduje vlastitu flotu plovila, te se
prezentira na trziStu sa svojim programom odnosno prodaje kapaciteta svoje flote.
2. Posrednik — charter agencija koja prodaje, odnosno nudi na trzistu tu flotu plovila (ili

plovila viSe brodara), te ovisno o prodaji kapaciteta ostvaruje proviziju.

Charter djelatnost moZe obavljati svaki vlasnik ili korisnik plovila registriranog za
gospodarsku namjenu, uz uvjet osnivanja tvrtke ili obrta za tu djelatnost (charter kompanija)
sa sjedistem u RH ili sklapanjem odgovaraju¢eg ugovora vlasnika ili korisnika plovila s charter
kompanijom registriranom u RH temeljem kojeg charter kompanija preuzima ovlasti i

odgovornosti za upravljanje plovilom propisane Pravilnikom.??

Postoji moguénost obavljanja charter djelatnosti 1 za strane charter kompanije koje
imaju sjediste izvan RH. Takve strane charter kompanije moraju ishoditi OIB i PDV ID broj
izdan od strane poreznih vlasti Republike Hrvatske®*, te su obvezne dostaviti i podatke o

poreznom zastupniku.

Razlika se javlja kada gost odluci hoce li preno¢iti na plovilu ili ga iznajmiti samo za
dnevnu upotrebu. U slucaju kada gost ne planira preno¢iti, odredbe stavka 1. tockal., 21 6
¢lanka 12. Pravilnika 1. koji se odnose na prijavu popisa posade i putnika u bazu Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture, kao i naknade za boraviSnu pristojbu i potrebnu opremu za
prijavu, ne primjenjuje se na charter kompanije. Naknada za boravisnu pristojbu naplacuje se

prema obracunu Hrvatske turisticke zajednice.

Poslovni prostor charter agencije mora udovoljavati minimalnim tehni¢kim uvjetima
utvrdenim pravilnikom Ministarstva turizma NN 62/96. Agencija se upisuje u Upisnih
putnickih agencija koje se vodi pri nadleznom uredu za turizam gdje svaka agencija dobiva svoj

identifikacijski kod i rjeSenje za obavljanje djelatnosti.

Prije nego Sto charter kompanija stavi plovilo na raspolaganje za najam, obavezna je

podnijeti Ministarstvu pisani zahtjev za eCrew. ECrew predstavlja centralnu bazu podataka,

22 Uputa za postupanje charter kompanijama koje namjeravaju obavljati charter djelatnost stranim
jahtama i brodicama, Zagreb, lipanj 2014.:
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/UPUTA%20Charter%20sa%?20stranim%20plovilima%206-
2014%?2010-6_1.pdf (20.09.2023.)

23 Ibidem, ¢lanak 3.

19


https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/UPUTA%20Charter%20sa%20stranim%20plovilima%206-2014%2010-6_1.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/UPUTA%20Charter%20sa%20stranim%20plovilima%206-2014%2010-6_1.pdf

online sustav, koji omogucuje registraciju posade i putnika. Nakon Sto se podnese pisani
zahtjev, dodjeljuje se korisnicko ime i lozinka za pristup ovom sustavu. Zahtjevu je potrebno
priloziti kopiju vazeceg upisnog lista ili dozvole za plovidbu, kao i kopiju ugovora o poslovnoj
suradnji ili zakupu plovila. Vazno je napomenuti da charter kompanija, ako je ve¢ upisana kao

vlasnik, nije obavezna dostaviti ovu dokumentaciju.

Plovilo koje se nudi za najam mora biti registrirano za gospodarsku namjenu®* i mora
zadovoljavati tehniCke standarde, Sto se provjerava putem tehnickog pregleda. Takoder, mora
imati vazecu policu osiguranja i odgovaraju¢i broj ¢lanova posade s potrebnim stru¢nim
kvalifikacijama. Takoder je bino osigurati prostor za goste 1 imenovati odgovornu osobu koja
¢e pratiti tehnicku ispravnost plovila, koja ¢e se brinuti o primopredaji plovila, te pruzati

podrsku gostima tijekom najma.

3.2. OBILJEZJA TRZISTA I TURISTICKE NAVIKE CHARTER TURISTA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Institut za turizam kontinuirano provodi istrazivanje stavova i potroSnje nauti¢ara u
Hrvatskoj pod nazivom TOMAS od 1987. godine. Najnovije istrazivanje, Sesto po redu,
provedeno je 2022. godine. TOMAS nautika 2022. je istrazivanje koje prikuplja informacije
direktno od gostiju na terenu. Provodi se opéim metodama istrazivanja. Podaci se prikupljaju
prema unaprijed oblikovanom upitniku. Provode se individualni intervjui s gostima nauti¢arima

u marinama i lukama otvorenima za javni promet.

Istrazivanje omogucuje uvid u dobivanje aktualnih i pouzdanih informacija, te turisticke
trendove potraznje u Hrvatskoj. Istrazivanje se radi prema istoj metodologiji koja se postepeno
nadopunjuje ovisno o promjenama trendova tijekom godina. Takoder istrazivanjem se prati
odrZivost nautickog turizma, te se sluzi za prepoznavanje promjena u obiljeZjima nauticke
potraznje u Hrvatskoj jer omogucava usporedbu s prethodnim istraZivanjima i identificiraju se

novi trzi$ni segmenti.

Sadrzaj istraZivanja obuhvaca obiljeZja nauticke potraznje, a to su sociodemografski
profil nauticara, obiljezja plovila, posade, ucestalost dolazaka, vrste prijevoznih sredstava za
dolazak i odlazak, aktivnosti nauticara, posade i putovanja, izdaci na putovanje/plovidbu i

stavovi o nautickoj i turistickoj ponudi Hrvatske. Kako bi se uspjesno mogli prikupiti podaci

24 Pijaca, M.: Pravni odnosi izmedu marine i charter kompanije u svezi s ugovorom o vezu - prikaz Hrvatske i
komparativne poslovne prakse: https://hrcak.srce.hr/file/288065 (19.09.2023.)
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od nautiCara, potrebna je suradnja svih marina i turistickih zajednica u kojima se provodi
istrazivanje. Oni su unaprijed obavijestene kako bi osoblje pruzilo podrsku i pomo¢ pri izboru
anketara. Svrha je bolje upoznavanje i razumijevanje profila korisnika charter usluge, te

prilagodba nauti¢ke ponude. %

Istrazivanje je provodeno u razdoblju od lipnja do listopada 2022. godine. Anketirani su
nautiCari koji su ispunjavali uvjet da budu stariji od 18 godina i da su proveli barem jednu no¢
na plovilu. Ankete su provodene pri zavrSetku njihove nauticke avanture kako bi prikupljene

informacije o njthovom putovanju bili §to pouzdanije.

U okviru istrazivanja razlikujemo dvije razliCite skupine nautickih turista prema
vlasniStvu plovila. Jedna skupina, tzv. charterasi, dolazi u Hrvatsku 1 koristi unajmljena plovila,

dok druga skupina plovi na vlastitim plovilima. Istrazivanje je obuhvatilo ukupno 32 marine.

S obzirom na vrstu plovila koje su koristili, 44% nauti¢ara se kretalo motornim
brodovima, dok je 56% koristilo jedrilice. Charterasi su ¢inili znacajnih 60% ukupne populacije

nauticara u istrazivanju.

Prosjec¢na dnevna potroSnja nauticara je u intervalu od 175,42 do 188,50 eura. Prosje¢na
dob charteraSa iznosi 42 godine. Naglasena je kontinuirana dominacija srednje dobne skupine
izmedu 30 i1 49 godina nakon koje slijedi dobna skupina starijih od 50 godina. Gdje je vidljiva
najveca promjena s 58% u 2017. na 67% u 2022..

Prikaz zastupljenosti dobne skupine je vidljiv na grafikonu 2.

25 TOMAS Nautika 2022.: Zavrsni izvjestaj: https.//www.htz. hr/sites/default/files/2023-
08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%20izvjestaj.pdf (18.09.2023.)
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Grafikon 2. Dobne skupine nauti¢ara u hrvatskom charteru

Izvor: Izradio student prema podacima: https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-
08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%?20izvjestaj.pdf, 15str.

Gotovo svaki drugi nauti¢ar koji se odlucuje za charter plovila ima visoku razinu
obrazovanja. Ispitivanje je pokazalo da ¢ak 48% nauti¢ara ima zavrSen fakultet ili viSu razinu
obrazovanja. Takoder, primijetili smo znacajan porast udjela nauti¢ara s visokim mjesecnim
prihodima u svojim kucanstvima. Impresivnih 77% charter nauti¢ara dolazi iz kucanstava s
mjesecnim prihodima veéim od 3500 eura ili viSe, Sto predstavlja zna¢ajan rast u odnosu na

prethodne godine.

Analizom ucestalosti dolazaka charteraSa uocava se da je njih 33% prvi put posjetilo
Hrvatsku, Sto predstavlja smanjene udjela novih posjetitelja za 7% u usporedbi s 2017.
godinom. Zanimljivo je napomenuti da se kontinuitet dolazaka charterasa ocituje u ¢injenici da
se udio onih koji su Hrvatsku posjetili izmedu tri i sedam puta ili viSe nije znatno promijenio.
U odnosu na2017. godinu, kada je 21,8% charterasa posjetilo Hrvatsku tre¢i ili peti put, u 2022.
godini taj postotak porastao je na 22,8%, dok je 23% charterasa posjetilo Hrvatsku sedam ili

viSe puta, sto predstavlja povecanje za 5% u odnosu na 2017. godinu. Ovi podaci sugeriraju da
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su charterasi iznimno lojalni destinaciji i redovito se vrac¢aju u Hrvatsku za svoje nauticke

odmore. 2°
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Grafikon 3. Ucestalost plovidbe u Hrvatskoj

Izvor: Izradio student prema podacima iz: https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-
08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%?20izvjestaj.pdf, 17str.

Vjerni charter gosti su Nijemci, Slovenci, Talijani, Austrijanci, Cesi i Slovaci, dok
najvise novih charter gostiju dolazi iz Nordijskih zemlja, Francuske, Svedske i Rusije. Nastavlja
se trend dominantnog dolaska u Hrvatsku vlastitim automobilom (62%) uz porast dolazaka
zrakoplovom 29%. Zrakoplovom ces¢e dolaze nauticari u charteru (40%), a (42%) ih koristi

niskotarifne letove.

Posebno je zanimljiv podatak medu charterasima da se 35% njih prvi puta upustilo u
plovidbu unajmljenim plovilom, dok je 65% ve¢ imalo iskustava s najmom plovila. Kada je u
pitanju nacin rezervacije plovila, veéina charterasa preferira online booking (66%), Cesto
izravno preko charter kompanija ili agencija (43%), dok se 18% odlucuje za rezervaciju putem

online booking platformi.
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m Plovilo unajmljeno bez skipera
42,7

B Charter sa skiperom/posadom

= Plovilo unajmljeno bez skipera,
skiper dodatno unajmljen

Charter flotila

Grafikon 4. Vrste najma plovila u charteru

Izvor: Izradio student prema podacima: https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-
08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%20izvjestaj.pdf, 22 str.

Graf prikazuje Ccetiri razliCite kategorije najma plovila, a to su: charter sa
skiperom/posadom, unajmljivanje plovila bez skipera uz dodatno unajmljenog skipera,
unajmljivane plovila bez skipera, te charter flotila. Najces¢e se opredjeljuje za opciju
unajmljivanja plovila bez skipera, $to ¢ini 53,6% svih izbora, dok charter sa skiperom/posadom
zauzima drugo mjesto sa 42,7%. uocava se kontinuirani trend rasta unajmljivanja plovila sa
skiperom/posadom u odnosu na 2017. godinu.

IstraZivanje biljezi rast duZine plovila pa samim time i broj putnika na njemu. Podaci
pokazuju da je u odnosu na prethodno istrazivanje broj ¢lanova posade u charteru povecan za
jednu osobu, te sad prosje¢no plovilo ima 6 ¢lanova. Cak (68%) svih charter plovila je duljine
izmedu 11,1 1 16m. Najzastupljenija je duZina plovila od 11,1 do 13m sa (35%), te od 13 do
16m (33%).

Nauticari najéesée provod svoje plovidbe u drustvu ¢lanova obitelji (47%) ili u paru sa
svojim partnerom (33%). Chartera$i u prosjeku provode 7 no¢i na plovilima. Primjecuje se
kontinuirani trend smanjena prosjecnog trajanja boravka na charter plovilima, s prethodnih 8
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dana na trenutnih 7,3 dana. Ovaj trend moze se pripisati Cinjenici da nauticari biraju krace
odmore, ali ih ¢es¢e ponavljaju tijekom godine.

Tijekom svojih plovidbi, nauti¢ari obi¢no posjete tri marine. Sto se ti¢e prehrambene
organizacije tijekom boravka, veéina nautiara preferira iskljucivo doruc¢ak na brodu (63%),
dok se na brodu uglavnom (51,7%) odlucuju i za ru¢ak. Veceru (55,9%) ve¢inom konzumiraju
u restoranima.

Najizrazenija aktivnost medu nauti¢arima u Hrvatskoj je posjet restoranima, a nakon
toga slijede kupovina, odlazak u slasticarne i kafice, Setnje u prirodi, sudjelovanje u lokalnim
zabavama, razgledavanje kulturnih znamenitosti, ronjenje, ribolov, ples, istrazivanje vinskih
cesta, izleti u nacionalne parkove 1 parkove prirode, te niz drugih zabavnih, rekreativnih,
sportskih i kulturnih aktivnosti.?’

Kada je rije¢ o glavnim motivima odabira Hrvatske kao destinacije za plovidbu, pet
kljucnih faktora je, a to su prirodne karakteristike akvatorija, osjecaj sigurnosti unutar zemlje,
sigurnost tijekom plovidbe, kvaliteta charter plovila 1 ekoloSka o ¢uvanost destinacije.

Nauticari izvorima informacija najcesc¢e navode prethodno iskustvo (48,5%), preporuke
rodbine ili prijatelja (37,6%), te informacije koje su dobili putem drustvenih mreza (24,2%).

Osim toga, istrazivanje je razmotrilo i iskustva nautiCara s raznim smetnjama tijekom
njihove plovidbe. Najveca smetnja koju su nauticari dozivjeli bila je guzva u lukama i mjestima
(15%), pracena neodgovornim ponasanjem drugih charter gostiju (11,5%) 1 guZvom na moru
(9%).

Sto se ti¢e zadovoljstva ponudom, veéina nauti¢ara izrazila je zadovoljstvo koje je bilo
ili u skladu s njithovim ocekivanjima (58,3%) ili ¢ak iznad njih (41,4%). Ovo zadovoljstvo
potvrduje reputaciju Hrvatske kao vrhunske nauticke destinacije, $to se kontinuirano odrzava u

skladu s prethodnim izvjestajima.

3.2.1. Usporedba Hrvatske s konkurentskim Mediteranskim destinacijama

Istrazivanjem Tomas Nautika 2022. ispitali su se turisti nautic¢ari o zadovoljstvu ponude
u odnosu na konkurentske zemlje. Nauti¢ari su ocjenjivali 9 elemenata atmosferu, ugodaj,
osjecaj sigurnosti u zemlji, gostoljubivost, o¢uvanost okolisa, Cistou mora, vrijednost za novac

nauticke ponude, opremljenost marina, ponudu vezova, i ugostiteljsku ponudu. Na temelju
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analize provedene u okviru istrazivanja TOMAS, sada ¢emo prikazati usporedbu Hrvatske s

drugim mediteranskim zemljama konkurentima.

Usporedujuci Hrvatsku s konkurentskim nautickim destinacijama poput Italije, Grcke,
Slovenije i Spanjolske, nauti¢ari su istaknuli da je Hrvatska bolja u ve¢ini aspekata. Od ukupno
devet elemenata koje su nauticari ocjenjivali, Hrvatska se istaknula iznad konkurencije u svim

segmentima osim opremljenosti marina, gdje je Spanjolska ocijenjena kao bolja alternativa.
U usporedbi s drugim zemljama, Hrvatska se posebno istaknula u sljede¢im aspektima:
1. Cisto¢a mora: Nautiari su ocijenili da je more u Hrvatskoj iznimno &isto.

2. Ocuvanost okoliSa: Hrvatska je dobila pohvale zbog ocuvanosti prirodnog okolisa

nautickih destinacija.
3. Atmosfera/Ugodaj: Nauticari su istaknuli pozitivnu atmosferu i ugodaj u Hrvatsko;j.

4. Socijalni elementi: Hrvatska se istaknula po osjecaju sigurnosti u zemlji 1

gostoljubivosti prema nauti¢arima.
Osim toga, Hrvatska je takoder bolje ocijenjena u sljede¢im aspektima:

1. Vrijednost za novac: Nauticari su zakljucili da je nauticka ponuda u Hrvatskoj pruzila

odli¢nu vrijednost za ulozeni novac.
2. Ponuda vezova: Hrvatska je ponudila raznovrsne i kvalitetne opcije za vezove.

3. Opremljenost marina: Unato¢ ocjeni da je Spanjolska bolja u ovom segmentu,

Hrvatska je 1 dalje dobila pozitivne ocjene za opremljenost svojih marina.

4. Ugostiteljska ponuda: Hrvatska je prepoznata po raznolikosti 1 kvaliteti ugostiteljske

ponude za nauticare.

Sveukupno, nauti¢ari su ocijenili Hrvatsku kao iznimno atraktivnu nauti¢ku destinaciju, s

nizom prednosti koje je ¢ine konkurentnom na svjetskom trzistu nauti¢ckog turizma.

3.2.2. Sezonalnost charter turizma u Republici Hrvatskoj

Sezonalnost je, slicno kao i u drugim segmentima turisticke industrije, istaknuta
karakteristika charter turizma. Glavna koncentracija aktivnosti odvija se tijekom ljetne sezone,
koja obi¢no zapocinje sredinom ozujka i traje sve do listopada. Vrhunac nauticke charter sezone

obi¢no se biljezi u srpnju i kolovozu.
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Predsezona i posezona u nautickom charteru se svake godine produzuju. S druge strane,
strane razdoblja od sijecnja do ozujka i od listopada do prosinca karakterizira gotovo potpuno
odsustvo prometa. Ovo stanje uglavnom proizlazi iz loSih vremenskih uvjeta, s jakim

vjetrovima poput bure i juga, te hladno¢om koja otezava nauti¢ke aktivnosti.

Takoder vazno je napomenuti da veéina restorana i trgovina u malim mjestima i na
otocima radi sezonski i nakon zavrSetka sezone Cesto zatvara svoja vrata. Ovo predstavlja
1zazov za goste, budu¢i da im nedostaje mogucénost kupovine osnovnih potrepstina i obroka

nakon zatvaranja ovih objekata.

Izvan ljetnih mjeseci, uoCava se opadanje potraznje za charterom, Sto ima direktni
utjecaj na smanjenje popunjenosti plovila i prihoda charter kompanija. U tom razdoblju, cijene
najma plovila ¢esto padaju, Sto ¢ini poslovanje charter kompanijama manje profitabilnim. Zbog
toga, mnoge charter kompanije zatvaraju svoja plovila za najam i prelaze u pripreme za

uzimljavanje brodova.

Krajem listopada, charter kompanije obavljaju vazne pripreme kako bi brodovi bili
spremni za zimsko razdoblje. Buduéi da brodovi Cesto rade i viSe od 25 tjedana godiSnje,
materijali 1 oprema na brodovima podlozni su znatnom troSenju. Stoga je potrebno provesti
generalni servis, popravke i pripreme kako bi se brodovi ocuvali, te bi se osiguralo njihovo

ispravno funkcioniranje tijekom zimskog razdoblja mirovanja.
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Grafikon 4. Sezonalna distribucija prometa po mjesecima

Izvor: https://www.htz.hr/sites/default/files/2022-07/Nauti%C4%8Dki%20turizam%20Hrvatske%20-
%20nauti%C4%8Dki%20charter%20-izdanje%202022.pdf
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3.2.3. Struktura charter gostiju u Republici Hrvatskoj

Struktura gostiju u hrvatskom charter turizmu moze varirati iz godine u godinu, ali
nekoliko zemalja redovito pridonosi velikom broju charter turista u Hrvatskoj, a to su gosti iz

Njemacke, Italije, Austrije, Slovenije, Poljske, Francuske i Ujedinjenog Kraljevstva.

Hrvatskoj. Razlozi za to su viSestruki: atraktivna i1 raznolika obala s viSe od tisucu otoka,
povoljni uvjeti za jedrenje tijekom veceg dijela godine, izvrsna turisticka infrastruktura 1
dugogodisnja tradicija nauti¢kog turizma.’® Navedi elementi su ubrzali rast nautickog turizma
u Hrvatskoj, $to je rezultiralo time da se Hrvatska pozicionirala kao jedna od vodec¢ih destinacija

za nauticke entuzijaste u Europi i svijetu.

SnaZan rast nautickog turistickog segmenta bio je sve do 2019. godine kada je nauticki
charter dozivio snazan uzlet. Medutim, nakon pojave pandemije COVID-19, doslo je do
znacajnog smanjenja potraznje u nautickom sektoru, $to je rezultat opéeg smanjenja globalnog

turistickog prometa.

U segmentu nautickog chartera tijekom posljednje godine prije pandemije, dominirali su
gosti iz Njemacke, Austrije 1 Ujedinjenog Kraljevstva. Kada analiziramo daleka trzista,
primjecujemo da je najveci broj nautic¢kih turista dolazio iz Sjedinjenih Americkih Drzava, s
malo prednos¢u u odnosu na Australce, koji su se nalazili na drugom mjestu (vazno je
napomenuti da su Australci ostvarili najve¢i udio u nautickom prometu u ukupnom prometu
trzista, ¢ineci vise od 22%). Domace trZiSte zauzimalo je peto mjesto po broju no¢enja nautickih

turista.

28 TOMAS Nautika 2022.: Zavrsni izvjestaj: https.//www.hiz. hr/sites/default/files/2023-
08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%20izvjestaj.pdf (18.09.2023.)

28


https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%20izvjestaj.pdf
https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-08/TOMAS%20NAUTIKA%202022%20Zavrsni%20izvjestaj.pdf

Tablica 1. Udio zastupljenih trziSta 2019. godine

2019. godina
Udio trzista | Udio trzista | Odnocenja
Trziste u uk. tur. unautiCkom | trzista % u
prometu prometu nautici

Njemacka 19,5 17,0 2.9
Austrija 7.1 11,9 5.5
UK 43 7,0 5,4
Ceska 4,9 6,7 4,5
Hrvatska 12,7 6.2 1,6
Poljska 5,7 5,3 3.1
SAD 1,7 4,7 9,3
Australija 0,7 4,6 22,1
Slovenija 10,1 4.4 1,4
Italija 5,0 3,4 2,2
Francuska 2,2 2.9 43
Slovacka 2,8 2,7 3,2
Madarska 3,0 2,4 2,6

Izvor: Izradio student prema: https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-
08/Informacija%200%?20statistickim%?20pokazateljima%20-%20srpanj%202023.pdf

Pandemija koja je zahvatila 2020. godinu znac¢ajno je promijenila hijerarhiju vodec¢ih
trziSta u nautickom charteru. Medutim situacija se tijekom 2021. godine djelomi¢no
stabilizirala, a potraznja s nekih trzista, nakon jednogodisnjeg opadanja, ponovo je pocela

rasti, kao $to je slucaj s trziStem SAD-a.
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Tablica 2. Udio zastupljenih trziSta 2020. godine

2020. godina
Udio trzistau | Udio trzistau | Od nocenja
Trziste uk. tur. nautickom trzista % u
prometu prometu nautici

Njemacka 23,3 20,4 2,6
Ceska 6,5 11,9 5,6
Austrija 4,7 11,6 7.5
Hrvatska 20,8 9.5 1.4
Poljska 8,4 9,2 33
Slovenija 15,2 6,0 1,2
Italija 2,7 5,2 5,8
UK 1,3 3,3 8,1
Slovacka 2,0 3.1 4,7
Francuska 1,1 2,8 7,7
Madarska 2,4 2,7 3.4
Svicarska 1,1 2,3 6,5
Nizozemska 1,2 2,2 5,7

Izvor: Izradio student prema: https://www.htz.hr/sites/default/files/2023-
08/Informacija%200%?20statistickim%?20pokazateljima%20-%20srpanj%202023.pdf

3.2.4. Utjecaj pandemije COVID-19

SARS-CoV-2, poznat kao korona virus, prvi puta je identificiran krajem prosinca
2019. godine u gradu Wuhanu u Kini. Brza ekspanzija virusa u pocetku 2020. godine
rezultirala je globalnom pandemijom, §to je prouzrocilo ozbiljne izazove za svijet. Pandemija
je izazvala ozbiljne ekonomske, zdravstvene 1 drustvene posljedice te znacajno promijenila

nacin Zivota 1 putovanja ljudi Sirom svijeta.

Mnoge drZave diljem svijeta suocile su se s ozbiljnom prijetnjom nacionalnoj sigurnosti
zbog Sirenja zaraze. Prvobitno, kao odgovor na tu prijetnju, mnoge drZave zatvorile su svoje
granice stranim drZavljanima, dopustajuci samo povratak svojim gradanima iz inozemstva, te

poduzele niz mjera kako bi suzbile Sirenje virusa, ukljuujuéi ograni¢enje putovanja i uvodenje
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epidemioloskih protokola kako bi se zastitilo stanovniStvo. U Hrvatskoj je prvi slucaj potvrdene

zaraZene osobe bio 25. veljate 2020. godine.?

U cijelom svijetu pa tako i u Republici Hrvatskoj ogranienja putovanja, zatvaranje
granica i epidemioloske mjere znacajno su negativno utjecali na sve sektore turizma tijekom
2020. godine. COVID-19 je bolest koja se Siri zrakom, kapljicama i aerosolima, a njezina brza

globalna Sirenja prerasla je u pandemiju, $to je dovelo do ozbiljnih kriza u mnogim zemljama.*°

U ozujku 2020. godine, StozZer civilne zastite, uzimajuci u obzir primjere drugih zemalja
diljem svijeta, donosi niz odluka kojima su privremeno zabranjeni prelasci granica Republike
Hrvatske, ograni¢ena su drustvena okupljanja, obustavlja se rad usluznih djelatnosti, kulturnih
1 sportskih dogadanja, te rada trgovina. Tijekom tog razdoblja, rad je bio dozvoljen samo
trgovinama koje su prodavale prehrambene 1 higijenske potrepstine, trZznicama, benzinskim
postajama, ljekarnama, pekarnicama 1 sli¢nim prodavaonicama koje su pruzale nuzne proizvode
1 usluge. S druge strane, bilo je obustavljeno poslovanje ugostiteljskih objekata svih kategorija,

usluznih djelatnosti koje su ukljucivale bliski fizicki kontakt s klijentima, te kulturnih ustanova.

Iako su poduzete mjere, kriza nije popustala, pa su dodatno donesene preporuke za rad
od kuce za sve poslodavce i online odrzavanje Skola za sve ucenike, gdje je to bilo moguce.
Takve odluke su, oc¢ekivano, imale negativne posljedice na gospodarstvo, $to je rezultiralo
velikim brojem ljudi koji su izgubili svoja radna mjesta. S obzirom na to da hrvatsko
gospodarstvo, posebno bruto domaci proizvod (BDP), znatno ovisi o turizmu, te je pad turizma
povukao za sobom i sve ostale ekonomske grane jedini izlaz iz situacije bio je da se otvore

granice 1 koliko moze spasi turisticka sezona.

Niz mjera je usvojila Vlada Republike Hrvatske s ciljem ublazavanja gubitka ugrozenih
sektora, medu kojim se isti¢e turizam, koji je jedan od najvaznijih ekonomskih segmenata.
Nauticki turizam, zbog svoje specificnosti i izoliranog karaktera, bio je posebno naglasen,
zajedno s komercijalnim smjeStajem, kampovima i malim obiteljski hotelima. Prioritet je bio
usmjeren na ove vrste smjestaja, a ulagalo se vece napore u njihovu promociju i implementaciju

mjera za zaStitu od koronavirusa.

2 Priopéenje prvog slucaja: hitps.//www.hzjz.hr/priopcenja-mediji/covid-19-priopcenje-prvog-slucaja/
(19.09.2023.)
30 Pandemija COVID — 19: https.//hr.wikipedia.org/wiki/Pandemija_COVID-19 (19.09.2023.)
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Hrvatska turisticka zajednica je provodila kampanju pod nazivom "Full of islands to
discover" kako bi promovirala turisticki proizvod i potaknula nauticare da posjete zemlju.

Kampanja je takoder isticala Hrvatsku kao sigurnu destinaciju za putovanje.’!

Bitni elementi odabira chartera za svoj odmor su bili da je Hrvatska auto destinacija i
glavna trzista su blizu, fleksibilnost, sigurnost putovanja, provodenje odmora uz minimalan

kontakt i visoke higijenske mjere.

S obzirom kako je situacija bila izrazito stresna 1 nesigurna turisti¢ka sezona je visjela u

zraku. Rezervacije su se svakodnevno otkazivale i prebacivale na druge termine 1 godinu.

Cijela sezona je konstanto bila u opasnosti od otkazivanja, ve¢ina gostiju jednostavno
nije Zeljela putovati u tako nesigurna vremena. Kako bi se mjere poostravale tako bi se
rezervacije otkazivale, kako bi se popustale tako bi rezervacije dolazile. Hrvatska u pocetku
bila izrazito sigurna zemlja da bi kasnije presle u status rizicne, te se tako skratila turisticka

S€zona.

Tijekom pandemije COVID-19, hrvatska Vlada je poduzela niz mjera kako bi podrzala
gospodarstvo, ukljucujuci i sektor turizma koji je bio teSko pogoden. Jedna od znacajnih mjera
bila je potpora za oCuvanje radnih mjesta u sektorima koji su najviSe stradali. Projekt je
provodio Hrvatski zavod za zapoSljavanje, a vrijednost projekta iznosila je 836.000.000,00

kuna, pri ¢emu je 85% tog iznosa financirano iz EU fondova.*?

Visina subvencije po radniku iznosila je do 3.250,00 kuna za ozujak, a za travanj i

svibanj do 4.000.00 kuna. Uvjet za dobivanje potpore je bio dokaz o padu prihoda od 60%.

Ogranicenje putovanja, zatvaranje granica i epidemioloSke mjere 2020. godini su znatno

negativno utjecali na sve grane turizma.

3.3. VAZNOST CHARTER TURIZMA ZA REPUBLIKU HRVATSKU

Charter turizam je klju¢na komponenta turisti¢ke industrije Hrvatske, koja ima pozitivan

utjecaj na gospodarstvo, kulturu, okoli§ i1 drustvo. Stoga se kontinuirano ulaze u razvoj i

31 Blogeri novinari i youtuberi promoviraju nautiku Croatia full of islands to discover:
https.//mint.gov.hr/vijesti/blogeri-novinari-i-youtuberi-promoviraju-nautiku-croatia-full-of-islands-to-
discover/19428 (19.09.2023.)

32 Program konvergencije Republike Hrvatske za 2020. i 2021. godinu:
https://vlada.gov.hr/UserDocsImages/2016/Sjednice/2020/Travanj/227%20sjednica%20VRH/Novi%20direktorij
/227%20-%201.pdf (19.09.2023.)
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promociju ovog sektora kako bi se osiguralo odrzivo i prosperitetno turisticko iskustvo za

posjetitelje i lokalno stanovnistvo. Kljuéni razlozi su:

1. Ekonomska vaznost: charter turizam pridonosi znacajnom ekonomskom rastu u Hrvatskoj.
To je izvor znatnih prihoda kroz najam plovila, marine, ugostiteljske usluge, opskrbu plovila i
brojne druge usluge povezane s nautickim sektorom. Ovaj sektor generira radna mjesta i potice

lokalno poduzetni§tvo, posebno u obalnim i oto¢nim podruéjima. 3

2. Turisticka diversifikacija: charter turizam doprinosi diverzifikaciji turisticke ponude
Hrvatske. Osim klasi¢nog sun¢anja 1 kupanja, privlaci turiste koji traze jedinstveno iskustvo

plovidbe 1 istrazivanje brojnih otoka i obalnih destinacija.

3. Promocija Hrvatske: charter turizam promovira Hrvatsku kao nauticku destinaciju Sirom
svijeta. Ovo pomaze jac¢anju ugleda zemlje na medunarodnoj razini i privlaci turiste iz razlicitih

dijelova svijeta.

4. Ocuvanje okolisa: odrzivost je klju¢na u charter turizmu, $to znaci da se promice odgovorno
ponasanje prema okolisu. To ukljucuje brigu o ¢istom moru, ekoloski prihvatljivim praksama i

ocuvanju prirodnih ljepota obale 1 otoka.

5. Doprinos kulturnoj bastini: nauticki turisti ¢esto posjec¢uju kulturne i povijesne znamenitosti

duz obale Hrvatske, $to pridonosi ocuvanju i promociji bogate kulturne bastine zemlje.

6. Lokalna ekonomija: mnoge lokalne zajednice uz obalu ovise o charter turizmu za svoj prihod.
Ovaj sektor omogucuje stvaranje radnih mjesta i potice razvoj malih i srednjih poduzeca u tim

regijama.

7. Povezivanje s drugim industrijama: charter turizam ima utjecaj na razlicite sektore kao §to
su brodogradnja, ugostiteljstvo, transport, tehnologija i drugi. Povezuje razli¢ite industrije 1

potice inovacije.

33 Strategija razvoja odrzivog turizma do 2030. godine, ¢lanak 2.
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4. PROCEDURA IZNAJMLJIVANJA PLOVNIH OBJEKATA

Turist-nauticar, kao moguéi sudionik nautickog turizma, moze se pojaviti u nekoliko

razlicitih oblika ili odnosa, ukljucujuéi:

1. Samostalno upravljanje vlastitim plovilom i koristenje vlastite navigacije.
2. Samostalno upravljanje vlastitim plovilom, ali s angaZiranjem stru¢ne posade za navigaciju.
3. Najam plovila uz koriStenje vlastite navigacije.

4. Najam plovila uz angaZziranje stru¢ne posade za navigaciju.

U prvom i drugom slucaju nauticar djeluje kao kupac broda za vlastite potrebe. S druge
strane, iznajmljivanje plovila uz koriStenje vlastite navigacije ili s posadom smatra se
charterom. Iznajmljivanje brodova obuhvaca davanje broda krajnjem korisniku u svrhu
opustanja, s ili bez posade, bez usluge smjestaja gostiju, uz unaprijed utvrdenu naknadu koja je
javno dostupna.

S druge strane, pruzanje usluge smjeStaja podrazumijeva davanje broda krajnjem
korisniku, s ili bez posade, tijekom vremenskog perioda tijekom kojeg putnici prenoce na brodu,

uz unaprijed utvrdenu i javno dostupnu naknadu.

4.1. POTREBNA OVLASENJA ZA IZNAJMLJIVANJE BRODA

Prema hrvatskom pomorskom zakonu za iznajmiti plovilo u Hrvatskoj osoba mora imati
odgovarajucu dozvolu za voditelja brodice izdanu od nadleznog drzavnog tijela. Popis priznatih
ovlastenja za voditelja brodice i zapovjednika jahte od strane hrvatskog nadleznog tijela
moguce je provjeriti putem web stranice Ministarstva mora, prometa i infrastrukture. U slucaju
da brodica ili jahta imaju ugradenu radio-telefonsku VHF postaju ili GMDSS-VHF uz dozvolu
za voditelja brodice (skiperske dozvole) uvjet je jos 1 posjedovanje odgovaraju¢eg domaceg ili

stranog uvjerenja za obavljanje poslova radijske sluzbe. **

Za VHF/radio dozvolu jedini uvjet je da je jedna osoba na brodu skiper ili ¢lan posade
broda mora posjedovati. Skiper je osoba odgovorna za plovilo i posadu cijelo vrijeme tijekom
boravka na plovilu. Ako osoba ima dozvolu za voditelja brodice posjeduje sve preduvjete za

najam broda u Hrvatskoj. U slucaju da osoba koja zeli iznajmiti brod ne posjeduje potrebnu

34 Sigurnost plovidbe: Attps.//mmpi.gov.hr/more-86/sigurnost-plovidbe-104/104 (19.09.2023.)
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dozvolu, u Hrvatskoj moze polagati ispit za voditelja brodice, ili unajmiti skipera tijekom najma

plovila.

4.1.1. Skiper

Skiper je osoba profesionalac, te posjeduje sve potrebne dozvole i iskustvo za upravljanje
plovilom. Posao skipera je odgovoran uglavnom sezonski posao koji zahtjeva potpunu
posveéenost posadi i brodu.*> Ovaj zanimljiv i dobro plaéen posao privlac¢i mnoge skipere koji

ga vide kao dodatni izvor prihoda ili rade kao zaposlenici u charter kompanijama.

Mirna 1 sigurna plovidba je moguca samo uz educirane 1 osposobljene skipere koji
uglavnom govori dva strana jezika najcesce engleski, njemacki i talijanski. Posao skipera ne
moze obavljati svatko. Oni moraju biti komunikativni, prilagodljivi 1 dobro se snalazi s
razli¢itim karakterima ljudi. Udovoljavati prohtjevima gostiju, biti veoma strpljivi 1 spretni da
ulijevaju povjerenje 1 sigurnost posadi, te osiguraju gostima najbolji mogu¢i odmor na moru.
Skiper obavlja sve poslove na brodskoj palubi, prilikom uplovljavanja, isplovljavanja, sidrenja,
vezivanja, navigacije 1 jedrenja.

Skiper je gostima dostupan 24h na dan i mora osiguravati da je plovilo u svakom
trenutku u sigurnom 1 plovidbenom stanju, te brinuti o sigurnosti i dobrobiti klijenata 1 posade.
Ovisno o vremenskim uvjetima i stanju na moru skiper odreduje rutu puta. U slucaju problema
na brodu poput zapetljanog sidra ili ako sidro zapne od morsko dno mora biti sposoban dovoljno

duboko zaroniti i otpetljati ili otpustiti sidro.

Skiper koji se profesionalno bavi prijevozom turista i upravljanjem jahtama, regulrani su
dijelom ,,Pomorskog zakonika “, te detaljno ,,Pravilnikom o brodicama i jahtama* (Narodne
novine, broj 27/2005).3¢ Ovim pravilnikom se obuhvaca §irok spektar aspekata povezanih s

plovilima i plovidbom.

Program osposobljavanja skipera provodi se u skladu sa zahtjevima ¢lanka 53. Pravilnika

o brodicama 1 jahtama. Sadrzaj tecaja je:

- Navigacija
- Motoristika i zaStitne mjere
- Pomorstvo, meteorologija, propisi i pruzanje prve pomoci

- Manevriranje brodicom i izbjegavanje sudara na moru

35 Skiper/skiperica: https.//e-usmjeravanje.hzz.hr/skiper (19.09.2023.)
36 Lukovi¢, T.,:Nauti€ki turizam — definicije i dileme, Nase more 54(1-2)/2007, online:
https://hrcak.srce. hr/file/20164 (19.09.2023.)
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- Pomorska radio telefonska sluzba
- Sigurnost na moru

- Prakti¢na plovidba na brodici (barem 6 sati)*’

Za prijavu polaganja ispita potrebno je priloziti dvije slike, vazecu osobnu iskaznicu i

lije¢nicko uvjerenje.

Za postizanje statusa skipera potrebno je prvo poloziti ispit za voditelja brodice
kategorije C. Ovaj ispit je obvezan dio obuke koji prethodi samom polaganju. Nakon $to se
uspjesno polozi ispit, stjeCe se certifikat za voditelja brodice kategorije C. Ovaj certifikat
omogucuje osobama da upravljaju brodicama 1 jahtama do 30 bruto tona, kako u osobne tako 1
u gospodarske svrhe. Certifikat se izdaje na period od 5 godina i moze se obnoviti uz vazecu

svjedodZzbu o zdravstvenoj sposobnosti izdanu od strane ovlaStenog lije¢nika.

Program obuke za voditelja brodice kategorije C pazljivo prati smjernice Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture 1 ima ukupno trajanje od 31 sat. Osoba koja zeli polagati
ispit 1 dobiti dozvolu za voditelja brodice kategorije C mora ispunjavati nekoliko uvijeta,
ukljucujuci dob od najmanje 18 godina, poloZen lijecnicki pregled, uspjeSno zavrSen teCaj za

voditelja brodice C kategorije i poloZen ispit prema propisanom programu.

Na temelju sklopljenih Memoranduma o razumijevanju, Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture priznaje isprave izdane od strane nadleznih tijela stranih drzava za upravljanje
brodicama i jahtama koje nose hrvatsku zastavu.’® Ovo priznavanje isprava znaéi da se
dokumenti izdani od stranih vlasti, kao $to su dozvole za upravljanje brodicama i jahtama,
smatraju valjanim i prihvatljivim za koriStenje u kontekstu upravljanja i plovidbe brodicama 1
jahtama pod hrvatskom zastavom. Ovo olakSava medunarodnu plovidbu i omogucava
vlasnicima 1 operaterima brodica i jahti iz drugih zemalja da legalno upravljaju svojim
plovilima pod hrvatskom zastavom, uz poStovanje uvjeta i pravila navedenih u Memorandumu
o razumijevanju. Popis priznatih ovlaStenja redovno se aZurira i moZe se pronaci na stranici

Ministarstva.

37 Obuka skipera: hitps.//diversoimpex.hr/obuka-skipera/ (07.09.2023.)
38 Popis priznatih ovlastenja temeljem ¢lanka 4:
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/TABLICA%20MoU-HR%207-10_15.pdf (19.09.2023.)
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4.2. ODABIR PLOVILA

Pri odabiru tipa plovila i lokacije cijena je uobic¢ajeno odlucujuci faktor. Koliko ljudi ¢e
biti na brodu, koji termin, koliko dugo te koliki im je budzet. Prednost Hrvatske je da je
popularna auto i avio destinacija. Dobra prometna povezanost i lokacija su klju¢ne za dolazak
gostiju na Jadran. Velika razgranata mreza vezova i luka, te dobra infrastruktura su glavne
odlike nautickog turizma.

Na Jadranu je moguce iznajmiti razne vrste brodova naj¢esce su to motorni brodovi,
motorne jahte, jedrilice, katamarani, luksuzne jahte i jedrilice, gumenjaci i manja plovila.
NajceSce se svrstavaju u tri kategorije jedrilice, motorni brodovi 1 katamarani. Moguce je
iznajmiti brod bez posade ili brod sa posadom. Brod sa posadom plovi s jednim ili vise

unajmljenih ¢lanova posade: kapetan, kuhar 1 domacica.

Izbor plovila ovisi o Zeljama klijenta. Osobine motornih brodova, kao i njihove
prednosti u usporedbi s drugim tipovima plovila, uklju¢uju visoku brzinu 1 udobnost. Iako su
kompaktniji u odnosu na mega jahte, odredeni modeli pruzaju dovoljno prostranosti kako bi
osigurali udobnost 1 prostranost, eliminiraju¢i potencijalni osje¢aj skucenosti koji se moze
dozivjeti na moru. Za razliku od jedrilica, motorni brodovi imaju pli¢i gaz, Sto im omogucuje
laksi pristup obali 1 uvalama. Takoder, upravljanje motornim brodovima je jednostavnije i ne
zahtijeva znatno iskustvo u navigaciji. Jedna od kljuc¢nih prednosti im je brzina, te omogucéavaju
brzo i jednostavno putovanje. Nedostatak im je veca potroSnja goriva te su cijenom skuplji od
jedrilica. Manji motorni brodovi, poput glisera i gumenjaka obi¢no nisu jednako udobni kao
veci brodovi. Takvi brodovi privla¢ni su manje iskusnim jedrili¢arima, a i onima koji zele brzo

sti¢i do odredene destinacije.

Katamarani su specifi¢na vrsta plovila sastavljena od dva spojena trupa, §to ih ¢ini
izrazito stabilnima i prostranima u usporedbi s klasicnim jedrilicama. Pruzaju luksuz i
prostranost tijekom boravka na moru sa obiljem unutarnjeg i vanjskog prostora na palubi i u

kopitu. Katamarani su stabilni, niski, te pregledni i dobro osvjetljeni.

Broj katamarana manji je od jedrilica, ali trend povecanja interesa za tu vrstu plovila je
jasno vidljiv u svijetu. Broj katamarana i u Hrvatskoj polako raste svake godine, a plovila su
ve¢inom nova i luksuzno opremljena dodatnom opremom poput generatora, desalinzatora,
klime 1 solara koji im pruzaju moguénost samodostatnosti. Brodovi s generatorom ne moraju
boraviti po napucenim marinama i sidriS§tima jer imaju vlastiti izvor elektri€ne energije.

Karakterizira ih obilje prostora i stabilnost. Primaju do 12 gostiju. Laksi su za manevriranje, te
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imaju pli¢i gaz od jedrilica. Ve¢inom su izbor za obitelji i veée grupe. Razlikuju se dvije vrste

motorni katamarani koji su pokretani samo motorima i katamarani s jedrima. *°

Jedrilice su najpristupacnije, te su i najzastupljenija plovila u ponudi hrvatskog chartera.
Raspon ponude je Sirok i kvalitetan. Od manjih i financijski povoljnijih do veé¢ih i modernih
jedrilica. Opremljene su svim potrebnim za ugodan boravak na moru kuhinjom sa posudem,
sanitarnim ¢vorom, blagovaonicom i kabinama. Postoje mnogi modeli, a cijena im uglavnom
ovisi o godini starosti. Stariji brodovi su jeftiniji od novih, tako je i sa ostalim brodovima.
Jedrilice su idealne za sve ljubitelje jedrenja, a pogodnost im je $to imaju slabije motore, te
samim time imaju manju potro$nju goriva. Jeftinije su za najam od katamarana i motornih
brodova, ali ne nude puno prostora ili privatnosti. Jedrenje je ekoloski prihvatljivije jer se
oslanja na prirodnu snagu vjetra, a ne na motore koji troSe gorivo. Zadnjih par godina

katamarani su postali veoma popularni 1 trazeni za najam.

Mega jahte predstavljaju vrhunac luksuza 1 udobnosti u svijetu nautickog turizma. Ovi
brodovi su obi¢no dulji od 23 metra, potpuno luksuzno uredeni 1 opremljeni, te se iznajmljuju
iskljucivo sa stru¢nom posadom. O brodu i potrebama gostiju se brinu kapetan, mornari, hostesa
1 kuhar. Putnici se mogu u potpunosti opustiti i uzivati dok posada brine za sve aspekte plovidbe.
Luksuzne jahte spadaju u posebnu kategoriju plovila, pruzajuci iskustvo koje vise podsjeca na
boravak u luksuznom stanu ili vili nego na klasi¢no brodsko iskustvo. Opremljene su sa svime
Sto je potrebno za vrhunsku udobnost i ugodan boravak gostiju. Poseban dio mega jahti osiguran

je za posadu, kako bi se osigurala potpuna privatnost gostiju.

4.2.1. Procedura od rezervacije plovila do ostvarivanja najma

Kada se klijent odlu¢i kakav brod Zeli iznajmiti, te na kojoj lokaciji, broj putnika, broj
kabina, podrucje plovidbe i treba li skipera i nekakvu dodatnu opremu pocinje potragu za
brodom. Uz pomo¢ web traZilica trazi i pronalazi plovilo koji Zeli iznajmiti. Javlja se upitom
direktno charter tvrtki ili agenciji koja nudi razna plovila, te dobiva ponudu sa uvjetima najma.
Nakon $to prihvati ponudu, potpisuje ugovor i dobiva podatke za uplatu predujma. Predujmi
uglavnom iznose od 20 do 50% cijene najma. Iznos depozita i dinamika uplata utvrduje se

unaprijed ugovorom.

39 Najam katamarana u Hrvatskoj: htps://www.yachtholiday.com/hr/katalog-jahti/katamaran (20.09.2023.)
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Uplatom predujma klijent potvrduje rezervaciju plovila. Preporuca se Sto ranije u godini
rezervirati zeljeno plovilo, jer §to se duze ¢eka veca je Sansa da ¢e plovilo za Zeljene datume
postati nedostupan. Termini u post sezoni i predsezoni su jeftiniji, nego termini na vrhu sezone

7 1 8 mjesec. Ostatak iznosa klijent placa najkasnije Cetiri tjedna prije pocetka chartera.

Charter tvrtka ili agencija mu izdaju vaucer ili ukrcajnu propusnicu (boarding pass) koja
sadrzi sve bitne podatke za primopredaju plovila. Ime klijenta, tip i ime rezerviranog plovila,
mjesto gdje se brod nalazi, od kada do kada traje najam, koje dodatne troSkove ima za platiti u
bazi, koliki je iznos depozita 1 turisticke takse, te koje dokumente mora imati. Takoder se Salju
1 dodatne informacije tko je kontakt osoba, radno vrijeme, 1 opéenite informacije poput gdje je
supermarket, parking za automobile i cijene transfera. Brodovi se u pravilu iznajmljuju od
subote do subote, ali u ponudi su 1 najmovi na par dana. Na dan pocetka najma klijent dolazi

izravno na recepciju charter kompanije kako bi preuzeo brod.
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BRUNEK-O d.owo.

Viaska B9
10000 Zagreb
}%ﬁyﬁ 1§:.I|<|()) g:;?‘:‘:?ﬂ?ﬂﬂ?dlﬂ?

e-mad: infoidbruneko.hr
web: wiww. irunako.hr

Boarding pass

Broj rezervacije: B97272088 Marina Tankerkomerc, Zadar
Mr. Michael

Ukl’Cﬂj Bavaria Cruiser 34 - Neo - 2020. tskrcaj
07.10.2023 - 17:00 sati 14.10.2023 - 09:00 sati
Marina Tankerkomerc, Zadar Marina Tankerkomerc, Zadar

Obvezan povratak u bazu veder prije do 18h!
Plovilo se moZe preuzeti samo uz predofenje ovog dokumenta.

ZA PLATITI U BAZI
Transit lag - Usluge baze 1 260,00 260.00 [l

ukdjuiuje: dozvola, zavrino Cifdenje, postaliina + mal rutnik (S0x100cm). 2 » plinske boce, paket dobrodoSlice, osnowni paket 2a kuhinju | WC,
WIFI 10 GB, vanbrodski motor 2,5 KS - Honda, S| gonva za vanbrodski mobor, jedan sei za ronjerye na dah, ushsge prijave i odjave, inspekija

TOMeOCE
UKUPAN [ZNOS ZA PLATITI U BAZ| 260,00
Depozit: 2.000,00
Sva placanja u bazi plataju se u lokalnoj valuti!
Boravina pristojba: Boravigna pristojba 1,33 EUR/osobifdanu (obavezno - placanje u gotovini)
Potrebni dokumenti: NAPOMEMNA:
- putovnica Depozit nije potreban samo ukoliko je
- boarding pass napravijena polica osiguranja depozita
- potvrda o rezervaciji u Bruneko uredu.
- skiperska dozvola

- WHF dozvola (bar jedna osoba na plovilu)
- polica osiguranja depozita ili dokaz o placanju depozita ili osiguranje od
skiperske odgovornosti - ako je moguce (vaZede za naknadu u sluéaju Stete)

Vazino Molimo iskoristite donji link kako biste popunili listu putnika:

L 1 R S - =070 1 EQTRAITGT

Gubitak osobnih predmeta: Carter firma nije odgovorna za izgubljene ili zaboravijene osobne predmete
nakon plovidbe.

Slika 2. Primjer boarding pass charter kompanije BRUNEK-O d.o.o0.

Klijent u charter kompaniji obavlja dio papirologije koja je ostala. Provjerava se ima li
sva potrebna ovlastena za iznajmljivanje iznajmljenog plovila, potvrduje popis posade, izvrSava
uplatu za usluge CiS¢enja, dodatne usluge, turisticku taksu, te ostavlja depozit za brod. Klijent
vr$i pregled broda, te mu djelatnik charter kompanije radi primopredaju plovila. Objasnjavaju

se svi instrumenti na plovilu, oprema i karakteristike.

Kada primopredaja plovila zavrsi potpisuju zapisnik da je sve u redu, radi se kopija i
klijentu donosi knjiga sa brodskim dokumentima. Klijent je zavrsio sve potrebnu papirologiju

1 primopredaju, te moze isploviti iz marine i uZivati na svom odmoru. Nakon povratka u
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dogovoreno vrijeme djelatnik chartera pregledava plovilo i opremu, te ako je sve u redu vraca

ostavljeni depozit.

4.2.2. Naplata boraviSne pristojbe

Za charter tvrtke, naplata boravi$ne pristojbe provodi se putem sustava eCrew, koji je povezan
s eVisitor sustavom. Boravisna pristojba za obveznike, u ovom slu¢aju charter kompanije,
obraCunava se na temelju broja ostvarenih nocenja, u skladu s vazeCom zakonskom

regulativom.
Na izra¢un ukupne visine zaduZenja boraviSne pristojbe utjecu podaci:

1. Visina boravi$ne pristojbe u iznosu od 1,33€
2. Podatak o dolasku/ukrcaju turista

3. Podatak o odlasku/iskrcaju turista
4

Datum rodenja

Tijekom unosa turista u sustav eCrew potrebno je izabrati ispravnu kategoriju prijavljene
osobe rema kojoj sustav eVisitor automatski primjenjuje koeficijent i izraCunava zaduzenje za
boravisnu pristojbu. Sustav eVisitor razvrstava vise kategorija boravisne pristojbe, ovisno o
njezinoj visini. Takoder, postoje odredene osobe koje su oslobodene obveze placanja boravisne

pristojbe.*
Kategorije su:

1. Turisti (putnici na plovnom objektu nautickog turizma) s navrSenih 18 godina starosti
placaju puni iznos boraviSne pristojbe

2. Invalidi (osobe s tjelesnim invaliditetom od 70% i ve¢im i jedan pratitelj ne placaju
boravisnu pristojbu

3. Djeca do 12 godine starosti su oslobodena placanja boraviSne pristojbe

4. Djeca od 12 do 18 godina starosti plac¢aju iznos boravisne pristojbe umanjen za 50% te
on iznosi 0,665 €.

5. Zapovjednik amater (plovnog objekta nautickog turizma) plac¢a boravisnu pristojbu

6. Zapovjednik profesionalac (plovnog objekta nautickog turizma): ne plac¢a boravisnu

pristojbu

40 Upute za charter kompanije za koristenje sustava eVisitor: https://www.evisitor.hr/info/hr-
HR/documents/Upute_za_charter_kompanije_za_koristenje_sustava_eVisitor-10.08.2017.pdf (19.09.2023.)
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7. Clanovi posade amateri (plovnog objekta nauti¢kog turizma): placa boravisnu
pristojbu
8. Clanovi posade profesionalci (plovnog objekta nauti¢kog turizma): ne plaéa boravisnu

pristojbu

Charter kompanija je sukladno zakonskim propisima Ministarstva turizma duzna
izvrsiti prijave i odjave svih turista (putnika na plovnom objektu nautickog turizma) koji
sudjeluju u turistickom prometu na plovnom objektu putem sustava eCrew. Osim toga, charter
kompanija je odgovorna za ispunjenje obveze vezane uz placanje boravisne pristojbe.

Takoder je charter kompanija obavezna podmiriti dugovanje za boravi$nu pristojbu.

5. ODRZIVOST CHARTER TURIZMA

Pojam odrzivog razvoja posto je sve vazniji u svjetlu rastuc¢e zabrinutosti za ekoloske 1
drustvene probleme. Jadransko more predstavlja jedinstven morski ekosustav. Karakteristicno
je zbog CcistoCe, prozirnosti, krajolika 1 velike bioraznolikosti. Prednosti Hrvatske kao
destinacije su sigurnost destinacije, blizina glavnih turistickih trziSta, visoko kvalitetna
prometna usluga, veliki broj zra¢nih luka na obali i veliki broj morskih luka no zbog

nerazumnog iskoriStavanja prijeti opasnost.
U kontekstu turizma, odnos turizma i odrZivosti izrazava se kroz tri kljucna aspekta:

1. Interakcija: ovaj aspekt ukljucuje odnose izmedu posjetitelja, okoline 1 lokalne
zajednice. Turizam donosi brojna iskustva i interakcije izmedu tih aktera, pri cemu je
vazno osigurati da ti odnosi budu pozitivni i koriste svim stranama.

2. Svijest: turizam kao industrija moZe pomoc¢i turistima i lokalnom stanovniStvu da
razviju vecu svijest o ekoloskim i druStvenim pitanjima. Putovanja mogu poticati svijest
o ocuvanju okoliSa i potrebi za odrzivim praksama.

3. Ovisnost: turizam sve vise ovisi o ¢injenici da su turisti zainteresirani za ouvane 1 €iste
okoliSne destinacije, te atraktivna prirodna podrucja. Ocuvanje tih resursa postaje

kljuéno za privlacenje turista.

Ovaj odnos naglaSava vaznost ravnoteze izmedu razvoja i ofuvanja okoliSa i kulture na

odredistima, kako bi se osiguralo da turizam doprinosi drustvenoj i ekoloskoj odrzivosti.
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Masovni turizam dovodi do velike koli¢ine ljudi na ograni¢enom prostoru. Turizam
glavni pokreta¢ gospodarskih djelatnosti u turisti¢koj sezoni obalna podrucja i otoci izloZeni su

enormnom pritisku turista tijekom turisticke sezone.

Razvoj nauti¢kog turizma donosi dodatne prihode lokalnom stanovniStvu, porast
standarda, vecu mogucnost zaposlenja i razvoj razlicitih djelatnosti. Shodno pozitivnim
gospodarskim ucincima, razvoj nautickog turizma donosi i mnoge negativne posljedice za

lokalno stanovniStvo, morski okoli§ 1 obalni prostor.

Nekontroliranom 1 prekomjernom izgradnjom popratne infrastrukture, luka, marina,
vezova, sanitarnih ¢vorova naruSava se kvaliteta okoliSa, 1 dolazi do onec¢iS¢enje mora i obale.
Izmedu turizma 1 okoliSa mora postojati snazna medusobna povezanost. Glavni cilj mora biti

promicanje odrzivog razvoja Jadranskim morem i o€uvanju morskih ekosustava.

Odrzivi razvoj op€enito znaci izbor nacina Zivota i gospodarenja, na kojoj svi stanovnici
Zemlje mogu imati pravo, a da ne uniste globalni ekosustav, koji 1 budu¢im generacijama

osigurava moguénost raspolaganja nedirnutim osnovama za Zivot.*!

Nacela odrzivog turizma, zasnovana na cetiri glavna nacela odrzivog razvoja, Cine
temelj za ravnotezu izmedu ekonomske koristi i oCuvanja prirode i kulture na turistickim

destinacijama:

1.Ekoloska odrzivost: ovo nacelo se odnosi na osiguravanje da razvoj turizma bude
kompatibilan s ocuvanjem ekosustava, bioloSke raznolikosti 1 prirodnih resursa. Nove turisticke
destinacije moraju uloziti napor u zastitu prirode od potencijalno neodgovornih turista, koristeci

znanje i pravilno planiranje kako bi iskoristili ekonomske koristi turizma bez oStecenja okoline.

2. Sociokulturna odrZivost: ova dimenzija odnosi se na ocuvanje kulture, identiteta i vrijednosti
lokalnih zajednica koje su izloZene turistickim aktivnostima. Dugorocna odrzivost zahtijeva da
zajednica prihvati turiste, ali 1 da turizam ne izaziva drustvene konflikte ili gubitak identiteta

zajednice. Planiranje i upravljanje turizmom trebaju uzeti u obzir sociokulturne aspekte.

3. Ekonomska odrZivost: ovaj aspekt zahtijeva da turizam doprinosi ekonomskome blagostanju
zajednice 1 nudi korist lokalnom stanovnistvu. Ekonomski odrziv razvoj turizma trebao bi
pokriti troskove zaStite 1 ublaZzavanje negativnih utjecaja turizma na lokalnu zajednicu.

Istovremeno, trebao bi osigurati dovoljan dohodak za lokalno stanovnistvo.

4l H. Muller: Turizam i ekologija, MASHMEDIA d.o.o0., Zagreb, 2004, str. 42.
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4. Tehnoloska odrzivost: ova dimenzija podrazumijeva razvoj i primjenu tehnologije koja, osim
Sto donosi ekonomske koristi, takoder §titi okoliS. To ukljucuje upotrebu tehnologije koja
zamjenjuje ili Stedi prirodne resurse, kao i tehnologiju koja se primjenjuje za proc¢is¢avanje

otpadnih voda, recikliranje i smanjenje negativnih utjecaja na okolis.

Odrzivi turizam stremi postizanju ravnoteze izmedu ekonomske dobiti, o¢uvanja prirode,
kulture i1 drustvenog blagostanja. Ova nacela ¢ine osnovu za planiranje, upravljanje i razvoj

turizma kako bi se osiguralo da turizam bude odrziv 1 koristan za sadasnje 1 buduce generacije.
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8.1. STRATEGIJA RAZVOJA ODRZIVOG TURIZMA

Strategija razvoja odrzivog turizma do 2030. godine predstavlja strateski dokument koji
uskladuje planiranje hrvatskog turizma s Nacionalnom razvojnom strategijom Republike
Hrvatske do 2030. godine, te temeljnim dokumentima i politikama Europske unije i Republike
Hrvatske. Ova strategija takoder odrzava Tranzicijski put za turizam, koji je kljucan za buducéi
Europski plan turizma do 2030. godine (Agenda 2030), Paktom za vjeStine u turistickom
ekosustavu, te ciljeve odrzivog razvoja UN Agende 2030. Njezina izrada je bila ukljucena u

Nacionalni plan opravka i otpornosti.*?

Ova strategija je rezultat suradnje s klju¢nim dionicima hrvatskog turizma, relevantnim
ministarstvima i1 drugim institucijama. Brojni gradani 1 lokalne zajednice takoder su sudjelovali

u njezinoj izradi putem tematskih radionica, sastanaka i anketa.

Strategija definira viziju Republike Hrvatske za 2030, godinu, u kojoj se Hrvatska vidi
kao konkurenta, inovativna i sigurna zemlja s prepoznatljivim identitetom, kulturom te

ocuvanim resursima i jednakim prilikama za sve.

Glavni cilj razvoja odrzivog turizma u Hrvatskoj jest poboljSanje kvalitete zivota i rada
lokalnog stanovnistva, promicanje opceg drusStvenog i ekonomskog napretka. Hrvatska se istice
svojom autenti¢noscu kao turistickom destinacijom, $to se o€ituje kroz gostoljubive stanovnike,

raznolikost regija 1 bogato prirodno i kulturno naslijede.

Strategija identificira deset klju¢nih izazova s kojima se turizam u Hrvatskoj suocava,
ukljucujuéi prostornu neujednacenost, utjecaj na okoli$, klimatske promjene, tehnoloske
promjene, kvalitetu Zivota lokalnog stanovniStva, nedostatak ljudskih resursa, smjeStajne

kapacitete, poslovno okruZenje, zakonodavni okvir i utjecaj kriza na turizam.
U skladu s analizom stanja turizma, strategija identificira Cetiri klju¢na strateska cilja:

1. Razvoj cjelogodi$njeg i regionalno uravnotezenog turizma
2. Ocuvanje okoliSa, prostora i klime uz odrZivi turizam
3. Konkurentan i inovativan turizam

4. Otporan turizam.

Financijski okviri za provedbu ove strategije osigurani su iz razli€itih izvora, ukljucujuci

Drzavni proracun Republike Hrvatske, Nacionalni plan oporavka i otpornosti za razdoblje od

42 Strategija razvoja odrzivog turizma do 2030. godine, ¢lanak 4.2.
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2021. do 2026. godine, kao i druge izvore financiranja. Ova strategija predstavlja temelj za
izradu Nacionalnog plana razvoja odrzivog turizma, koji ¢e detaljnije definirati provedbene

mjere 1 srednjorocne ciljeve.

U procesu izrade Strategije razvoja odrzivog turizma do 2030. godine, Ministarstvo
turizma i sporta provelo je znacajne procjene i ocjene sukladno zakonodavstvu o zastiti okolisa

i prirode. Cilj je osigurati da strategija bude uskladena s ekoloskim aspektima.

Prvo, provedena je strateSka procjena utjecaja na okoli§ kako bi se analizirali
potencijalni utjecaji strategije na okoliS. Ovaj proces je usmjeren na identifikaciju 1
razumijevanje mogucih pozitivnih 1 negativnih utjecaja na okoli§ koji bi mogli proizi¢i iz

primjene strategije.

Takoder, provedena je glavna ocjena prihvatljivosti strategije za ekolosku mrezu, $to
ukljucuje procjenu kako strategija moze utjecati na ocuvanje prirode 1 bioloske raznolikosti u
ekoloskoj mrezi. Kroz proces javnog savjetovanja, dobivena su misljenja i povratne informacije
od strane razli€itih dionika 1 zainteresirane javnosti. Sve te aktivnosti usmjerene su na postizanje

ravnoteze izmedu razvoja turizma i ocuvanja prirode 1 okolisa.

8.2. TEHNICKI ZAHJEVI ZA SPRJECAVANJE ONECISCENJA POMORSKOG
OKOLISA ULJEM, STETNIM TVARIMA, OTPADNIM VODAMA 1
OTPADOM

Ispustanje krutih i1 tekuéih otpadnih materijala, fekalija, zauljenih voda 1 drugih
oneciS¢ujucih tvari u more i na obalu ima ozbiljan negativan utjecaj na okoli§ i predstavlja
prijetnju ljudskom zdravlju. Iako postoje zakoni i propisi koji reguliraju upravljanje takvim
otpadom njihova primjena u stvarnom svijetu je izazovna. Jedan od klju¢nih problema je
nedostatak infrastrukture za prikupljanje, obradu i odlaganje otpada na odgovaraju¢i nacin §to

rezultira ilegalnim odlaganjem otpada u more ili na obalu.

8.2.1. Sivi tank

Sivi tank na brodu je spremnik ili rezervoar koji sluzZi za sakupljanje i skladiStenje otpadnih
voda koje nisu fekalne prirode. Ove vode ukljuuju one koje dolaze iz sudopera, tuseva,
umivaonika i drugih uredaja za osobnu higijenu na brodu, kao i vode koriStene za pranje posuda

1 opreme.
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Sivi tank omogucava brodu da prikuplja ove otpadne vode kako bi se sprijecilo onecis¢enje
okolisa, posebno mora ili voda na kojima brod plovi. Ovaj tank obi¢no sadrzi sanitarni sustav

broda i osigurava sigurno skladistenje i zbrinjavanje sivih voda.

8.2.2. Crni tank

Crni tank na brodu je spremnik ili rezervoar koji sluzi za sakupljanje i skladiStenje
otpadnih voda, ukljucujuci fekalne tvari s WC-a. Ovaj tank obicno sadrzi sanitarni sustav broda
i osigurava sigurno skladistenje i zbrinjavanje fekalnih tvari kako bi se sprijecilo onecis¢enje

okolisa, posebno mora ili voda na kojima brod plovi.

Crni tank moze biti izraden od razliCitih materijala, ukljucujuéi plastiku ili celik, 1 obi¢no je
opremljen sustavima za nadzor razine sadrZaja, pumpama za praznjenje te prikljuccima za

ispustanje otpadnih voda kad je to dopusteno 1 sigurno.

Slika 3. Spremnik crnih voda

Izvor: https://www.osculati.com/hr/11222-m-035873/spremnik-crnih-voda-sa-vodoravnom-pumpom-
mljeva%C4%8Dem-i-ulaznim-priklju%C4%8Dcima-za-cijev (20.09.2023.)
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8.2.3. CE oznaka

CE oznaka je simbol razvijen za zemlje Europske unije, ali je sada priznat i prihvacen
Sirom svijeta. Ona sluzi kao potvrda da proizvodi koji je nose udovoljavaju smjernicama

Europske unije i prolaze kroz potrebne postupke ocjenjivanja uskladenosti.

Primjena CE oznake je osmisljena unutar okvira politike "Novi pristup" koju je Europska
unija usvojila 1985. godine, a odnosi se na proizvode koji su obuhvaceni direktivama tog

pristupa.

Oznaka CE sastoji se od inicijala "CE", §to poti¢e od engleskog izraza "Conformité

n X

Européenne", $to znaci "uskladenost s europskim standardima". Njezina svrha je signalizirati
da proizvodi koji je nose ne predstavljaju prijetnju ljudskom zdravlju, sigurnosti. imovine,
okolisu, te biljnom i Zivotinjskom svijetu, pod uvjetom da se koriste prema uputama. Ukratko,

CE oznaka oznacava sigurnost proizvoda.*

Smjernice donesene u sklopu politike "Novi pristup”, koju je Europska unija usvojila 1985.
godine, detaljno opisuju razlicite vrste proizvoda, minimalne sigurnosne zahtjeve, potencijalne

rizike 1 postupke ocjenjivanja uskladenosti.

Oznaka CE oznacava da proizvod zadovoljava minimalne sigurnosne standarde, $to pruza
jamstvo kvalitete proizvoda. Istodobno, ona ima i vaznu komercijalnu svrhu, olakSavajuci
trgovinu proizvodima izmedu razliitih zemalja. Prema smjernicama "Novog pristupa",
proizvodi koji su obuhvaceni tim smjernicama i namijenjeni trziStu Europske unije moraju

nositi CE oznaku.*

Hrvatska je potpisala Sporazum o carinskoj uniji s Europskom unijom 1996. godine, $to
omogucava slobodno kretanje robe, osim poljoprivrednih proizvoda. To znac¢i da nasa zemlja
ima poseban status u odnosu na tre¢e zemlje u svojim trgovinskim odnosima s Europskom
unijom. Ovaj status omogucava potpunu konkurenciju u izvozu u zemlje Europske unije, pod
uvjetom da se postuju standardi koje je postavila Europska unija. U tom kontekstu, postupak

oznacavanja proizvoda CE oznakom postao je neizostavan dio procesa proizvodnje.

Ova situacija takoder promice kvalitetu proizvoda proizvedenih u nasoj zemlji. Buduc¢i da

je primjena CE oznake ograni¢ena ne samo na zemlje Europske unije, ve¢ i na proizvode koji

43 Uredba (EU) 2016/679: hitps://eur-lex.europa.ew/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32008R0765
(19.09.2023.)

# Certifikat o sukladnosti CE: https://www.belgelendirme.com/hr/belgelendirme/urun-belgelendirme/ce-isareti-
avrupa-uygunluk-belgesi (19.09.2023.)
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se nude na naSem trziStu, proizvodi koji pripadaju kategorijama proizvoda gdje je CE oznaka
obvezna za zemlje Europske unije ne mogu biti izvezeni bez oznake CE i1 ne mogu biti ponudeni

na domacéem trzistu.

Prema zakonodavnim odredbama, proizvodi se mogu oznaciti drugim oznakama osim

CE oznake samo ako:

1. Ta oznaka ima drugacije znacenje od CE oznake.

2. Ta oznaka ne stvara konfuziju s CE oznakom.

3. Ta oznaka ne ometa Citanje ili prepoznavanje CE oznake.

Danas postoji 23 razli¢ite kategorije proizvoda koje moraju nositi CE oznaku prema

smjernicama "Novog pristupa", te ukljucuju 1 rekreacijska plovila.

Znak CE odrazava uskladenost s zakonodavstvom Europske unije, ukazuje na to da
proizvodi koji su obiljezeni ovim znakom ispunjavaju zahtjeve za zdravlje, sigurnost, zastitu

okoli$a 1 interese potrosaca, kako su ih utvrdile direktive Europske unije.

Republika Hrvatska je postala ¢lanica Europske unije 1. srpnja 2013. godine. S obzirom
na to da je CE oznaka europska oznaka sukladnosti koja se primjenjuje na proizvode koji su
namijenjeni trziStu Europske unije, Hrvatska je poc¢ela primjenjivati oznaku CE na proizvodima
od tog datuma, kada je postala ¢lanica EU i pridruzila se zajednickom europskom trzistu. Prije
pristupanja EU, Hrvatska je morala uskladiti svoje zakonodavstvo i pravila s pravilima i

standardima Europske unije, ukljucujuéi i primjenu CE oznake na relevantnim proizvodima.

Oznaka CE podlijeze op¢im nacelima koja su propisana u ¢lanku 30. Uredbe (EZ) br. 765/2008.

Prema toj uredbi:

1. Oznaka CE mora biti prisutna na sljede¢im proizvodima:
a) Plovila,
b) Sastavni dijelovi,
c) Porivni strojevi.

2. Oznaka CE mora biti postavljena na proizvode navedene u prethodnom stavku na nacin da
bude vidljiva, €itljiva i trajna. U slucaju sastavnih dijelova, kada je zbog veli¢ine ili prirode
proizvoda nemoguce ili neopravdano postaviti oznaku na sam proizvod, tada se oznaka

postavlja na ambalazu ili priloZzene dokumente. Za plovila, oznaka CE se postavlja na plo¢icu
49



graditelja plovila koja je odvojena od identifikacijskog broja plovila. Za porivne strojeve,

oznaka CE se postavlja na motor.*’

Ove odredbe osiguravaju da proizvodi koji se pustaju na trziste Europske unije 1 koji su
obuhvacéeni navedenim kategorijama moraju biti oznaceni oznakom CE kako bi se potvrdila

njihova uskladenost s relevantnim europskim standardima i smjernicama.

8.2.4. Propisi iz pravilnika o brodicama, ¢amcima i jahtama

Pravilnikom o brodicama, ¢amcima i jahtama propisani su strogi ekoloski standardi kojih
se vlasnici plovila moraju pridrzavati. Ispustanje ulja ili tekuc¢ina koje sadrze ulje u more nije
dopusteno. Ove tekuc¢ine moraju ostati zadrzane unutar plovila. Sve plovne jedinice koje su
opremljene porivnim uredajem moraju imati spremnike ili prenosive posude za prikupljanje
ulja ili tekucina koje sadrze ulje. Takoder, sve plovne jedinice s ugradenim porivnim uredajem
moraju biti opremljene sredstvima za upijanje 1 razdvajanje zauljenih ostataka, bez obzira na

podrucje plovidbe ili svrhu upotrebe.
Zahtjevi za spreCavanje oneciS¢enja uljem za sve jahte su:
1. Ispustanje ulja 1 uljnih mjesavina:

Strogo je zabranjeno ispustanje ulja ili mjesavina koje sadrze ulje u more. Ove teku¢ine moraju

ostati na brodu, a njima se mora upravljati prema smjernicama navedenim u sljedecem dijelu.
2. Pohrana i rukovanje uljem i uljnim mjeSavinama:

a) Na brodu mora postojati sustav koji omogucuje prijenos ulja i uljnih mjesavina iz strojarnice
u posebne spremnike ili kontejnere, koriste¢i ugradenu pumpu (ru¢no ili mehanicki pokretanu)
namijenjenu za tu svrhu. Taj sustav mora biti izdvojen od sustava za odvodnju i drugih sustava

koji bi mogli dovesti do ispustanja u more;

b) Spremnici moraju biti pravilno ugradeni i opremljeni cjevovodom koji zavrSava

odgovarajuc¢im priklju¢nicom za prijenos na kopno;

c) Za sve jahte s trupom duljine do 24 metra 1 jahte s primarnim pogonom na jedra, bez obzira

na podrudje plovidbe, dozvoljena je uporaba prenosivih spremnika kapaciteta do 25 litara.*®

45 Pravilnik o brodicama, ¢amcima i jahtama, ¢lanak 26.
46 Pravilnik o brodicama, ¢amcima i jahtama, ¢lanak 3.4.

50



Takoder ispustanje sanitarnih otpadnih voda u more strogo je zabranjeno. Ove tekuéine moraju

ostati na plovilu.

Plovila izgradena od 1. sije¢nja 2006. godine nadalje moraju udovoljavati standardima
propisanim u hrvatskoj normi HRN EN ISO 8099:2004 - "Mala plovila - Sustav za prikupljanje

sanitarnog otpada" ili jednakovrijednim tehnickim specifikacijama.

Sto se ti¢e postojeéih plovila izgradenih prije 1. sije¢nja 2006. godine koja imaju WC s
direktnim ispuStanjem u more, obavezno je instalirati spremnik za prikupljanje sanitarnih
otpadnih voda, te pruziti prikljucak ili drugu moguénost za odvoz otpada na kopno do 31.

prosinca 2021. godine.

U slucaju da se na ovim plovilima nalazi dva ili viSe sanitarnih ¢vorova, obavezno je
osigurati sabirni spremnik za prikupljanje otpada, pri ¢emu se mora jamciti najmanje jedan
sanitarni ¢vor koji je jedini dozvoljen za uporabu kada se plovilo nalazi u podrucju gdje je
zabranjeno ispuStanje otpada u more. Tankovi se viSe ne smiju prazniti niti na otvorenom moru.
Na ostalim sanitarnim ¢vorovima mora biti jasno istaknut natpis ,,Zabranjena uporaba na vezu
ili sidristu®. U slucaju koriStenja dezinfekcijskih sredstava u sustavima za obradu fekalija, takva

sredstva ne smiju predstavljati opasnost za morske organizme.

Bacanje otpada u more strogo je zabranjeno. Pojam otpada obuhvaca sve vrste
nepotrebnih ili neupotrebljivih materijala povezanih s prehranom, zivotom i radom, ukljucujuéi
plastiku, ostatke tereta, ulje za kuhanje, ribarsku opremu i leSeve zivotinja (osim svjeze ribe 1
njenih ostataka). Ovi materijali nastaju tijekom uobicajene uporabe plovila i moraju se redovito

ili povremeno uklanjati.

Svaka vrsta plovila, bez obzira na njegovu svrhu i podrucje plovidbe, mora biti opremljena

spremnikom za prikupljanje otpada.

Pod ¢lankom 4.1.19. navedeno je pravilo o premazu za zastitu od obrastanja. Na svim
plovilima strogo je zabranjeno primjenjivati premaze za zastitu od obrastanja na donjem dijelu

trupa koji sadrze organske spojeve kositra (tributilkositar- TBT).

Vecina ovih pravila je ve¢ propisana Zakonom o izmjenama i dopunama Pomorskog

zakonika iz 2013. godine samo $to su Pravilnikom o brodicama, ¢amcima i jahtama proSirene
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te obveze na vec postojece brodice i odredeno je prijelazno razdoblje za ugradnju tankova do

31. prosinca 2021. godine. '

8.2.5. Nelogi¢nosti Pravilnika o brodicama, camcima i jahtama

Jedan od ciljeva izmjene Pravilnika o brodicama, ¢amcima i jahtama bila je spre¢avanje
ili barem smanjenje oneciS¢enja mora. Medutim, u nekim dijelovima Pravilnika postoje
nejasnoce 1 nelogi¢nosti. Uobicajena praksa je da novi tehnicki zahtjevi ne obuhvacaju vec
postojeca plovila, pa ¢ak ni ona koja su trenuta¢no u izgradnji. Sve drzave ¢lanice EU su se
obvezale da nece ometati upotrebu proizvoda oznacenih s CE znakom, ukljucujuci i plovila. Od
pocetka primjene sva plovila koja su namijenjena europskom trzistu moraju imati CE oznaku o
uskladenosti, dok obveza ugradnje crnih tankova nije uvedena sve do 2006. godine Direktivom

Europskog parlamenta.*®

Clankom 15.14. propisano je sljede¢e u vezi uredaja za sakupljanje i uklanjanje otpadne
vode na putnickim brodovima: ,,Putnicki brodovi su obvezni biti opremljeni spremnicima za
sakupljanje otpadne vode ili odgovaraju¢im sustavima za prociS¢avanje otpadnih voda.
Spremnici za sakupljanje otpadne vode moraju biti prikladnog kapaciteta i opremljeni uredajem

za pokazivanje razine sadrzaja u spremnicima.**’

Na brodu moraju biti dostupne pumpe i cijevi za praznjenje spremnika, omogucavajuci
ispust otpadne vode s oba boka broda. Takoder, mora postojati mogucnost prihvata otpadnih
voda s drugih brodova. Cijevi za praznjenje trebaju biti opremljene izljevnim priklju¢kom koji

se uskladuje s europskim standardom EN 1306:1996.« 3

To stvara kontradikciju jer plovila izgradena prije uvodenja ove obveze ne mogu biti
zabranjena za upotrebu, iako se od njih moze zahtijevati dodatnu instalaciju crnih tankova.
Takoder je apsurdno da ista takva plovila koja imaju WC s direktnim ispuStanjem u more, ali

su pod stranom zastavom, mogu biti legalno registrirana i koristiti se na Jadranu.

47 Cosié, K: Crni tankovi: Zakonska regulativa vs. praksa: https://www.xn--arter-gva.hr/trendovi/crni-tankovi
(20.09.2023.)

8 Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a od 12. prosinca 2006. o utvrdivanju tehni¢kih pravila za plovila
unutarnje plovidbe i stavljanju izvan snage Direktive: https.//eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32006L0087&from=RO

4 Ibidem

50 Tbidem
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Nadalje, nije sasvim jasno je li potrebno instalirati samo crni tank za fekalne vode ili 1
spremnik za druge sanitarni otpad poput voda iz sudopera, tuseva i umivaonika, poznat kao sivi
tank. Kombinacija ovih voda u jedan spremnik moze biti neprakti¢na i otezati odrzavanje.
Takoder, ugradnja dodatnih tankova na postojeca plovila moze zahtijevati znacajne promjene
interijera, Sto moze ukljucivati i strukturalne izmjene na plovilima koja su ve¢ dobila certifikate,

posebno na manjim brodicama.

Dodatnu konfuziju uvodi Dodatak 9 "Tehnicki zahtjevi za statutarnu certifikaciju jahti",
gdje se navodi da "postojece jahte duljine trupa do 24 metra moraju biti opremljene sabirnim
spremnikom za zadrZavanje sanitarnih otpadnih voda te prikljuénicom ili drugim
moguénostima za prihvat otpada na kopnu."! Medutim, u istom dokumentu se takoder kaze da
ako na tim jahtama postoje dva ili viSe sanitarna ¢vora, spremnik za prikupljanje 1 ispustanje
otpada mora biti dostupan samo u jednom od tih ¢vorova dok je jahta u podru¢ju gdje je
zabranjeno ispustanje otpada u more. Na ostalim ¢vorovima mora biti natpis "ZABRANJENA
UPORABA NA VEZI ILI SIDRISTU."? Ovo ukazuje na to da svi ostali sanitarni &vorovi koji
imaju WC s direktnim ispustanjem u more mogu biti koriSteni kada je jahta privezana ili

usidrena, §to nije obvezno za jahte bez obzira na godinu njihove izgradnje.

Kapacitet ugradenih tankova za otpadne vode na plovilima nije propisan 1 varira u praksi,
najcesce se kre¢e izmedu 75 1 100 litara. Mnogi vlasnici plovila preferiraju plasti¢ne spremnike
zbog lakSeg odrzavanja, ali takvi spremnici obi¢no imaju unaprijed definiranu formu koja se ne
moze lako prilagoditi raspolozivom prostoru na plovilu. To moze predstavljati izazov, posebno
na manjim brodicama gdje je svaki centimetar prostora vazan. U takvim slucajevima, vlasnici
plovila moraju razmotriti opcije kao Sto su skracivanje kabine ili smanjenje prostora u toaletnoj
kabini, pa ¢ak 1 rekonstrukcija cijelog interijera. Ovo mozZe zahtijevati pregradivanje i

prilagodbu prostora kako bi se ugradili spremnici.

Na vecim brodovima, obi¢no se izbacuje ormari¢ iz kupaonice kako bi se ugradio crni tank
u slobodan prostor. Pri planiranju instalacije, klju¢no je uzeti u obzir da se tank mozZe
jednostavno od spojiti 1 izvaditi bez potrebe za rastavljanjem namjeStaja. Takoder je vazno
obratiti paznju na odljevne otvore i filtre kako bi se izbjegla moguénost zacepljenja, Sto moze
uzrokovati visok pritisak unutar tankova i potencijalno pucanje plastike. Zamjena takvih
spremnika trebala bi biti jednostavna i prakti¢na, kako bi se odrZavanje i popravci mogli obaviti

bez vecih poteskoca.

5! Pravilnik o brodicama, ¢amcima i jahtama, dodatak 9.
52 Pravilnik o brodicama, ¢amcima i jahtama, ¢lanak 3.4.2.
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Sve navedene poteskoce i kompromisi ukazuju na izazove s kojima se vlasnici plovila
susrecu pri prilagodbi svojih brodova novim tehni¢kim zahtjevima, posebno kada se radi o ve¢
postoje¢im plovilima koja su izgradena prije donoSenja ovih zahtjeva. Odrzavanje crnih
tankova (koji sadrze fekalne vode) uobicajeno je jednostavnije za odrzavanje od sivih tankova
u kojima se skuplja voda iz raznih odvoda, sudopera, tuseva i umivaonika. ** Sivi tankovi &esto
sadrze veée koli¢ine razli¢itih necisto¢a koje mogu biti teze za ¢iS¢enje 1 koji mogu stvarati

neugodne mirise. Zbog toga je vazno pazljivo planirati i odrzavati takve sustave.

Zakonom o izmjenama i dopunama Pomorskog zakonika iz 2013. godine propisano je da
lucka uprava i koncesionari luka specijalne namjene imaju obvezu osigurati opremanje luke
odgovaraju¢om opremom 1 uredajima za rukovanje i1 prihvat krutog 1 tekuceg otpada, ostatke
tereta s plovnih objekata, zauljenih voda i fekalija, u skladu s odredbama MARPOL konvencije
73/78. Takoder, moraju izraditi 1 primijeniti Plan za prihvat i rukovanje otpadom i ostacima
tereta, te osigurati prihvat 1 sakupljanje otpada s polovnih objekata. Plan treba biti razvijen uz

sudjelovanje predstavnika korisnika luka i drugih zainteresiranih strana i tijela.>*

Iako je krajnji rok za instalaciju spremnika bio 31. prosinca 2021., do tog datuma je trebalo
izgraditi ili prilagoditi odgovarajucu kopnenu infrastrukturu kako bi se omogucéilo pravilno
prikupljanje 1 obrada otpadnih voda iz plovila. To ukljucuje izgradnju viSe stanica za
prikupljanje otpadnih voda na razli¢itim lokacijama gdje plovila pristaju, pumpnih stanica,
lucica, privezista i nautickih centara. Odrzavanje i redovno praznjenje tankova plovila trebalo

bi biti dostupno i prakti¢no za vlasnike plovila kako bi se osiguralo sukladnost s regulacijama.

Sve ove izazove i nelogicnosti trebalo bi pazljivo razmotriti i razgovarati s relevantnim
regulatornim tijelima kako bi se pronasla balansirana i prakti¢na rjeSenja koja ¢e istovremeno

zadovoljiti zahtjeve zastite okoliSa i olaksati vlasnicima plovila pridrzavanje regulacija.

3 Cmi tankovi: https.//gorgonija.com/2020/11/23/crni-tankovi/ (19.09.2023.)
34 Pomorski zakonik, ¢lanak 56 a
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8.2.6. Primjer Marine Punat

Marina Punat, smjestena na otoku Krku, predstavlja najve¢u marinu na sjevernom Jadranu.
Marina nudi priveze za plovila duljine do 40 metara na 14 gatova. Ovi privezi opremljeni su s
kompletnom infrastrukturom, ukljucujuéi prikljucke za vodu, struju, bezi¢ni internet te sustav
za unaprijed plac¢anje. Tu je i dostupna pomo¢ mornara za pristajanje i praznjenje crnih i sivih

tankova.>>

U sklopu Marine Punat nalazi se viSe od 700 parkiraliSnih mjesta, Sest sanitarnih objekata,
ukljucujuéi dva prilagodena osobama s posebnim potrebama. Takoder, tu se nalazi 1 Hotel
Kanajt, dva restorana "a la carte", nauti¢ka trgovina, servis za brodove, djecje igraliSte, park za

pse, suncaliSte s solarnim tuSevima 1 brojni drugi sadrZzaji.

Ova marina je viSestruko nagradivana i1 nositeljica prestiznih priznanja, ukljucuju¢i Plavu
zastavom, ekoloski standard ISO 14001 te medunarodne certifikate THYA 1 ADAC. Takoder,

Marina Punat je partner u okviru inicijative Eko otok Krk.

Na cijelom prostoru marine nalazi se ukupno deset spremnika za selektivno prikupljanje
otpada, Sto ukljucuje Cetiri spremnika za specificni opasan otpad. Unutar kategorije opasnog
otpada spadaju materijali kao S§to su motorno ulje i svi povezani proizvodi (kao $to su otpadno
ulje iz motora, ambalaza koja je bila u kontaktu s uljem, koristeni uljni filteri, uprljane krpe 1
apsorbirajuce spuzve), kao i starije baterije, elektricna i elektronicka oprema. Svi ovi materijali
moraju se ispravno odlagati u odgovaraju¢e spremnike kako bi se sacuvali okoli§ i morski
ekosustav. Marina takoder koristi obnovljive izvore energije kako bi smanjila svoj ekoloski

otisak.

Marina Punat takoder pruza uslugu besplatnog praznjenja crnih tankova na plovilima,
Sto je dostupno kako stalnim gostima tako i plovilima u tranzitu uz prethodnu najavu. Ova
usluga se provodi na plovilima koja se nalaze u moru, unutar posebne servisne zone kako bi se
izbjegla bilo kakva smetnja drugim korisnicima marine. Takoder, Marina Punat je opremljena
odgovarajuim sredstvima i1 opremom za prevenciju oneciS¢enja mora te za uklanjanje

posljedica oneciS¢enja mora. Tvrtka Marina Punat d.o.o., koja posjeduje koncesiju za luku

55 Marina Punat: https://www.marina-punat.hr/o-marini-punat/7 (20.09.2023.)
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posebne namjene, takoder se moze pohvaliti certifikatima za sustave kvalitete (ISO 9001) 1

upravljanje zastitom okolisa (ISO 14001) koje je odobrio BUREAU VERITAS.>¢

Marina Punat isti¢e se kao izvanredan primjer rada za sve ostale marine u zemlji i regiji.
Njezina predanost o¢uvanju okoliSa i ekoloskoj odrzivosti vidljiva je kroz niz inicijativa,
ukljucujuéi efikasno upravljanje otpadom, recikliranje, koristenje obnovljivih izvora energije i
promociju ekoloski prihvatljivih praksi medu posjetiteljima i stanovnicima. Osim toga, Marina
Punat je pionir u primjeni tehnologija za smanjenje oneciS¢enja mora i zraka, te pruza

inspiraciju 1 smjernice drugim marinama kako bi 1 one slijedile slican odrzivi put.

56 Marina Punat: Attps.//www.marina-punat.hr/novosti/rezervirajte-besplatan-termin-za-praznjenje-crnog-

tanka/5340 (20.09.2023.)
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6. ZAKLJUCAK

Osnova nautickog turizma je koristenje pomorskih resursa, a ti resursi nisu neiscrpni.
Zato ih je potrebno $tititi, pametno i razborito u njih ulagati, a pri promjenama u prostoru paziti
na zastitu okoli$a jer je glavni razlog izbora nauti¢kih gostiju nedirnuta priroda. Otoci, razvijena
obala, pjescane i Sljuncane plaze, ribolov, autohtoni specijaliteti. Odrzivost charter turizma
odnosi se na promicanje dugoro¢no odrzivog i odgovornog razvoja u sektoru charter nautickog

turizma.

Nauticki turizam u Hrvatskoj raste zbog prirodnih ljepota obale i ¢istog mora, privlaceci
imucnije pojedince kao elitni oblik turizma. Zahtijeva infrastrukturne investicije 1 doprinosi
ekonomskoj koristi 1 razvoju nauticke industrije, uz visoku pokretljivost turista. Turizam donosi
kvalitetu zivota, ali moze negativno utjecati na okoli§ ako se ne nadzire pravilno. Nauticki
turizam je kompleksan koncept povezan s morem i plovidbom, ¢esto bez jedinstvene definicije.
Osnovna obiljezja ukljucuju dinamicnost, ve¢i opseg kretanja, masovnost, sezonsku prisutnost,

povecanu potrosnju i relativnu autonomiju turista.

Snazan razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj poceo je 1970-ih s osnivanjem ACI
poduzeca i1 komercijalizacijom charter turizma, te izgradnjom marina i lucica. Sadasnji fokus
je na odrzivom nauticCkom turizmu 1 zaStiti okoliSa. Netaknuta priroda postaje klju¢na u
visokokvalitetnom ekoturizmu, ali turizam moze imati negativan utjecaj na okoliS. Hrvatska
ima povoljne prirodne uvjete za nauticki turizam s obzirom na svoju obalu, otoke 1 klimu.
Raznolikost obale 1 broj otoka ¢ini plovidbu zanimljivom, a Jadransko more ima povoljne

vjetrove i relativno mirno more.

Razvoj prometne infrastrukture i turizma su povezani, omogucavajuéi bolji pristup
destinacijama. Promet igra klju¢nu ulogu u mobilnosti unutar destinacija i €ini ith privlacnijima.
Hrvatska, posebno popularna za turiste automobilom, vidi rast zra¢nog prometa, posebno

niskobudZetnih zra¢nih prijevoznika, i razvoj nautickog turizma.

Institut za turizam provodi istrazivanje TOMAS o nauti¢kim turistima u Hrvatskoj od
1987. godine, prikupljaju¢i informacije o profilima, ponasanju i1 stavovima nautiCara.
Istrazivanje je kontinuirano nadopunjeno kako bi pratilo promjene trendova, identificiralo nove
trziSne segmente 1 podrzalo odrZivost nautickog turizma u Hrvatskoj. Kontinuitet dolazaka
pokazuje da su charterasi iznimno lojalni destinaciji 1 redovito se vrac¢aju u Hrvatsku za svoje
nauticke odmore. Istrazivanje TOMAS Nautika 2022. usporedilo je zadovoljstvo nautiCara s
ponudom u konkurentskim zemljama. Hrvatska se istaknula kao bolja u vecini aspekata, osim
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opremljenosti marina, gdje je Spanjolska bolja alternativa. Nautiari su posebno pohvalili
¢istou mora, oCuvanost okolisa, atmosferu, socijalne elemente, vrijednost za novac, ponudu

vezova, opremljenost marina i ugostiteljsku ponudu u Hrvatskoj.

Charter turizam je izrazito sezonska djelatnost, s najve¢om aktivnoséu od ozujka do
listopada, s vrhuncem u srpnju i kolovozu. Izvan tih mjeseci, potraznja opada, cijene padaju, a
mnoge kompanije zatvaraju plovila za pripremu za zimski period. Tijekom zimskog razdoblja,
brodovi zahtijevaju intenzivno odrZavanje 1 pripreme kako bi ostali ispravni. U hrvatskom
charter turizmu dominiraju gosti iz Njemacke, Italije, Austrije, Slovenije, Poljske, Francuske 1
Ujedinjenog Kraljevstva. Hrvatska se isti¢e kao vodeca destinacija za nauticare zahvaljujuci
atraktivnoj obali, povoljnim uvjetima za jedrenje, turistickoj infrastrukturi i dugoj tradiciji

nautickog turizma.

Unato€ snaznom rastu do 2019. godine, pandemija COVID-19 znacajno je smanjila
potraznju u nautickom sektoru. Usprkos naporima vlade da se spasi turisticka sezona, sezona je
skra¢ena zbog nesigurnosti 1 promjenjivih mjera. Covid-19 kriza pokazala je koliko Hrvatska

ovisi o turizmu 1 kako je to krhka grana.

Odrzivi razvoj, kljucan u svjetlu ekoloskih i drustvenih izazova, postaje sve vazniji u
turizmu, posebno uzimajuci u obzir jedinstvenost Jadranskog mora kao morskog ekosustava;
odrziv turizam naglasava ravnotezu izmedu ekonomske dobiti, o¢uvanja prirode i kulture,
drustvenog blagostanja, te se temelji na nacelima ekoloske, ekonomske, tehnoloSke i
sociokulturne odrzivosti kako bi se osiguralo da turizam doprinosi odrzivom razvoju
destinacija. Ispustanje otpadnih materijala u more i na obalu negativno utjece na okolis i ljudsko

zdravlje, s nedostatkom infrastrukture za pravilno zbrinjavanje.

Sivi tankovi na brodu sluze za prikupljanje ne-fekalnih otpadnih voda, dok crni tankovi
sluze za fekalne tvari kako bi se sprijeilo oneciS¢enje okoliSa, uz opremljenost sustavima za
praznjenje. Pravilnik o brodicama, ¢amcima i jahtama propisuje detaljne ekoloske standarde za
plovila, ukljucujuéi obvezu ugradnje spremnika za prikupljanje sanitarnih otpadnih voda.
Postoje 1 nelogi¢nosti u Pravilniku koje stvaraju izazove za vlasnike plovila, posebno onih koji
imaju starija plovila koja nisu izvorno projektirana s takvim spremnicima zbog toga je potrebno

izmijeniti i prilagoditi Pravilnik.

Primjer Marine Punat na otoku Krku pokazuje izvanredan primjer odgovornog i

ekoloski osvijeStenog pristupa. Marina Punat nudi visoku razinu usluga, ukljucuju¢i besplatno
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praznjenje crnih tankova plovila te ima visoke ekoloske standarde, ukljucujuci efikasno

upravljanje otpadom, recikliranje i koriStenje obnovljivih izvora energije.

U svakom slucaju, ekoloski osvijesteni pristup u marinama i na plovilima klju¢an je za ocuvanje

mora i okolisa te za buducu odrzivost plovidbe.
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